VASAROSNAMENY!I! Il. RAKOCZI FERENC TISZA-HID

Az atkel6 korai torténete (1884-ig)
A vésérosnaményi kozbirtokossagnak 1433 6ta révjoga volt és 1836-ig e jog alapjan komppal biztositottak a Tiszan valé atkelést. 1703-ban 1. Rakoczi Ferenc, Esze Tamas vezette seregei itt keltek at a Tisza gazléjan, hasznalva a
vizimalom tutajat és a rév kompjat is. Ennek emlékére nevezték el a fejedelemrol a hidat 1926. januar 29-én.

A vésarosnaményi kdzbirtokossag 1836-ban részvénytarsasagot alapitott hidépités céljabol, s még ugyanezen évben egy 142 m hosszl fahidat épitettek 22-23 m nyilasu fliggdmiives faszerkezetekkel. A fahidat az 1869. évi arviz
elsodorta. A hidat hamar visszaépitették.

A kovetkezd jelentdsebb arviz azonban 1881-ben a fahidat annyira megrongalta, hogy a forgalom eldl le kellett zarni. Az 1884. évi arviz idején a folyo felsé szakaszardl elszabadult tutajok Osszetorlodtak a hidnal, és a hidszerkezet
leszakadt. 1884-ben az allam 53 000 forintért megvaltotta az 6si révjogot, igy megnyilt a lehetéség, hogy itt az allam allandé hidat épitsen.

Az elsé allando hid épitése (1885-1886)

Nemzetkozi palyazatot kovetéen pneumatikus alapozassal két ajanlat érkezett. A harmadik, egyben legolcsobb ajanlatot, facolopokon nyugvo, tomor
beton alapozassal, és alapozast védo kdszorassal, a Cathry és Wagner cég nyujtotta be, haromnyilasi, konzolos vasszerkezettel. Az épitési nehézségek
ellenére a hid a szerz6déssel szemben csupan egy havi késedelemmel elkésziilt. A felszerkezet 6,0 m széles (0,75 + 4,50 + 0,75 m), 6t nyilasu, Gerber-
rendszerti, parhuzamos 6vii kétszeres racsozasu tartd volt. A 161,85 m hosszu hid tamaszkozei: 9,0 + 42,1 + (8,85+41,95+8,85) + 42,1 + 9,0 méter. A
hidon fapallos palyaszerkezet késziilt.

A vasszerkezetet a ,,Briickenbau Anstalt Graz” széllitotta. A vasszerkezet teljes tdmege 239,3 tonna volt (1,48 t/m).

Felrobbantas és helyreallitas (1919-1921)

A hidat 33 éves koraban, 1919. aprilis 24-¢én felrobbantottak. A kozépsd befliggesztett rész lezuhant, s annyira elsiillyedt a laza homokban, hogy a
kiemelés is nagy koltségeket igényelt volna, igy a leesett hidrészt a mederben hagytak. Az 11jjaépités slirgésségét indokolta, hogy a trianoni orszadghatar
és a Tisza k0zé bezart beregi terlilet 24 kozségét csak a ezen a hidon keresztiil lehetett megkozeliteni. 1921-ben az Uj befliggesztett részt a naményi
oldalon 4 db 45 tonnas pontonbdl &ll6 Uszétagon szerelték dssze, majd a helyére Usztattdk és a konzolokra emelték (lasd képen). Az Gjjaépitett hidat
1921. jalius 6-an adtak at a forgalomnak.

Kritikus kimosodasok, a hid meghosszabbitasa (1933-1936)

A helyreallitas utan 12 évvel ismét jelentés munkak kezdddtek. A mederpillérek koriil kimosodasok keletkeztek, ezért 1932-ben a hid meghosszabbitasat hataroztak
el egy Ujabb 41 méteres nyilas megépitésével Gergelyiugornya felé. A munkakat 1933. marcius 1-én kezdték el. A kibovités elsé részeként elbontottak a gergelyi
parti pillért és helyébe egy pneumatikusan alapozott Gj beton pillért épitettek, ezen kiviil épilt még egy Gj parti pillér. Atépitették a parti kis nyilasokat is. A
meghosszabbitott hid timaszkdzei a kovetkezOképpen alakultak: (3,2+9,0) + 42,1 + (8,85+41,95+8,85) + 42,05 + 41,0 + (3,249,0) = 209,20 m. A négy évig tartd
munka sordn az egész felszerkezetet megerdsitették és a fapalld helyett vasbeton palyalemezt készitettek. A kocsipalya beosztasa kis mértékben valtozott: 0,60 + 4,80
+ 0,60 = 6,00 m lett. Az épités alatt a forgalom folyamatos volt. A hidhosszabbitds munkaihoz a jobb parton ,,S” nyomvonalt, megkeriild fahidat épitettek. A
vasszerkezetet a MAVAG készitette. Az épités terveit Tantd Pal készitette.
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II. vilaghaborit kovet6 ujjaépités (1948-1949)
A meghosszabbitott és atépitett hid minddssze nyolc esztendot élt meg, mivel 1944. november 28-an felrobbantottak. A pusztitas soran a felszerkezet oly mértékben
karosodott, hogy annak helyreallitasa fel sem meriilhetett. A Minisztérium a régi alépitményeken egy 0j anyagbol készitendd korszer(i hid megépitését hatarozta el
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és Hilvert Elek tervezte.

Az 1 felszerkezet Otnyilasu, a fonyilasban alsopalyas, Langer-tartoval merevitett volt, a timaszkdzei: (3,7+8,5) + 42,1 + 101,7 + 41,0 + (3,748,5) = 209,2 m. A
kocsipalya keresztmetszete 1,0 + 6,0 + 1,0 = 8,0 m volt. A hidat az 1910. évi hidszabaly rendelet szerint I. o. terhelésre mértezték (20 tonnas gézeke + 400 kg/m?
megoszlo terhelés). Mivel az 1950. évi hidszabalyzat elvei az épités idején mar nagyrészt ismeretesek voltak, a hid fotartdinak teherbirasat jelentésen tilméretezték.
Az (j szerkezet anyaga folytacél, a szerkezet kapcsolatai hegesztettek voltak, csak a helyszini illesztéseket szogecselték. Epitésekor ez volt hazankban a legnagyobb
hegesztett hidszerkezet. A felszerkezetet Gyorben gyartottak nagy egységekben (legnagyobb elem 20 tonna volt, 22 m hosszusaggal és 3 m magassaggal). A gyari
egységeket vasuton szallitottdk Vasarosnaményba. A szerelést a naményi oldalrdl kellett kiszolgalni. A teljes beédllvanyozasos szerelés helyett csak a két sz€lsé
nyilast allvanyoztak be, mig a fonyilas merevitétartojat az dsszeszerelt bal parti hidrészen készre szerelték és a végleges helyére behuztak. Az ivet a merevit6tartorol
szerelték. A szerelés végeztével a kritikus mederpillért elbontottak.
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1982 A hid megerdsitése (1969-1970)

1967-ben az Uvaterv erdsitési terveket készitett, az idokdzben megjelent 1965. évi Kozuti Hidszabalyzat eldirasainak megfeleléen. A tervek szerint a meglévo
hossztartok kdzé Uj hengerelt acél hossztartokat helyeztek el, a kereszttartokon alatdmasztva. Az épitési munkat a Kozati Gépellaté Vallalat végezte 1969-70-ben, az
2013 akkor 20 éves felszerkezeten. A kereszttartokat szogecselt 6vlemezzel és racsrudakkal megerdsitették.

Hidfok és szélsé nyilasok atépitése (1981-1982)

A hidf6k egyenlétlen siillyedései miatt a felszerkezet befesziilt, a sz€Isd nyilasok konzoltartéiban tulterheléseket és repedéseket okozva. Ezért az erdsitési munkak

utan 11 évvel ismét feltjitds kezd6dott, 0j alapozasu hidfok és nagyobb nyilast szélsé befliggesztett nyilasok épiiltek. A munkak idejére a forgalmat katonai
pontonhidra terelték. A terveket Kovacs Zsolt készitette. A hid hossza ekkor 213,60 m-re nott.

Felujitas és erosités feszitett csavarokkal (1992-1993)
A kovetkez6 felujitasra és erdsitésre sem kellett sokaig varni. 1992, jalius 29. és 1993. december kozott késziilt el a régi hid utolsd felyjitasa. Ekkor az uj, 1969-70-ben behtizott hossztartok és a palyalemez utdlagos
egylittdolgoztatasa céljabol beragasztott csavaros kapcsolatot épitettek be. A csavarok a palyaszerkezetet 6szvéresitették, azonban a jarulékos hatasok miatt a palyalemez a tobblet huzderdre tobb helyen elrepedt.

Meghiusult palyaszerkezetcsere (2008-2009)

A kozutkezeld 2005-ben elkészittette a hid palyaszerkezetének acél ortotrop palyalemezzel valo kicserélésének tanulmanytervét. A tanulmanytervet dr. Knebel Jend készitette. 2007-ben a kdzitkezeld megrendelésére Pont-Terv Zrt.
elkészitette az engedélyezési (Féldvary Kalman), majd a tender terveket is (Fornay Csaba). A tervek szerint szélesebb jardakonzolok épiiltek volna, kerékpardt atvezetésével.

A palyalemez-csere elvégzése eldtt sziikséges és rendkiviil fontos a megmaradd hidszerkezet részletes megitélése az alapanyag megfeleldssége szempontjabol is. Mivel a sziikséges hegeszthetdségi és megkivant szivossagi
vizsgalatok elvégzésére a tervezési idészakban nem adodott lehetdség, a hidkezeldi hozzajarulas az anyagvizsgalatokat tételesen eldirta. A részletes szakmai el6készitd egyeztetések és targyalasok eredményeként, szamos lehetéség
alapos vizsgalata utan 2009. jalius 10-én minisztériumi dontés sziiletett, hogy mieldbb 1 hid épitése sziikséges, s ennek elokészitését, tervezését haladéktalanul meg kell kezdeni, valamint a régi hid forgalomban tartasat a
lehetéségekhez képest biztositani kell.

Uj hid épitése (2011-2013)

A régi hid mellett felépitett 1j, haromnyilasu hid terveit a Pont-Terv Zrt. készitette. A hid a régi szerkezet tamaszkiosztasat koveti, de a két sz€1s6 pillért elhagytak, ezzel is novelve a folyo atfolyasi szelvényét. Az Gj hid tamaszkozei
56,92 + 101,76 + 57,02 m. Az (j hid 14,70 m széles, gyalog-kerékparat atvezetéssel. A hid teherbirasa és szélessége korlatozas nélkiili.

A kezd6ponti hidfé6 mogotti 100 m hosszu szerel6térre érkeztek Budapestrdl a 16 m hosszi gyari szerelési egységek, melyekbdl az j hidat készre hegesztették. 50 m hosszi betolocsér és ferdekabeles segédpilon segitségével
kozbenso alatamasztas nélkiil toltak be az 0j hidat a négy 0j alépitményre. A betolas soran a konzolos kinyulas k6zel 94 m volt. Az 01j hidszerkezeten 2012. december 21-én megindult a forgalom. 2013-ban a régi hid bontasaval
folytatodott az épitkezés. A bontashoz két ferdekabeles segédpilon épiilt, majd az iv levagasa utan a kikonnyitett merevitdtartot konzolosan visszabontottdk. A parti nyilasokat 400 tonnas autdédaru egyben emelte le az
alépitményekrdl. Az 0j hidat a Kozgép Zrt. vezette K-A 2011 Konzorcium épitette. Tovabbi fényképek az interneten az www.hidak.hu cimen elérhet6ek.

A hidépités eseményei roviden:

2011. augusztus Probacolépdzés

2011. szeptember Mederkotrasok, teriilet elokészitése

2011. oktober Terelout épitése, foldmunkak

2011. november I-11. tamaszok c610p6zése, szerelGtér épitése

2011. december I11. tmasz c6lopozése

2012. januar Megérkezik az els6 acél hidelem

2012. februar Befagy a Tisza, parton elindul a hid szerelése

2012. marcius Megépiil a betolocsodr, arhullamok lassitjak a munkat
2012. aprilis Elindul a felszerkezet a szereldtérrdl a Tisza felé
2012. méajus A betolocsor eléri a II. tamaszt, felépiil a I11. tamasz
2012. janius Felépiil a ferdekéabeles segédpilon a felszerkezeten
2012. jalius A betoldcsor eléri a II1. tamaszt

2012. augusztus A hidszerkezet tolasa befejezddik, segédszerkezetek bontasa
2012. szeptember Megépiilnek a hidfok, elindul jardakonzolok szerelése
2012. okt6ber Hid szigetelése, festése, jardak szerelése

2012. november Dilataciok beépitése, aszfaltozas

2012. december Probaterhelés, ideiglenes forgalomba helyezés

2013. januar-majus  Régi hid bontasa, befejez6 munkarészek




