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TISZTELT OLVASO!

A tarsadalmi fejlédés kiilonboz6 szakaszaiban viszonylag nagy szerepet
jatszottak a szdllitast, a kozlekedést, a kereskedelmi kapcsolatokat lebo-
nyolitd utak.

Mar a romai korban is kiéplltek azok az utak, amelyek a birodalom
fenntartasdhoz és a kereskedelem lebonyolitasahoz szilikségesek wvoltak.
A motorizacié rohamos fejlédése mind nagyobb igényeket tdmaszt és az
érdeklédés kozéppontjdba hozta az utakat. .

Zala megye kozati Gthalézata hosszd fejlédés soran alakult ki, Ezt a
fejlédést vazolja ez a kiadvany a teljességre torekvés nélkiil. Bemutatja
megyénk kozutjainak fejlodését, kozlekedés-fejlodését a rémai  kortdl

- napjainkig.

Megyénk uthaldzata a felszabadulds el6tt az orszdgos atlaghoz viszonyitva
is nagyon elmaradott voli. Ezt a lemaradast csak nagyon hossza idé utdn
sikeriilt némileg behoznunk. Megépiiltek a kozségi bekotoutak és csak
utdna foghattunk hozzid a mai kozlekedési igényeket kielégité Gthéaldzat
épitéséhez. Elérehaladasunk szembetiing a zalai utakon kozlekedék sza-
mara. A zalaj talajadottsagok kozott nagy feladat harul a kdzutakat kar-
bantartd, tizemelteté szervezetre,

Az utigyi dolgozék munkafeltétele is megvaltozott. Modern utfenntarté
gépek segitik nem éppen kénnyld munkdjukat, Koszonet az eddig végzett
odaado, lelkes, becsliletes munkajukért!

DR. LAKOS IMRE
igazgato






BEVEZETO

Elsésorban is koszénetet mondok mindazoknak, akik ennek a kis kényv-
nek a megirdsdhoz segitséget és utbaigazitast nyujtottak.

Az elsd félénk lépéseim Dr. Degré Alajos kandidatushoz vezettek, aki
készségesen jelolte meg a sziikséges forrdsanyagok egy részét. A megyei
levéltar és a megyei kbnyvtar dolgozéi mindent elkdvettek, hogy az alta-
lam kért irodalmat elbteremtsék. A legkisebb segitség is barki részérdl
sokat jelentett az anyaggytjtésnél, de azt a nagy segitséget, amit Té6th
Laszlotol — a Kiskorosi Koézuti Mizeum igazgatéjatdél — kaptam, olyanra
ritkdn akad példa.

Tudom, hogy tébb Kedves Olvasonak feltiinik az, hogy e kdnyvben fog-
lalkozom a — jelenlegi — megyehatarokon kivili utakkal is. A wvolt
varmegye teriilete 1919 és 1950 koz6tt haromszor mddosult, amig kiala~
kultak a jelenlegi &sszeszikiilt megyehatarok. A megye teriilete ugyan
modosulhatott, de mivel az utjaink torténetét nem lehet, vagy legalabbis
nem illik megvaltoztatni, igy sziikségesnek tartottam foglalkozni — a
kozelmulttol eltekintve — az egész Zala megye utjaival és azokon lebo-
nyolédott forgalomnak visszavezethetd alakulasival. Ne csodalkozzék a
Kedves Olvasé6 azon sem, ha egy-egy mitirgynal vagy utépitésnél
kicsit tobbet id6zok, de a mai kor emberének nem art megismerni azt,
hogy milyen anyaggal, milyen technologidval és eszkozokkel végezték az
utépitést, valamint az épitési anyagok helyszinre szallitisa hogyan tor-
tént.

A torténelem folyamén leginkdbb csak a hadvezérek neveivel taldlkoz-
hatunk, de én ennek a kis kényvnek a megirdsakor meghivtam szerep-
16knek a koézlegényeket, s6t egy esetben a rabokat is, akik kétkezi munka-
jukkal épitettek egy hidat, Vagy ahol egy katona az élete felaldozasaval
megmentett az utékor szdmara egy miiemléket, amely a maga koraban
fontos szerepet toltott be a kodzlekedésben.

Amig a kézutak allapota idaig eljutott, hosszu id6 telt el. Mi igyekeztiink
ezt a hosszu folyamatot szemléltetni, a teljesség igénye nélkiil. Kérjiik
a Kedves Olvasot, hogy ezt a folyamatot kisérje figyelemmel.

BEKEFI ISTVAN
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‘I. :

A ROMAI KORTOL A HONFOGLALASIG |

A roémaiak pannoéniai uralma el8tti idérdl Zala
megye tertiletére megbizhaté adatunk nines arra
nézve, hogy milyen ttjai voltak és hogyan bonyo-
litottdk le a kozlekedést az itt lakd népek.

A rémaiak megyénk teriletére valdszinlileg idé-
szamitasunk szerinti 1. szdzad masodik felében vo-
nultak be. Utépitési tevékenységiik (i. e. 100 ko-
ril) a legnagyobb mértékii volt. Ok mar akkor
felismerték azt, hogy id&éjarasi viszonyoktdl flig-
getlenul hasznalhaté, jé utakra van szikség — az
els6dleges hadaszati szempontokon kivil — a ke-
reskedelem lebonyolitasa és a kulturalt tarsadalmi
€let fejlesztése érdekében.

A kutatasok szerint Pannénia magyarorszagi terti-
letén — amelyek megyénket is érintették — a
romaiak &ltal épitett utak léteztek. A romaiaknak
az egyik legfontosabb féutvonala vezetett at Zala
megyén — a hires Borostyan ut —, amely Eszak-
Eurépat kototte Ossze Itdlidval. A II. szAzadbél
fennmaradt Itinerdrium (Gtitérkép) szerint Hali-
canumndal (Alsélendva) lépett a Fels6-Pannonia-
nak nevezett mai Dunéantul teriiletére.
Aquielaiabdl -— amely a birodalom északi része
felé vezet6 utak koézéppontja volt — Emonan
{Laibach), Halicanumon (Alsélendva), Savarian
(Szombathely), Scarbantidn (Sopron) at Vindobo-
néba (Bécsbe) vitt. Alsélendva és Szombathely ko-
z6tt — a Borostyan uton — volt Salla (Zalalévd),
ahol municipium volt (térvényhatésagi joggal ren-
delkezb teleptilés). Ennek a rémai kori teleplilés-
nek a feltirdsa jelenleg is folyik és ennek befe-
jeztével lehet csak eldonteni, hogy milyen szere-
pet t6ltott be a birodalomban. Feltarisok folynak
még Becsehely és Zalaszentgrot hatiraban is, ahol
gazdag romai kori leletekre bukkantak. Zalalove-
nél a Zala folyén hidon, Muraszerdahelynél pedig
a Muran réven tortént az dtkelés.

A rémaiak nemcsak épitették az utakat, hanem
azokat fenn is tartottdk. Mivel a Borostyan ut f6-
utvonal volt, ezért annak feliigyeletét a curatorok
lattdk el, a mésod- és harmadrendl utakét pedig
a cenzorok.

A masik fontos utvonal: Szombathelyrdl Zalabé-
ren, Siimegcsehin, Valcumon (Fenékpuszta), Limu-
san  (Szigetvar), Sopianaen (Pécs) at Mursaba
(Eszék) vezetett, s ennek az dtnak a Balaton dél-
nyugati csiicskénél az elmocsarasodott Zaldn csak
Fenékpusztanal volt egyetlen jo atkelShelye, Ebbdl
az Utbol Silimegnél egy atkotés volt Somlévasar-
helyre, ahol a Veszprém—szombathelyi utba csat-
lakozott. S még egy mdsik diagondlis 1ut létezett,
amely Fenékpusztdnil keresztezte a Savaria—
mursai utat és Poetoviot (Pettau) kototte ossze
Aquincummal (Buda).

A kiépitett utak altal behilézott teriileteken élénk
kereskedelem és katonai dtvonuldsok torténtek, de
hogy a Balatont Ugy katonai, mint kereskedelmi
viziutat hasznaltik-e, errél semmi meggyszé ada.
tunk nincs. A rémaiak fejlett kulturajara vall
azonban az, hogy a IIl. szdzad végén — Galerius
csaszar idejében — a Balaton vizszintjét allandé-
sitottak. A t6 és a Duna koz6tt csatornat astak, s
a lefolyast zsiliprendszerrel szabalyoztik. A csa-
torna megkozelitéleg a jelenlegi Sid-csatorna he-
lyén volt. A szabalyozas &ltal jelentés hasznos te-
riiletet szereztek miivelésre. A rémaj uralom meg-
sziinte utédn a csatorna fenntartasdval senki sem
tor6dott, a partjai bediiledeztek, s megsziint a Ba-
laton vizszintjének szabdlyozisa, ami &ltal még
nagyobb teriiletek mocsarasodtak el a té zalai ol-
dalan is. Ebben az idében félsziget volt a Szent-
gyorgy-hegy és idGszakosan sziget a szigligeti ha-
lomesoport. (Igy érthets, hogy 1389-ben Tihanyt
is Szigetnek mondtak.)

A romai birodalom erejét és nagysagat a népvan-
dorlas meg-megismétlédé tdmadisai kezdték meg-
ingatni, amelynek elsé hullimai Panndniit a IV.
szazad hetvenes éveiben érték el. A keleti gotok
egy nagyobb csoportja az alanokkal egyiitt a 380.
év tavaszadn betdrt Pannodnidba és szamos varos
— Mursa (Eszék), Stridon (Stridévar) — pusztula-
sa jelezte utjukat. A doénté harc helyett azonban
Gratianus csdszdr Pannonidban, a Balatontél nyu-
gatra esd részen letelepitette a barbarokat.
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‘Az V. szdzad elsé felében a hunok elfl meneklilé
népek nyomdba a Dundntul foldjére léptek a hu-
nok is, s ettdl kezdve a rémaiak elveszitették
uralmukat Panndnia f6lott, aminek kovetkeztében
a virdgzé kereskedelem, kultira és mindennemii
létesitmény — varosok, teleplilések, utak — tonk-
rement.

A réomai kor bukésa utdn, a népvandorlas idején
tonkrementek és megsemmisiiltek a fejlett kulta-
raval és kereskedelemmel rendelkezé telepiilések.
Megyénk teriletén a legnagyobb telepiilések
— amelyek mind j6l kiépitett utak mentén vol-
tak —, Halicanum (Alsélendva), Salla (Zalalovd),
Valeum (Fenékpuszta), Mogentianae (Keszthely)
megsemmisiiltek. Az utak tonkrementek, mert a
nomad népek azokat nem tartottdk fenn és nem is
igen igényelték. A sok munkaval megépitett, kul-
turdt hordozé, jo kozlekedést biztosité és élénk
kereskedelem lebonyolitdsat szolgdlé utak teljesen

megsemmisiiltek, illetve eltlintek; benébtte az erds,
az er0zi6 rombolta, elontétte a viz. Napjainkban
még egyes romai Ut maradvanyai fellelheték, pél-
daul a Borostydan Utbol a Zalabaksa—Zalalove ko-
zotti szakaszon.

A népvandorlads idejébdl — amely érintette me-
gyénk teriiletét is — nincs semmi megbizhaté ada-
tunk egészen addig a korig, amikor Pribina szlav
fejedelem a Zala folyé egy szigetén — a mai Zala-
vartél nyugatra — megerdsitett varat épitett, me-
lyet késébb Mosaburch, vagyis Sarvarnak nevez-
tek. Templomot (bazilikat) is épittetett, amelyet
850-ben Liutramm érsek szentelt fel. A jelek arra
vallanak, hogy a varban és a jelenlegi Zalavaron
erésen megszaporodoit a népesség, mert még ma-
sik két templomot is épittetett. Pribina {frank
fennhatdésig alatt volt és megmaradt abban azutan
is, amikor a hiibérben birt teriiletet 847-ben tulaj-
donba kapta.



Pannonia uthdlézata a romaiak alatt
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ZALA VARMEGYE KOZEPKORI UTHALOZATA

A honfoglalds idején az elsé idészakban még nem
szallta meg Zala megye nyugati felét a magyar-
sag. Honfoglaldskori emlékanyagot — a poloskel
szorvany leletek kivételével — csak a Zala folyotdl
keletre taldlunk (Zalavar, Zalaszentgrot). A szegek
és a Gocsej vidék, illetve a Zala foly6tdl nyugatra
esé rész beteleplilése a X. szdzad végén indulha-
tott meg és féleg a XI. szdzadban telepliltek be.
Ennck a terliletnek fo6ldrajzi fekvése is nagyon
kedvezd volt, mert itt keresztezték egymast a dél,
délnyugatl és nyugat felé vezetd utak, Ez a terilet
létfenntartasi szempontbdl is igen megfelelt a kor
igényeinek, mert a vizek élévilaga, az erdék vad-
allomanya, a gazdag legelok kedvezd letelepedési
helyet nyujtottak a népesség részére.

A magyarsig allami életének elsé szakaszdiban az
utakat katonal szempontok szerint jelolték ki, de
ez mellett megindultak megyénk teriiletén is az
allam létének megszilarditasdhoz akkor sziikséges
épitkezések, amelyekhez utakat hasznaltak. I. Ist-
vén kiradly 1019-ben bencés apatsigot alapitott Za-
lavaron és ide koltézdtt a kirdly népeinek igazga-
tasi kozpontja is. Ezt kovette 1055-ben a tihanyi
apétsag megalapitisa.

Az egyik torténelmi dokumentum — a tihanyi
alapitélevél — megemlékezik a Székesfehérvirrol
kiindulé hadiatrol, amely a Balatont északi part-
jan megkerilve a varmegyén haladt at és Segesd-
nél egyesiilve a déli parton haladéval Zéagrabig
vezetett. A XIII. szdzadban Bécsb8l a féut Velen-
cébe nem a Semmeringen, hanem magyar teriile-
ten: Sopron-, Kérmenden at, s megyénket érintve
vezetett Regedébe és Pettauba.

Holub Jézsef — a megye kozépkori térténelmé-
nek legjelesebb kutatéja — szerint egy jelentds
utvonal vezetett 4t Gocsejen és a szegeken, ami
Csaktornyardl indult és Szemenyén—Szécsiszigeten
—Novan—Salomvaron at Koérmendre vezetett és
Csébnél szedtek rajta vamot.

Mas kutat6, igy Glaser szerint tobb ut vezetett at
a szegeken és kérnyékén. O is beszél az Egerszeg
—csaktornyai utrol, biztos irdsos adatot azonban

csak az Egerszeg—Lkokényesi szakaszra ismer a

szerzd.

Az Egerszeg—flirstenfeldi at — amely Glaser tér-
képe szerint — el8szor Teskdandon és Hottén &t
majd Bodétdl északra haladt, Lovénél kelt at a
Zala folyén és Gosztonynal érte el a Vasvar—
flirstenfeldi utat. Bizonyitdsai azonban nem meg-
gy6zbek., 1278-ban valéban emlitenek Hottotol
északra egy ,nagy utat”, az oklevél azonban sérilt,
s igy nem tudjuk, hogy honnan vagy hova vezetett
ez a ,magna via”, csak annyi allapithaté meg,
hogy az emlitett helyen, legaldbbis egy darabon
nyugat felé haladt.

A varmegye koézépkori uthalézatianak megallapi-
tasdhoz, rekonstrualdsdhoz a vaAmhelyek is nyuj-
tanak tdmpontokat, valamint a hatarjardsok és
egyvéb oklevelekben fennmaradt utirdnyok Ossz-
hangba hozdsa. A veszprémi alapitélevélben szere-
pel Colun (Colon) nevi var, hid- és révviammal.
Mar az 1019. évi hamis Zalavari Alapito Levélben,
majd az 1203-i oklevélben kétszer is eldfordul a
Kolon felé vezetd ut. Kolon még ma is megvan,
mint puszta, Kiskomdaromtdl (Zalakomar) északra.
1232. évben, II. Endre kiradly uralkodasanak idejé-
ben a virmegye nemesei Ketiid (Kehida) hidjanal
gytlltek dssze, amely jol megkozelithets volt a Za-
la foly6 mindkét oldalardl dtjai és hidja végett.
Egy masik oklevél is megerfsiti a kehidai ut és
hid 1étezését, amelyeket Bertalan veszprémi piis-
pok és Atyusz ban somogyl ispan kozotti birtok-
foglalasi perben sziiletett levél emlit. Egy masik,
1232-ben kelt levél megemlit egy varasdi réven
atvezeté fontos utvonalat. (Forrdsanyag: Magyar
Orszagos Levéltar/D1. 73.)

A Kerka vizének melléke hatardrvonal volt, ami
1241-ben, a tatarjaras idején is fennalit. A megye
délnyugati részén levd hat4rdrtelepek lakdi rokon
népek: besenySk vagy székelyek voltak.
Bekcsény (Becsehely) — mar 1354-ben olvasha-
tunk orszdgos vasarrol — fekvése nagyon kedvezd
volt, mert észak felé Szentgyorgy (Banokszent-
gyorgy), keletre Nagykanizsa, nyugat felé pedig
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Szemenye és Lendva irdnyaba féutvonal vezetett.
Haho6t kozség Arpad-kori alapitis bencés monos-
torral, s ezen vezetett at Bekesénybdl az ,.észak
felé vezetd utvonal”. Itt készilt a nevezetes Hahoti
kédex a XI. szazad végén.

Miar a kozépkorban harom uthalézati csomépont-
ja volt Zaldnak: Tapolca, Nagykanizsa ¢s Csdktor-
nya. Fehérvarrél kiindulva — amely jé ideig az
orszag kozpontja volt — fokoziekedési ttvonal ve-
zetett Horvatorszagba. Pauler szerint ez az 10t
,Hadut” vagy ,HadinagyGt’ — amint Zalaban és
a Dravan tul is nevezték — a Balaton északi part-
jan haladt. Legval6szintbbnek latszik, hogy irdaya
a kovetkez$ volt: Veszprémb&l lekanyarodott a
Balaton partjara, majd kissé északra fordulva Ta-
polcanak. Nagyon valdszind, hogy a Tapolca—
Diszel—Nagyvazsony—veszprémi utat is hasznil-
tdk, amely mar a romai korban fontos utvonal volt,
bar okleveles adatok csak egy kisebb szakaszirol
— Tapolca—diszelir6l szélnak. Ez tovabbhaladva
Gyorék vamhelyeken 4t ment Keszthelyig. Pauler
szerint a Hadut Hidvégnél atlépte a Zalat és egye-
stilt Somogyban a Gamas—Szemes—Marcali ira-
nyaba halado masik aggal, Segesden at a Drava-
hoz vitt. A madsik feltevés szerint Kanizsat érin-
tette és a zdkdnyi réven a4t ment Totorszagba (Hor-
vatorszag).

Egy masik fontos ut Tapolcardl Stiimegre vezetett
— ez volt a megyei nagyut —, Slimegrdl nyugat.
ra haladva elérte a Zala vizét, annak délnyugati
folyasat kovetve Barlabishida—Pakod—FEgerszeg—
Cséb vamhelyeken at Lovon tal elhagyta a megyét
(via magna).

1257-ben Nagykanizsa vize mellett kirdly utat em-
litenek. Pauler 1316., 1320. és 1335. években Zala-
varnal, 1345-ben pedig Tapolca és Diszel kornyé-
kén emliti a Hadutat.

A varmegyei uthalézatnak mésik £6 csomopontja
Nagykanizsa volt, dél felé a megyehataron fekvd
(Somogy megyei) Moriczhely vamhelyen 4t So-
mogy megyébe vezetett az egyik ut. A masik
északkelet fel¢ Hidvégen, Alsépsdhokon és Szala-
pan 4t Veszprémbe ment at. Ennek egy 4ga Pahok-
rél Keszthelyre vitt, ahonnan Torhaj és Hidegkut
vamhelyeken at Silimegre vezetett, s itt Devecser
és Sarvar felé agazott el, majd parhuzamosan ha-
ladt az elSbb nevezett uttal egy abbé6l Galambok-
nil kidgazd vonal, Karos, Szabar, Kehida vamhe-
lyeket érintve Szentgrotra, ahonnan Végeden (Za-
lavég) 4t a Vas megyei Keresztegre (Pereszieg)
vezetett, Zalabéren &t pedig Vasvarra.

Szintén Kanizsarél Gelsén At vezetett egy ut,
amely Felsérajknal elagazott. A keleti ag Kapor-
nakon — a varmegye egykori kdzpontjan 4t — az
istvAndi vamnal lépte 4t a Zala folyét, s érte el a
Zalaegerszeg—sumegi ,nagy utat”. A masik 4g
pedig Poléske vamhelyet érintve, Henye vamjinal
kapesolédott be az emlitett nagyutba. A harmadik
ut Nagykanizsardl kissé nyugatnak hajlott, s Nagy-
bak (Bak) vamhelyen at érte el Egerszeget, ahon-
nan Vasvarra vitt. A negyedik nyugat felé vonult
a Mura mellett, s Bekesény (Becsehely)—Letenye
—Lendva—Dobronok vamhelyeken at Vas megyé-

be ért. Ebbél Letenyénél délkelet felé indult ki
egy &g Murakereszturon at Somogyba.
Nagykanizsarél Murakozbe Molnarin keresztil le-
hetett legrovidebb uton eljutni Kotoriba és Perlak-
ra, majd Csdktornyara. Csdktornya nemcsak a
Murakdéz, hanem az egész varmegye utjainak
egyik legfébb csomépontja volt. Dél felé Nedelicen
(Lendvavasarhely), a féharmincadhelyen at Varasd
felé vonult az egyik utja, egy masik Perlak felé,
ezen kiviil még harom ut vezetett 4t a Muran. Az
egyik a szemenyei, a masik a letenyei réven at, s
mindkettd atszelte azt a murakozi utat, amely a
Perlak—kotori utbdl kidgazva a Mura mellett ha-
ladva Szerdahelyven 4t Rackanizséara, s itt St&jer-
orszégha lépett at.

Szemenyénél a Nagykanizsa—Szemenye—lendvai
athol egy ut Pakén 4t Bakra vezetett, ahol a Nagy-
kanizsa—zalaegerszegi Utha torkollt, a masik pedig
Sziget (Szécsisziget)—Nova—Cséb irdnyaba jutott
Kérmendre, ahova egy harmadik 1t is vezetett az
Egerszeg—I6v6i Gtb6l Bagodnal kidgazva Hagya-
roson at.

A legfontosabb tutvonal Csaktornyarél kiindulva
Szerdahely révjén haladt 4 a Murdn, s Lendvat,
Lov6t érintve ért Kormendre. Ez mar a rémaiak
koriban fontos utvonal volt, mert ez vezetett Ita-
lidbdl Pannonidba. EbbSl Irsan alul egy kiagazas
indult délnyugat felé¢, Kutas—Csesztreg—Dobro-
nokig, s itt a Kanizsa—lendvai utba torkollt.
Ezek az utak — Zala virmegye legfontosabb tt-
jai — legnagyobbrészt dél—északi iranyban par-
huzamosan futnak, s kotik 6ssze a megye északi
felében transversalisan haladé Veszprém—Tapolca
—Siimeg—L6vé és a délen kelet—nyugati iranyu
Kanizsa—Letenye-—lendvai, s a murakézi utakat.
Ezeken a fontosabb ttvonalakon kiviil még egész
hélézata volt a kisebb-nagyobb 6sszekitd utaknak,
de ezekrél nincsenek adataink, s ami van, az sem
ad megbizhatd, egységes képet.

A fentiekbél is Kkittnik, hogy Zalanak slirdi tt-
halozata volt a kozépkorban és a maga kordban
élénk kereskedelmet valthatott magéénak.

Az elsé fogadok

A kozépkorban, de a vasutak épitéséig és az autdk-
nak az orszigutakon valé megjelenéséig, amikor
még lovasfogattal és postakocsin tértént az utazas,
az utazok részére sziikségesek voltak az Utmenti
fogadék. ahol az utazok éhségiiket és szomjukat
olthattdk, a lovaikat megetették és pihentették.

A honfoglalds utdn — 1000 kériil — Magyaror-
szagra bejott olasz bencések szalai (zalavari} és
tihanyi rendhazai kezdettdl fogva hajlékot adtak
a szegény, faradt vandoroknak és zaridndokoknak.
Nagykanizsa XVIII, szazadbeli kereskedelmi for-
galméanak élénkségét mi sem bizonyitja jobban,
mint az, hogy a felrobbantott var anyaginak egy
részébdl dtvenszobds uradalmi vendégfogaddt épi-
tettek, nagy istalléval és szekérszinnel, az Atvo.
nuld kalméarok és fuvarozdk részére.

Az utmenti fogadodk létesitése kiilondsen sziikséges
volt az orszidg gyéren lakott teriiletein, de Zaldban
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is — a slr( telepliléshalozata ellenére — sok csar-
da és korcsma volt az utak mentén. Az 1792. évi
Tomasits-féle térképen ,popina” (korcsma) jel sze-
rint sok kocsma és csiarda talalhatd a f6bb utvona-
lak mentén:
Zalaegerszeg—Bak kozott
Zalaegerszeg—Nagykanizsa kézott

3 db
4 db

Zalaszentgrot—Galambok kozott 4 db
Balatonhidvég—Keszthely kozott 2 db
Keszthely—Tapolca kozott 3 db
Zalalovo—Zalabaksa kozott 3 db
Alibanfa—Nagykanizsa ko6zott 4 db
rigyaci elagazénal (7. sz. uton) 1db

A fent felsoroltakon kiviil még voltak a megye
utjai mellett csarddk, ha kisebb szdmban is, mint
a felsorolt utak mentén. A csarda nevet még ma
is viselik (és iizemelnek) a Keszthely—siimegi
uton, Héviz mellett a Gyodngyosi Betyarcsarda, a
86. szamui Rédics—kérmendi uton a Cupi Csarda
(Zalabaksa) és a Fels6bagod—~&riszentpéteri titon a
Csurgaszi Csarda.

Zala vdrmegye vdmhelyei a kizépkorban

Kozépkori kereskedelmiink torténetéhez, gazdasa-
gi és kozlekedési viszonyainak ismeretéhez rend-
kiviil fontos adatokat szolgdltatnak a megye ko-
zépkori vamhelyeinek ismeretei.

A vamszedési jogot I. Istvan kiraly vette 4t nyu-
gatrél. E jovedelmezs kirdlyi jogot azonban nem
orizték meg, s élvezték kiralyaink, hanem azokat
eladomanyoztdk, 0j vamhelyek feldllitdsdra adtak
ki engedélyeket és a vamfizetés aldli mentesitése-
ket béven osztogattdk. Ez pedig azt eredményezte,
hogy a vamok — Ugy a kizlekedési, mint a vAsar-
vamok — tobbséglikben maganosok kezére kertil-
tek és a nagy jovedelembél utak épitésére és utak
fenntartasara nagyon kevés jutott.

A csekély szamu kirdlyi vamon kiviil csak a leg-
f&bb feliigyeleti jog és a vamok torvény utjan valod
szabdlyozdsa maradt meg. Mivel gyenge volt a
kézponti hatalom, igy nem lehetett eredményes
az ellen6rzés sem az elhatalmasodott urakkal
szemben, s6t a kirdlyok maguk sem tartottdak be
a vonatkozd torvényt. Nagy Lajos is az Un. szaraz
vamokat — 1351. VIII. t6rvénnyel — eltiltotta és
1352-ben 6 maga engedte meg az obudai clarissak-
nak, hogy Szentjakabon szdraz vamot szedhessenek
a torvény tilalma ellenére is.

A vamtulajdonosok kételessége volt hidak, tolté-
sek épitése, atkelési eszkozOk készitése, s mind-
ezeknek jokarban tartisa. Matyas kirdly 1495. év-
ben szabari birtokukon vamszedési jogot adott a
Darabosoknak és Plispdksknek, de kotelességiikké
fette, hogy a mocsaras vidéken — a Zala Artere
mellett — fekvd hidakat és toltéseket készitsenek,
kiilonben érvénytelen az adoméany. Az 1458. évi
torvény mar az orszdg régi szokaséra hivatkozik,

amikor megtiltja, hogy papoktél és nemesekt6l
vamot koveteljenek.
Az utvamok kozépkorban keletkezett rendszere

évszazadokon &t, a gépkocsiforgalom korszakdban

is tartotta magst, hisz a varosok és kozségek altal
szedett kévezetvamot csak a 3710/1940. M. E. sza-
mu rendelet sziintette meg.

Holub Jézsef — Zala virmegye vambhelyei és 0t~
halézata a kozépkorban (Szazadok, 1917.) — sze-
rint az alabbi vamhelyek voltak Zala vairmegyé-
ben:

Barlabashida (Barabaspuszta)
Zala folyén &tvezetd hidon 1246-ban.
Bécz (Letenyénél)
Bekesehely (Becsehely)
Véamjat a kanizsai uradalom 1493, évi ur-
bariuma emliti.
Cséktornya
Murakézben harmincadhely volt 1490-ben.
Cséb (Zalacséb)
A Zala hidjanal szedtek vamot az 1328. évi
oklevél szerint.
Csesztreg
Lendva vardhoz tartozott vadmjaval egyiitt
1322-ben.
Dobronok (Lendvavasarhely)

Szintén Lendva varihoz tartozott 1322-ben.
Egerszeg (Zalaegerszeg) '
1390-ben emlitik vésar- és utvamjat.

Fancsika (Zalaegerszegt6l északkeletre fekiidt)
Vasar- és hidvamja volt 1325-ben.
Filired (Balatonfiired)
A tihanyi apatsag birtoka volt, s itt az
szedett vamot.
Gyoérok (Balatongyo6rok)
1389-b6l a Batthany csalad levéltara szerint.
Henye (PetShenye)
1403-bal.
Hidegkut (Sitimegt6l délre)
Tatika varahoz tartozott (1438. Zalavari Ok-
levéltar).
Hidvég (Balatonhidvég)
Zala folyénak a Balatonba vald torko]ata—
hoz kozel hidvam 1430-ban.
Hosszufalu (Lendvahosszifalu)
Lendvavar tartozéka volt vamjaval egylitt
1469-ben.
Istvand (Zalaistvand)
Kemend var tartozéka volt 1403-ban.
Kanizsa (Nagykanizsa)
1372. A Kanizsa csaldd szedett vamot.
Koroplya (ma méar nem létezik)
Rév-vam volt itt a Muran.
Karos (Zalakaros)
1270-ben emlitettetik h1dvam]a a Merenye
wzen
Kehida
Hidvamjat I. Ulaszlé 1441-i adomanylevele
emliti.
Kutas (Kerkakutas)
1469-ben emlitik.
Lendva (Alsélendva)
1322-ben taldlkozunk vamjaval.
Letenye
1347-ben utvamja, 1366-ban pedig rev-vém—
jarél is tudunk.
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Moéroczhely (Mdriczhely)
1360-bdl egy perhalasztas ugyben emlitik az
utvamjat.
Nagybak (Bak)
Poloske véardhoz tartozott (itvam).
Nedelic (Dravavasarhely)
Murakodzben harmincadhely volt 1498-ban.
Perlak :
A Dravan it férévvel, Matyas kiraly innen
kellezte 1480-ban okleveleit.
Poloske
1439-ban emlitik vém]ét

Raczkanizsa
A Stajer-hatir koézelében mint fidkharmin-
cadhelyet emlitik 1498-ban.

Szabar (Zalaszabar) :
Mocsaras vidéken fekiidt a Zala kitntései-
hez kozel, ahol szamos hidat és téltést kel-
lett épiteni, hogy a kozlekedést lehetévé te_
gyék Zalavar, Hidvég és a Balaton felé.
Rév-vamjarol mar 1359-bél egy dézsmapor
irataibdl van értesiilésiink.

Szemenye (Muraszemenye)

A Mura mellett 1394-ben at- és révvimja
volt.

Szentgrot (Zalaszentgrot)
A Zala folyén valoszmuleg hidvamja volt,
Szentgréti Dénes nador 1247-ben a tlirjei
monostornak adta.

Szentlaszlo (Zalaszentlaszld)
A Zalan 1408-ban hidvémja volt.
Szentmihaly (A térdk idoben elpusztult)
A Mura mellett; 1484-ben révvamja volt a
Murén.

Szerdahely (Muraszerdahely)
Mivel Lendva var tartozékai kozt emhtak
1469-ben, révvamjaval egylitt, valdszind,
hogy Muraszerdahellyel azonos.
Szombathely
Helyét meghatarozni nem tudjuk. A kani-
- zsal uradalom 1493-i urbiriumaban olvas-
suk, hogy vamja volt,
Tomaj (Cserszegtomaj)
Vamjarél 1400-ban olvasunk.
Véged (Zalavég)
II. Ulaszlé a varmegye kozbnségének kérésé-
re engedte meg, hogy — mivel a hatarban
levd mocsirban nagy koltséggel t6ltést épi-
tettek, s ezzel a megye érdekeit is szolgal-
‘tak — ott vdmot szedhessenek.

A Banfi uradalom nagy urbariuméaban, amely
1524-ben késziilt, a Mura vidékén két rév volt,
az egyik Bisztrice, a masik Melinice.

Fontos atkelShely volt a varasdi rév, amelyen a
Cséktornyardl és Nedelicér6l jové fontos utvonal
haladt 4t. Mind Csaktornya, mind Nedelice har-
mincadhely volt.

1516. januar 22-én II. Lajos kirdly engedélyt
adott Batthiany Ferencnek, hogy Torony nev{ bir-
toka tdjan a Muran révet éllithasson fel
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Hidak Zaldban

Zala megyének nem voltak nagy folyéi — a ha-
térfoly6 Dravat leszdmitva —, s mégis sok révje,
kompéatkelGhelye volt és ezenkiviil néhany na-
gyobb hidrél is van irdsos hagyatékunk mar a
rémai és az Arpad-korbdl is. A jelenlegi megyé-
ben. is 385 db kiilénbézd épitésii és méretd hid
segiti el6 a forgalom lebonyolitasat.

A Zala folyd megyénkben — a Vas megyei hatar-
tol Zalaegerszegen, Zalabéren és Hidvégen At —
a foly6 szabdlyozasdig a Kisbalatonba émlott. A
masik jelent6s wviz a Mura folyo volt, amelyik
Deklésin (Murahely) hataraban ért megyénk te-
riiletére és egy darabon a hatart alkotta megyénk
és Stajerorszdag kozott, mig délkeleti iranyban
Légrad fslott a Dravdba omlott. A harmadik a
Kerka, amely Vas megyében ered és Dobrafsld
hatdrdban 1ép megyénk terliletére és Kerkaszent-
kiraly hatémban a Lendva folyoval egyesiilve a
Muréba mlik.

A fentiek reszletezesere azért tértem ki, mert a
megyének ez a harom fébb él6 vizfolydsa a sza-
balyozasok elétt igen sok akadalyt okozott a koz-
lekedésben, mivel sok mocsar kisérte.

Mar a romaiaknak volt hidja Zalalo6vénél a Zala
folyén és Muraszerdahelynél a Muran. A honfog-
lalas utani id6ben 1232-b6l, 1I. Endre uralkoda-
sdnak idejéb6l van értesiilésiink egy Zala folyén
levg hidrol. Amikor a koznemesség, a kirdlyi szol-
gak, a serviensek sorsa nehézre fordult, azt kér-
ték a kiralytol, engedje meg nekik, hogy a jog._
talan elnyomast szenveddk Ggyében — amelyet a
meggazdagodott birtokarisztokracia gyakorolt —
8k maguk birdskodhassanak. A kirdly engedélyé-

. niek elnyerése utdn oOsszegylltek Ketiidon (Kehi-

da), amely j6l megkozelithetd volt a Zala ‘'mind-
két oldalarél, utja és hidja végett. Mivel a Zala
a megyét két részre osztotta, ezért ha az egész
megyét akartdk megjelolni, mint példaul az 1355.
évi kozgyllés alkalmaval is, akkor a Zala mind-
két felén lakd nemesség kifejezést hasznaltdk. Ezt
a kozgylUlést Mandon tartottdk, amelynek ,Man-
hida” neve is mutatja, hogy fontos atkelShely
volt a Zalan — s a szabalyozas el6tt ennek nagy
jelentdsége volt, féképp az draddsok idején. Tor-
téneti forrdsainkban tobbszor taldlkozhatunk, igy
péidaul 1341-ben is a Zala hiddal, amely a Lend-
va—Csesztreg—L6v6é nagy uton  Loévénél délre
szelte 4t a Zalat. Ugyanitt szerepel 1749-ben egy
hid Szentgrétrdl is.

Ivanyi Béla szerint (Gdcseji Muzeum Jubileumi
Evkényve 1950-—1960.) Hidvégnek (Balatonhid-
vég) mar 1330-ban a Zala folyén hidja volt vam-
szed6é hellyel. A véamszedés joga az akkor még
meglev6 hidon a XV. szdzad masodik felében a
Marcali csalddé, majd Bathori Istvdné volt. Kani-
zsa varadnak torok kézre keriilése utan — 1600.
oktober 22, — a balatonhidvégi atkelShely védel-
me igen fontos feladat volt, mert Osszekottetése
ez volt Zalavarnak és a kornyezé vidéknek a mo-
gottes orszagrészekkel. A varat a mocsaron at 2000
lépés dorongut és hid kototte Ossze a kiilvilag-
gal. 1640-bsl révrél van értesiilésiink — feltehe-
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t3, hogy a torék duldsok idején semmisiilt meg
a hid. A XVIIIL szdzad végén mar ismét volt hid-
ja, mert Valyl szerint a ,,Szala vizének a Balaton-
ba valé befolydsinil fekvS kozség hossza hidja-
rol nevezetes”,

Zalalévbi ,,Rabok hidja”.

A fentiekben targyaltuk, hogy Zalalévénél mar
a rémaiaknak fontos atkelShelye volt a Zalan. Az
utolsd fahid helyett 1826—1827-ben kezdddott el
a kohid épitése, amit 1829-ben fejeztek be. Késziilt
a kéhidra egy terv 1819. januar 2I-i keltezéssel,
Poka Antal megyei fémérndk alairdsaval. A ter.
vezett hid valamennyi nyilasa fekvé kosariv-ket-
tévagva. A nyilasok Gsszmérete 29 6l 5 lab, a szé-
lessége korlatok kozott 4 6l. Az Orszagos Epitési
Igazgatésdg nem taldlta megfelelének a 14 nyi-
lasi hid tervét, hanem helyette egy  &Stnyilasu
tervet készitett 6 oles nyilasokkal. Ez a terv 1826
tavaszan érkezett meg, s ebben az idében — és
megépiiltekor is — ez volt az orszdg leghosszabb
kéhidja.

Az alapozishoz sziilkséges faragott kovet a hor-

vatorszagi Jellavetzb6l szallitottdk. A  hidhoz
sziikséges terméskdvet — a kozgyllés intézkedése
szerint — a tapolecai és szantéi jarasok fejtették

és szallitottdk Zalabérbe, onnan az egerszegi és
kapornaki jarasok Egerszegre, s végill a 16v6i ja-
ris Zalalévére, A készallitdsnak ez a stafétaszert
szallitasa annak tulajdonithaté, hogy a varmegye
csekély anyagi eszkdzdkkel rendelkezett, s ezért
kézmunkaval oldotta meg. Az ilyen nagymeérvi
koézmunkat pedig helytelen lett volna egy jaréasra
kiréni. A tovabbi koltségkimélés érdekében a me-
gyei boértonben levé rabok munk4jat vették
igénybe. A rabok létszdma 57—T74 kozott ingado-
zott, az 6réké 21 volt. A hidépitéshez a kovon
kiviil 248 000 db téglat hasznaltak fel. A kivite-
lezést kémiivesmester irdnyitotta. A mesterembe-
rek csaknem kivétel nélkiil német neviek, a ra-
bok és az 8rék magyarok voltak. S kezik mun-
kija nyomén itt késziilt el Magyarorszdg leghosz-
szabb kéhidja, a 30 81 (57 méter) 6ssznyilasa ,Ra-
bok hidja”. A hid 6tnyilasu boltozatabol két nyi-
1las felszerkezetét és egy pillérét a méasodik vilag-
héborui végén felrobbantottak. Harom nyilasat,
hidfsit és pilléreit 1968-ban elbontottak, azutdn,
amint az Gj Zala-hid elkésziilt, A hid sértetlentil
115 évig, s utdna sériilten még 23 évig allott fenn.

A Zalaszentgréti Zala-hid

132 éve teljes épségben, &talakitds és hozzaépités
nélkiil, eredeti alakjidban 4all fenn ma is. A hid-
nak mindhdrom kozéppillére és mindkét hidféje
faragott kobél épiilt. A pillérvégek kiképzése a
vizfolyas fel6li oldalon ivelt haromszég, a kifo-
lyasi oldalon félkér alakuak, faragott fedlapkd-
vekkel letakarva. A boltozatok 29 ecm méretd tég-
1abdl késziiltek két tégla vastagsagban, amelyek-
nek vastagsdga a szokasos meérettdl eltérden csu-

padn 5 em. Nagyon jellegzetesek a hid vizkieresz-
t6i, amelyek a nyildsok kozepén, a zaradékok fo6-
16tt vannak befalazva. A kerékvet8kévek paron-
ként valamennyi pillér és hidfé folott érzékeltetik
a szerkezetet. A hid nyilasai 4 61 4 1lab (8,85 mé-
ter) méretliek, szélessége 3 61 3 lab (6,70 méter),
teljes hossza 43 méter. A kéhid épitése 1844-ben
vette kezdetét és 1846-ban fejez6dott be. A ma-
sodik vildghaboruii végén a rombolé fasisztdk fel
akartdk robbantani, de Hatamowv szovjet t6rzsér-
mester élete feldldozisival megmentette a pusz-
tulastél és azéta Hatamov-hid néven ismeretes.

Ezen kivil nagy koéhid volt még a Zaldn Zala-
egerszegen és Zalabéren is. A megye felsd részén
voltak még: a diszeli, gyulakeszi, kaptalanfai és
a nemesbiiki kéhidak. A diszeli hid teljes hossza
4470 méter, szélessége mellvédfalakkal egylitt
7,60 méter. A hidat Schwarcz Kdaroly stimegi ké-
muvesmester épitette az 1791—1793-as években. A
kaptalanfai hid teljes hossza 37,70 méter, széles-
sége mellvédfalak kozt mérve 6,30 méter. Epiilt
1794-ben. A gyepiikajani kéhid 1795—1796-ban
éptlilt. A nemesbiliki kéhid mellvédfal magassiga
a mederfenék legmélyebb pontja f6l6tt 9,50 mé-
ter. Epitésérdl nincs pontos adatunk, de biztos,
hogy 1860. év el5tt késziilt, mert ebben az évben
karbantartast végeztek rajta.

A kgéhidakat a nagy teherbirasii vasbetonhidak
valtottak fel. 1922-ben kezd8dott és 1931-ben fe-
jezddott be négy darab Zala-hid épitése, neveze-
tesen: a zalaapati, balatonhidvégi, zalaszentgroti
és a Zalaegerszeg—kaszahizi hid. A masodik vi-
laghdbort vége felé a visszavonulé — rombolasi
vagytol fitott — német csapatok 192 db hidat
robbantottak fel a megye teriiletén, 1.957,40 fm
Osszes hosszban, amelynek értéke 7 829600 pengd
volt. Ezek helyett és az 1967. évben még meglevd
41 db fahid helyett is 1977. évre mind vasbetonhid
éptilt.

A hidak évenkénti alakulasa (db):

Fotton Osszekdtd Bekstd
uton uton
1967 1977 1967 1977 1967 1977

Vasbetonhid 71 76 131 200 89 80
Kdéboltozata 1 2 2 1 — 1
Téglaboltozatu 1 — 11 3 7 3
Betonboltozatu 6 7 2 5 7 5
Fahid _ = — 39 —
Vashid 1 1 1 1 — —
Osszesen 80 86 149 210 142 389

A torok héditds kora és a végudrak sorsa

Zalanak bizonyos tekintetben igen rossz volt a
féldrajzi fekvése, mert pusztitotta és sanyargatta
a német és a torok is. 1479-ben a torokok végeztek
nagy pusztitist, s teljesen feiégették Szentmihaly,
Molnari, Szerdahely helységeket és Nyirkat pusz-
tat. 1481, év nyaran a németek pusztitottdk el a
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megye nagy részét. Ezekb6l a sorozatos pusztita-
sokbdl ered, hogy 1494-ben 9553 portat irtak 0Osz-
sze a varmegye teriiletén, de a meg-megujulé du-
lasok és felégetések kovetkeztében 1495-ben mar
csak 8975 portat talalt Osszeirasa alkalméaval Viz-
aknai Ferenc rovo.

A térok 1543-ban kezdett foglalni megyénkben,
amikor mar Siklos, Pécs és Fehérvar torok kézre
kertiltek. Ezt 11 évvel megel&zve a szultdn — 1532-
ben — A&atvonult seregével megyénken Ausztria
felé és rettenetes pusztitds jelezte utjat. A tord-
kok felégették a termést, elhajtottdk az allatokat
és a lakossag egy részét elhurcoltdk.

IV. Béla kiraly idejében — a tatarjaras utédn —
épultek: Szigliget, Szentgyorgy, Badacsony, He-
gvesd, Téatika, Csobanc és Stimeg varai a mostani
K6vagosrs koveibdl. Zala megyének 35—40 véara
volt. Kanizsa eleste utdan, 1613-ban mar csak 25—
30 meger6sitett kisebb varral rendelkezett. A
legrégibb ezek koziill Szalavar (Zalavar) — a hon-
foglalas utdni id6kben Kolonvar, a megye is ett6l
kapta az akkori nevét: Kolon virmegye. Zalavar
hazdnk legrégibb és torténelmi fontossdgu hely-
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ségei kozé tartozik. Mar a romaiak uralkoddsa
alatt létezett és ,,Salaburgum”-nak vagy ,Moos-
burgum”-nak is nevezték. Zalavar és Szabar ko-
zott, illetve a zalavari var koril mintegy 6,5 km
coloput-rendszer volt. A colopok atmérdje 16—20
cm, a hosszusdguk 2,78—3,32 méter. A helybeli
lakosok szerint még tébb coloput volt, mint ami
most follelhetd, mert a Zala szabdlyozisa utan
a mocsarbol szantéfoldek és rétek lettek, és mii-
velés kozben mar tSbb colopot kiszedtek. Késobb
a coloputakat dorongutakkal helyettesitették. A
leghosszabb ideig kétségteleniil a térképen talal-
hato 1., VII. és II. jeld utszakaszok maradtak
hasznélatban. Az 1. és VIIL utszakaszok a mai Za-
lavar—szabari orszagutnak is kozvetlen elddei
voltak, igy valészinileg tulélte az 1702-ben
— Schenckendorf osztrak csdszari ezredes altal —
felrobbantott varat. 1841-ben Zala varmegye innen
széllitotta a kévet — a felrobbantott var anya-
gabdl — a Galambok—zalaszentgroti Gt épitésé-
hez a II. szdmu uton. Kanizsa varanak eleste
utan fontos szerepet toltott be a végvarak kozott.
A var nem kerilt torok kézre.

JELMAGYARAZAT
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Hid- és dorongutak Zalavar kornyékén

A végvar-rendszerbe tartoztak az emlitésre mélté
kisebb véarak: Kiskomarom, Poloske, Nagykapor-
nak, Szemenye és a Kerka mentén Tormafélde,
Nemti (Lenti) és Csesztreg varai és még tobb apré
kis palankvar. Kanizsa méar az 1500-as évek ko-
zepén Dunantil egyik legjelentSsebb telepiilése
volt hadészati szempontbol is, hiszen a kanizsai
nagy var a torok elleni hébord idején a nyugati
orszagrész egyik legfontosabb eréditménye volt.
1566-ban, Szigetvir eleste utidn Kanizsa lett az
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oszman elleni védekezés egyik bastydja. A rész-
ben kébdl, téglabdl és részben csak dorongfal ko-
z&é doéngolt f6ldbél éplilt mocsarvar fél évszizadig
allt ellen a toroknek, végil is 1600. oktéber 22-én
elesett. Az 1690-ben — megrongaltan — vissza-
hoditott varat 1702-ben kiralyi parancsra lerom-
boljak. A koveibdl épult meg egyebek kozott a
ma is lathaté ferences templom és kolostor. A
kedvezd kozlekedésfoldrajzi helyzeténél fogva és
igy a nagy szdmu kalmar lakossdg révén — a kor



viszonyaihoz mérten — fejlett kereskedelmi va-
rossd fejlédétt, ezért nagyobb teriiletekkel hada-
szati és kereskedelmi utak kototték Ossze, 200 év.
vel késébb Flachat — vildgjaré francia kereske-
d6é — 1744-ben mar ezt a szomoru feljegyzést irta:
»Nagykanizsa alig tekinthet6 varosnak, inkdbb
rosszul épitett falu, melyben csak egy k6hazat
lattam, a tébbi szegényes viskd. A templomok is
nycmorusagos épitmények, a harangtornyuk szég-
letes és szalmaval fedett”. Szigetvar eleste utan,
a sorozatos felégetés, dulds és a 90 éves torok
megszallis utdn Flachet —— az azeldtt 200 évvel
virdgzd véaros helyén — mir csak ilyen nyomo-
rusagosan kinézé Kanizsat taldlt, de jellemz6 volt
ez az egész megyére is.

A t6rék hodoltsag és a végvari vonal mentén ha-
talmas teriiletek néptelenedtek el a szakadatlan
dalas kovetkeztében és nemcsak az ember, ha-
nem a f&ld is elvadult. A népességnek egy részét
a térok elhurcolta, a tobbi pedig — akkor nagy
kiterjedési — nadasba, mocsarakba és erdSkbe
bujdosott és kunyhdkban lakott, Még 1508-ban II.
Ulé4szlé6 megengedte a Sitkeieknek, — mivel a Vé-
ged hatardban levé mocsirban nagy koltséggel
toltést épitettek, s vele a megye érdekeit is szol-
galtdk —, hogy ott vamot szedhessenek. Fél év-
szazad mulva Végedrdl a tordk eldl elmenekiilt
jobbagyok — mint az 1569. évi adolajstromban
olvashaté — a Bér (Zalabér) mellett elteriilé mo-
csarban huztik meg magukat. Srd nadasok te-
riilltek el délebbre, Esztergalynal is, amely 1569-
ben teljesen elhagyott volt, mert lakéi a nagyon
slirii nadasban huztdk meg magukat és ott épi-
tettek maguknak kunyhodkat. A bajdos6é nép itt
érezte magit legjobban biztonsdgban, mert a né-
dason és mocsiron atvezetd jardst az ellenség nem
ismerte, s ha mégis nekivigott, a lap elnyelte.

Az észak—dél iranyu utak, ellentétben a mai
utakkal, tobbségiikben nem a dombok gerincén,
hanem a dombok aljadban, kézvetleniil a mocsaras
volgyek felett huzodtak. A kézépkori uthalézat
a téorok korban atalakult, elsGsorban a telepiilé-
sek egy részének elkoltozése, mas részének pedig
elnéptelenedése miatt. Ennek megfeleléen a XVIII.
szdzadi térképeken mar egy uj, a térdk kori vi-
szonyokra visszavezethets, de a XVIII. szidzadban
kialakult uthalozattal taldlkozunk. A hédoltsag
kordban egyes utak néptelenebbé, masok forgal-
masabba valtak, de uténa szinte valamennyi ut
djraéledt.

A viarakat utak kototték ossze egyméssal. Bizo-
nyitja ezt az is, hogy egyik varbdl a masikba
csapat-, élelem- és lGszerszallitasok torténtek.

A kozépkorban mAr létezd kereskedelmi és hada-

szati utak, amelyek a megyét Atszelték — a ha-
borts allapotok miatt — még jobban ténkremen-
tek. — Hogy a kulttra és a kozlekedés terén is

milyen nagy visszaesés tortént, mi sem bizonyitja
jobban, mint hogy a rémaiaknak mAar hossza év-
szdzadokkal elébb voltak térképeik, amelyeken jél
kiépitett Gthalézatuk is szerepel. Az augsburgi
muzeumban ma is lathaté egy térkép, amelyen a
hazinkban lev$ zalai—rémai utak is fellelhetsk.

ZALA VARMEGYE KERESKEDELME
ES KERESKEDELMI UTJAI

A Dunantuil délnyugati részén elhelyezkedd két
megye, Zala és Somogy kiilonleges szerepet t6ltott
be egészen a XVIII. szizad, de még a kivetkezd
szdzad elsé harmadéaban is a teriilet kézlekedésé-
ben és kereskedelmi életében. Kereskedelemre
nézve kedvezé a fekvése. Azon kivil, hogy az or-
szag szélén fekszik — ami a nyugati és déli szom-

szédokkal valé kereskedelemre is kedvez§ — ha-
rom hajézhatd vizidtja is volt: a Drava, a Mura
egyes szakaszaj — szabdlyozas el6tti idében — és

a Balaton. Amig a Balaton és kornyékének mo-
csarai, illetve a Drava holt-terében a Dunan-
tul leggyérebb uthdalézata alakult ki, addig Zala
megye a térség legslirlibb uthalézatdt mondhatta
magéaénak, Ez utobbi jelentfségét emeli, hogy a
maga kordban fejlett posta és kereskedd uthals-
zatot jelentett, s ezeknek mint tényleges f6kozle-
kedési titvonalaknak jelentés csomépontja alakult
ki Vas megye érintkezési vonalan, illetve Zala
és Somogy hatéran, Nagykanizsa térségében.

Mar a XIII. szizadban kelet Aruival sok velencei
és dalmat kalmar jott Magyarorszigra, Zara—
Zagrab—Veszprém—Buda utvonalon, s ez az ut
megyénken vezetett keresztiil, Az ,utvonal” ez
id6ben mégesak iranyt jelzett, az érintett varosok
sorrendiségét, semmiképp sem valami kiépitett
utat az egyes allomashelyek kozott. A XIV-—-XV.
szdzadban ezek a kereskedelmi utvonalak még
béviiltek. A XIII. szdzadban mar (thasznéalati
kényszer volt. A kiilféldi és a kiilfoldre jaré ma-
gyar kereskedéket kotelezték a kereskedelmi utak
hasznalatara, mert a kereskedelmi forgalmat a
sajat javéra adoztaté kiozhatalom csak ezeken az
utakon jaré kereskedsk &ruit tudta megfelelSen
ellengrizni a vamokon keresztiil. Az ,alutak”-nak
nevezett tébbi utvonalon kézlekeds kereskeddket
aruik elkobzasdval blintették.

Zalanak £6 kiviteli cikkel voltak: a balatonmelléki
és a murakézi borok, a gocseji fa, sertés, szarvas-
marha és a 16, gyapju, bérok, méz, viasz, hamu-
zsir, gubacs és gyumdles. A megyében igen nagy
volt a sertéstenyésztés és az ezzel vald kereske-
dés, hiszen évenként t6bb mint szazezer darab
kertilt eladasra. Térokorszagbo6l az ausziriai tarto-
manyokba a megyén at hajtottak a disznékat és
itt hizlaltak fel makkon, amiben az erd8k bével-
kedtek. Ennek a kereskedésnek a kozpontja Nagy-
kanizsa volt.

Amikor a kiviteli cikkek koz6tt a Balaton mentén
termelt borokat is felsoroltuk, meg kell emlite-
niink, hogy ott mar a réomaiak is telepitettek sz6-
16t. A balatonmelléki borokat a stijerek és a Sop-
ron, valamint Vas vdrmegyei németek (hienzek)
vasaroltdk fel, s a Fertd mellékivel vegyitve
— See Wein néven — arultak. A murakozi édes,
de erds bort tobbnyire a stajerek vették meg.

A megye behozatala gabona, s6, vas, mindenféle
kozmiipari termék és colonialis portékak wvoltak
(gyarmati aruk). Az utébbi kettére legnevezete-
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sebb vasdrok: a nagykanizsai, a zalaegerszegi, a
gyulakeszi és a csdktornyai. A behozott gabonat
a Balaton mellékére és a Murakdzbe szillitottak,
ahol a fermészeti és tarsadalmi kérilmények
miatt nem termett meg a szlikséges kenyérgabo-
na. A Balaton mellékiek Somogybdl, a kévags-
orsi magtarbol és a veszprémi piacrol, a muraks-
ziek pedig Nagykanizsarol vagy Légradro]l szerez-
ték be gabonasziikségletiiket.

Kanizsa mar az 1500-as évek koézepén gylijichelye
volt az Italidba irdnyulé gabona- és allat-export-
nak éppugy, mint a St4jerorszag felé tartd keres-
kedelemnek. A hédoltsdg idejében is pezsg8 vésa-
rosélet folyt a varfalak tovében. ,Nagyforgalmu
sokadalmakon cserél itt gazdat a portyazasok so-
ran o&sszehordott temérdek  portéka”. 1795-ben
Teleki Domokos Kanizsdt nagy vasiros helynek
mondja szép koéhazakkal, amelyben sok kalmar-
kodd ember lakik. Eszreveszi azt a nagy telepii-
lést fejleszté erét, amit a kereskedelem jelent.
Haddszati jelentSségének elvesztése utan kézleke-
dés—foldrajzi helyzete teszi Nagykanizsit a Du-
nantal egyik legjelentdsebb telepiilésévé. Gyors
fejlodését elsGsorban a nemzetkdzi kereskedelmé-
nek koszénheti, hisz a négy felé — Bécs, Kapos-
var, Légrad és Varasd irdnyabél — Osszefutd utak
kereskedelmi elényeit jol kihasznilja.

A jelenlegi 86. szimi — Koérmend—Zalals-

vé—Zalabaksan 4t Jugoszlavia felé vezet§
—  fokozlekedési utnak az elmult  sziza-
dokban a mainil sokkal nagyobb jelen-

tésége volt. A legkonnyebben jarhaté utat je-
lentette a fels6 Dunavilgy—Bécs, Pozsony—Sop-
ron és Itdlia kozétt. Nyomvonala Készeg—Szom-
bathely—Kérmend—Zalalé6vé—Muraszerdahely

—Cséktornya és Varasd helységeken at vezetett.
Az utnak hadaszati és kereskedelmi fontossiga
mar a romaiak idejében is volt. A fent leirt ke-
reskedelem lebonyolitdsdhoz négy fontosabb ke-
reskedelmi féutvonal hizdédott At megyénken,
amelyek nagy teriiletet haloztak be: az egyik
Budéarél Veszprémen—Tapolcan—Siimegen—Eger-
szegen—Ko6rmenden 4t Gracba vitt. A masik Kor-
mendtdl kiindulva Egerszegen—Hahéton—Nagy-
kanizsdn—Pécsen 4t Eszékre ment, a harmadik
Pozsonybdl Koérmend—Lév6—Csaktornya—Varas-
don 4t a tengerhez vezetett. A negyedik Budat
Nagykanizsan—Csdktornyan at szintén a tenger-
rel kotdtte Ossze. Harmincad hivatalok voltak
Deklesinben, Rackanizsin é&s Nedelicen (Lendva-
vasarhely).

A Balatonon is volt — a kézatinal sokkal jelen-
téktelenebb — kereskedelmi forgalom, hiszen So-
mogybél gabonat, Zaldbél pedig bort és kovet szal-
litottak kompon és ladikon Somogynak. A befa-
gyott Balaton jegén pedig szekérrel és szannal
tortént az d4ruszallitds. A vizi szdllitds nagyobb
tava lett, amikor 1797 juliusdéban wvizre bocsatot_
tak Festetics Gyorgy Phoenix nev{i haromarbocos
vitorlds hajéjat. Ez a hajé Keszthelyrél dongat
és mis faféleségeket vitt Kenesére, ott pedig s6-
val rakodott meg és szdllitotta Keszthelyre, de
kezdett6l fogva személyeket is szallitott. 1846.
szeptemberében megindult a Balatonon a gézhajo-

zds, amit6l kezdve fokozatosan fejlddétt az aru-
szallitds is.

Postautak kialakuldsa

A postakocsik elédei a lovas futdrok voltak, s az
els6 postavonalak kezdetben jobbara csak levele-
ket tovéabbitottak, a kiildeményeket postalegény
vitte 16haton vagy konnyd kocsin,

A XVI, szdzadban a Dunintulnak két posta féut-
vonala volt. Az egyik utvonal Bécs—Nagykanizsa
kozt, a mdasik Grécot Varasdon és Barcson at
Szigetvarral kototte Ossze.

Egyes allomésok élén a postamester allt, Az 1600-
as évek elejére a postdk leziillenek, mivel ez idd
tajt a postamesterek nem kapjak meg a fizetésii-
ket, s ezért nem tartanak valtélovakat és elbocsat-
jak a személyzetet. A posta utazas céljara vald
igénybevételének feltételeit és a postamesterek
altal szedhet6 dijakat II. Ferdindnd 1626. évi pa-
tense szabja meg., Csak 1662-ben Bornemissza Pé-
ter magyarorszagi f6postamestersége idején all
Ujra helyre a rend, s ismét gyors és pontos a
koézlekedés.

A XVI. és XVIIL szazadi magyar nemesurak, ha
nem sajat kocsijukon utaztak, inkdbb a ,gyors-
paraszt” szekereknek a szolgélatait vették igény-
be, mint a német postamesterek draga fogatait.
A XVIII. szidzad maéasodik felében elkészilt a
Bécs—Fiume posta févonal is, amely megyénken
athaladva a romai (Borostyan) Ut vonalvezetését
kévetve Csidktornyan at hagyja el megyénk te-
riilletét. A XVIIL szizad utolsé harmadaban még
sok mellék postavonal is kiépiilt.

Mivel a posta is driga, a sajat lovon-kocsin vald
utazds is koltséges, a magyar nemesir hamar ra-
jon, hogyan lehet postaszerfien, vagyis valtott lo-
vakkal, de mégis olesén utazni a hazédban. A var-
megye alispanja adja ki az el6fogat utalvényokat.
Eleinte csak a hatésagokat és a katonasdgot kell
kiszolgalni, de késébb minden utazni vagyd ne-
mesember el6fogat-koveteléssel nyuzza a szeren-
csétlen jobbagyot. Mivel az alispan az egész var-
megye uri népével rokonsigban 4ll, nem néz,
hogy hivatalos uton van-e a kérelmez§, az elé-
fogat utalvanyt kiadja, amivel a forspontot igény-
be veheti. A postai utazissal szemben igen nagy
megtakaritdst jelentett a forspont. Amig egy pos-
talé mérfoldenként 22 és fél krajcar volt, az elé-
fogatos 16 csak 7 és fél krajcir. A borravalondl
az a kililonbség, hogy amig a postakocsis maga
kapta meg, addig eléfogat esetében a kozségi bird
kapta a nagyobb részét és csak a kisebb hanyadat
kapta a jobbagy.

A fentiek szerint a falu &llattarté jobbagyai ko-
telezve voltak, hogy csekély dijazas ellenében az
uton jaroknak rendelkezésére alljanak elGfogattal
(forsponttal). Kész 4tok sajtotta azokat a jobba-
gyokat, akiknek lakéhelye a {64t vonalaba esett.
Ide vezethet$ vissza, amirél Flachat vilagjaro fran-
cia kereskedd is 1744-ben panaszkodik: ,, A kozség
feje felel az elszalldsolasért, de gyakran nem talal-
juk meg Oket. Ez tortént vellink Egerszegen (Za-
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laegerszeg) is. Lovat akartunk cserélni, de ami-
kor észrevettek, mindenki elfutott, mintha ellen-
ségek volnidnk. A hazakban a gyerekeken és az
oregasszonyokon kiviil senki sem maradt, a t6b-
biek az erd8ben rejtéztek el”.

1752. szeptember 18-&n — Maria Terézia idejé-
ben — indult az orszigban utjara az elsé rend-
szeres utasszallité postajarat a Bécs—Pozsony, a
Bécs—Buda és a Bécs—Temesvar—Nagyszeben
ttvonalakon. A postik ujjaszervezése utdn az
aldbbi nagy teriiletet behalézo postai féutvonalak
haladtak 4t megyénken, amely jelentés csomo-
pontja lett a postaforgalomnak: fépostavonal ve-
zetett Bécs és Pozsony irdnyabdél Kormend—Zala-
16v6—Alsolendva—Csaktornya—Varasdon 4t a
tengerhez, illetve a Bécsbdl és Gracbol jové és
Kormend—Zalalsv6—Zalaegerszeg—Nagykanizsa
helységeken 4t Eszékre. Erintette a megyét (Si-
meg—Tiirje—Zalabér) a Buda—Grac kozotti pos-
taut, s a Bécs—eszéki postautb6l ledgazas wvolt
Nagykanizsarél Zakany révjén at Kapronca felé.

Vizi, vasiti és 1égi kozlekedés

Arrél, hogy a Balatonon a kozépkor els6 felében
milyen vizi koézlekedés tortént, igen keveset tu-
dunk. Holub: Zala megye kozépkori vizrajza cimi
kényvében arrél ir, hogy a XV. szazad elején a
hajozas elég élénk lehetett a tavon és ezt tobb
rév szolgalta. Révfiilopr6l egy 1093-i oklevél azt
irja, hogy ott Csoszta nevid helyen rév van. 1436-
ban Lovason emlitenek révet.

A hoédoltsag idején a déli part a toéroké volt, az
északi azonban mindvégig magyar maradt. A t6-
rok allandéan nyugtalanitotta a zalai és veszpré-
mi népet is a sajkasai altal, akik le-lecsaptak az
északi partvidék falvaira, ahonnan embereket, al-
latokat raboltak el és otthonokat égettek fol. A
torok vitorlds- és evezdshajoi a séncokkal meg-
erdsitett Siéfoknal &allomésoztak. Egy-egy torok
naszad 60—80 embert birt el, lovastul és minden
folszereléssel egyiitt. Csak a si6foki kikdtSben
ezer ember befogaddsiara valé hajohad allomaso-
zott. A térok naszadok elleni védekezés céljabol
1589-ben Tihany vara is kap emberek és lovak
szallitdsdra alkalmas naszadokat a bécsi hajohad
parancsnokétél. Ezeket a nagyobb vizi jarmive-
ket a Dunan usztattdk le Gyérig, majd a Raban
folvontattdk Vasvarig, onnan pedig fengelyen
szallitottdk tovabb a Zala foly6ra, amin feljutottak
az emlitett varba. A magyar hadihajok szama
azonban mindig lényegesen kevesebb volt, mint a
toroké.

Cselebi térok utazé 1660. év tijan ezt jegyzi fel a
Balatonrél: ,,Van rajta negyven—otven hajéo me-
lyek egyik varbdl a masikba viszik a kereskedd-
ket és latogatokat”.

A torok visszahtizédasa, illetve annak kilizése
utdn majd egy évszdzadig nincs hajozis a Bala-
tonon, csak a haldszok lélekvesztéi jarnak rajta,
de azok is csak a part mentén. 1753-ban Festetics
Pal vizre bocsatotta Christoph nevid sészallité ga-
lyajat. 1797 juliusdban teszi els6 utjat a Balatonon
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Festetics Gyorgy Phoenix nevii haromdarbocos vi-
torlashajoja, amelyen mar a son kivil személye-
ket is szallitottak. Ez volt az eddigi kozil a leg-
nagyobb, mert mar szdmos hajo allott a Festetics
csalad rendelkezésére a fenékpusztai ,,arzenil’-
ban. A Phoenixet 1821-ben elbontottdk. (Egyes
kutaték szerint kétdrbocos volt és az 1830-as
években pusztult el.)

Festetics Gyorgy haldla utdn nemsokéara véget ért
a Balaton els6, nagyobb hajézasi idészaka. Erre
az allapotra vallanak Kossuth szavai is a ,,Firedi
flird6levél’-b6l (1842): ,,... Husz mérfoldnyi si-
ma ut, nagyobb, mint némely varmegye, mint né-
mely fejedelemség, s a honnak legszebb vidéke
altal koritve, s rajta mégis egyetlen hajo sem
libeg, kivévén taldn a fiuredi sétaladikot, wvagy
egy nyomorult haldszcsonakot...” 1845-t61 Zala
varmegyének is egy vitorlashajoja jart Bada-
csonytomaj és Keszthely kozott, amelyen kovet
szallitottak a varmegye utjainak épitéséhez és
fenntartasdhoz. 1845 decemberében  Széchenyi
Kossuth-tal egylitt 1étrehozza a Balatoni Gézhajo-
zasi Téarsasdgot. Az elsé goézhajot, a ,,Kisfaludy”
g6zost, 1846. szeptember 21-én bocsdtjak  vizre
nagy Unnepség kozepette. Ezen az els6 uton né-
gyen lultek a — nemzet dalnokarol elnevezett —
g6z6s6n, koztik volt Széchenyi Istvdn is. 1870-ben
mar két g6zhajé, tobb vitorlds naszid és csénak
tartja fenn a tavon a kozlekedést.

A XIX. szazad elejének felélénkiils és fejlédés-
nek indulé kozuti szallitdsa nem maradt hatéas-
talan a hajézhaté vagy szallitdsra igénybe vehetd
nagyobb folyévizeken sem, ezért a Dravan is és a
Muran is tortént vizi szédllitas ladikokkal, kisebb
hajokkal és kompon. A viszonylag rendszeresen
folytatott tutajos, sajkds hajozis jelent6s multtal
rendelkezett, s a vizi szallitds tobb Mura- és Dra-
va-parti helységben — a murakézi szekeres
fuvarozashoz hasonléan — valdsagos foglalkozassa
valt. A stajerorszagi fa- és vasarukat, kovet, 150
—300 mazsas terhelési sajkdkon szallitottak le
kereskedelmi céllal Muraszerdahelyig, Légradig,
vagy ritkdbban a dravai 300—500 mézsas sajkik-
kal Eszékig. A gréci vasarrél 30—40 csonak (ladik)
szallitotta az arut Muraszerdahelyig és Légradig.
A két folyo vizviszonyai csak féloldalas, egyirdnyu
kozlekedést tettek lehetévé, s a felfelé torténd ha-
jézas megoldhatatlansdga a nagyobb aranyu vizi
szallitds fejlédésének vetett gatat. A Helytarto-
tandcs a szdzad els6 éveitdl kezdve sziikségesnek
tartotta a hajévontatéut elkészitésével a szallitas
meghosszabbitasdt Légradig, esetleg Muraszerda-
helyig. Fordultak el6 kisérletek a felfelé torténd
szallitasokra is, de a maganvallalkozék ink&bb jo-
val értéken alul eladtdk az &ruval egyiitt a hajo-
jukat, semmint azt felvontassik kiinduldsi he-
lytikre.

A megye vasuthélézata az orszig teriiletén a leg-
rosszabb, 1882-ben az 5994 km? teriileten 92 km
vasutja volt: Zalaszentivdntél Nagykanizsadig 58
km, Nagykanizsatol Csdktornyaig 34 km. Ugyan-
akkor a szomszédos megyéknek: Veszprém me-
gyének 156 km, Vas megyének 216 km, Somogy-



nak pedig 306 km vasitvonala volt. Nagysagrend-
ben csupan Lipté varmegyének volt kevesebb vas-
utja, mint Zaldnak, csak az a kiilénbség, hogy
Zala megye 5994 km? teriiletével szemben Lipt6
teriilete csak 2257 km? volt és mégis 91 km vas-
uthalozatot tudhatott magéénak, ami annyit je-
lent, hogy 263 %g-kal sfirtibb volt a vastthal6zata
a zalainil. Nem ok nélkiil irta annak idején a
Zala virmegyei Hetilap: ,,Az orszdgnak minden
megyéje mozog, hogy koézlekedési viszonyain on-
segéllyel is javitson. Itt is, ott is egyesiilnek a bir-
tokosok és kozségek, vidéki vasutak létesitésére. ..
Csak Zala nem tesz semmit!”

A motorizdcié nagyobb mérvi fejlédéséig Zala
igen hatranyos helyzetben volt a személy- és aru-
szallitds terén, hiszen a vasuthalézat még nap-

jainkban is csak 274,4 km-t tesz ki. A megye vas-
uti halézata még most is ritka, mindossze egy
nemzetkozi févonal szeli at Nagykanizsan keresz-
til az Adriai-tenger térsége felé. A t6bbi vastt-
vonal helyi jellegli. Az orszig vidéki varosai koziil
Zalaegerszegrol lehetett a legkdriilményesebb uta-
zassal eljutni a févarosba, amig a Gocsej express
jarata 1970. majusidban be nem indult.

1953. augusztus 27-én indult meg Zalaegerszeg—
Budapest kozott a légijarat, ami tartott 1967. de-
cember 1-ig, amikor a belfoldi légijaratokat meg.
sziintették., Ezutan Zalaegerszegnek is nélkiiléznie
kellett a gyors és kényelmes Budapestre valé uta-
zast. Ezek a koézlekedési nehézségek mar a multté,
hiszen ma méir a j6 kozutakon az orszadg minden
pontja elérhetd.
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TERULETI ES UTHALOZATI VALTOZASOK

Zala megye terillete s ezzel kapcsolatban az ut-
halozata is tObbszéri valtozason, illetve nagy mér-
vli csokkenésen ment at, amig a jelenlegi szikre
szabott és megrévidiilt megyehatirok koézé szo-
rult. Zala varmegye az orszdg délnyugati sziogle-
tében teriilt el az északi szélesség 46° 16° és 47° 6,
valamint a keleti hosszisdg 33° 59 és a 35° 52'-e
alatt. Keletrsl hataros vele Somogy megye, amely-
t51 egy darabig a Balaton kozepe, nyugaton a
Kis-Balaton mocsara és a Kanizsa patak valasztot-
ta el. Délrsl a Drava vonta meg hatariat, nyugat-
ra Stajerorszdg és Vas varmegye, északra pedig
Vas és Veszprém hataroltdk. Lipszky szerint a
megye foldteriilete 5994 km? volt a XVIII. sza_
zad végén. Legnagyobb hosszisiga Fels6drstsl
Ternovecig terjedt. Hatarai véglegesen a XVI. sza-
zad elss felében alakultak ki. Vas, Veszprém és
Somogy varmegyékkel hatéaros, egyes kdzségei hol
Zaldhoz, hol pedig a szomszédos megyékhez far-
toztak., Alland6 megyehatdrt ezt megelézéen csak
délen a Drava folyé alkotott.

A XVII. szazad elsd negyedétdl — a tordk héditas
kévetkeztében — Zala és Somogy varmegyéket
osszekapcsoltdk t6bb mint egy évszdzadon. A
varmegye teriiletének elsé nagyobb mérvil vilto-
zésa az elsé vilaghdbord utan tortént, amikor a
Murakoz—cesdktornyai és perlaki jaras, valamint
az alsdlendvai jarias nagyobb része Jugoszlavidhoz
keriilt 902 km?® teriilettel, ami az &sszteriilet
15 %ra volt. Veszprém megyéhez keriilt 1946, ja-
nuar 1-én a balatonfiiredi jaras 345 kmZ-rel, az
Osszteriilet 5,8 0/;-dval. 1950. marciusdban a sii-
megi, keszthelyi és tapoleai jarasok 1463 km? terii-
lettel, a volt varmegye 24,4 %-4aval szintén Veszp.
rém megyéhez lettek csatolva, ami azt jelenti,
hogy a varmegye korabbi teriiletébél csak
3284 km? vagyis 54,8 %, maradt meg.

A Minisztertanies 1034/1978. (X. 6.) szdmi hata-
rozata alapjan 1979. januar 1-vel a keszthelyi ja-
ras teriilete vissza lett csatolva Zala megyéhez.
A teriilet &taddsaval kb. 200—205 km. tuthalézatot

veszlink 4t a Veszprémi Kozuti Igazgatosig kezelé-
sébdl, s ezzel 1610 kilométerre novekszik Zala
megye uthaldzata.

Habar nem tartozik az tuthalézat fejlédéséhez a
népesség alakuldsa, par szoval azért érdemes meg-
emlékezni a megye lakossigdnak  véltozdsairdl,
ami egyrészt a természetes népszaporulat, mas-
részt a terilletcsokkenések kovetkeztében toriént.
Fényes Elek (Statisztikai geographiai) szerint 1836-
ban Zaldnak 270 202 lakosa volt a 727 népes lak-
helyen, ebbdl 32 mezdvaros, 575 falu és 120 népes
puszta volt. Az 1910. évi népszdmlalds alkalmaval
466 333 és 1974-ben — a megye teriiletcsokkenése
kovetkeztében — 275564 fére csokkent a lakos-
sag létszama. Hogy a megye ipara mennyire el-
maradott volt, bizonyitja az 1910. évi népszamla-
las, amikor a 466 333 lakosbdl a megye teriiletén
miikéds 37 kisebb vallalatnal 2139 munkas dolgo-
zott, az Osszlakossdgnak a 0,46 %-a, ebbél is 1801
férfi és csak 338 nd volt.

A megye kozigazgatasi teriilete 1950 ota valtozat-
lan, de a Ko6zuti Kirendeltség miikddési teriilete
1954. aprilis 1-vel megvaltozott, mivel a 19 me-
gyében 12 koziti kirendeltséget szervezett meg a
Kozlekedés- és Postalgyi Minisztérium. Ezzel a
Zalaegerszegi Kozuti Kirendeltséghez keriilt a
Veszprém megyel és a Vas megyei uthalozattal
egylitt 2587 kilométer 1t fenntartdsa és igazgatasi
teenddi. 1963-t6l a veszprémi rész elkeriilt
a  zalaegerszegi igazgatas alél, de ekkor
megkaptuk az egész Vas megyei uthalézatot. Vé-
gil 1967-ben minden megyében szerveztek koézuti
igazgatosagot és azéta csak a megyei uthalozat
tartozik ugy fenntartdsi, mint igazgatdsi teendSk
ellatasaban a Zalaegerszegi Kozati Igazgatésighoz.
A fent felsorolt tobbszori teriiletvadltozas miatt
nem lehet pontos Bsszehasonlitdsi képet nyujtani,
de a tovabbi fejezetek mégis elég hiien illusztral-
jak azt a nagy fejlédést, ami az utak &llapotaban
napjainkig végbement.
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Iv.

AZ UTHALOZAT ES SZERVEZETENEK KIALAKULASA

A koézépkorban épitett 1trél nemigen beszélhe-
tiink. Voltak toltésutak és kaptak kavicsteritést is,
" de az utaknak 4rokkal valé ellatdsa ritka esetben
tortént meg. Ilyen toltésutat akart épiteni
Batthyany Addm herceg, hogy Rechnitzet 6ssze-
kosse Nagykanizsaval, de a koézben fekvd birto-
kok tulajdonosai ezt a torekvését meggatoltak és
igy az épités irdnyat Szombathelyre és Egerszegre
vezették, melyre tébb mint 40 000,— Ft-ot aldo-
zott.

A XVIII. szdzad elején III. Karoly volt az elsd
uralkodd, aki a korszak miiszaki kiévetelményei-
nek figyelembevételével utakat épittetett. Erre
irdnyulé torekvését —- kozpénztar felallitdsat —
az 1722, évi orsziggyllés nem fogadta el, mert
annak torvényerdre emelése a foldbirtokosokra és
a nemesekre megterhelést jelentett volna. 1723-
ban a Helytartétanacs feldllitasakor, annak kereté-
ben miszaki bizottményt is szervezett, amelynek
feladatkorébe tartozott az utak épitése és fenn-
tartisa is.

Méria Terézia az utak rendszeres épitésének és
fenntartdsdnak biztositasdra az 1772. évben ren-
deletet adott ki, amelynek értelmében a varme-
gyékben utfeliigyelé mérnokst kell alkalmazni.
Ekkor méar az uralkoddknak a figyelme is kezdett
az utak felé fordulni, de komolyabb utépitésrsl
és annak fenntartdsarol még mindig nem lehetett
beszélni. Voltak egyéni kezdeményezések, mint
példaul 1742-ben, amikor a kanizsaiak a hatalmas
mocsaron — ami Kis- és Nagykanizsat elvalasz-
totta — szekeres és gyalogos erd felhasznilasaval
toltést épitettek, azon szekérutat vertek és két
hidat épitettek. Az Ut és a két hid épitése 36 508
forintba keriilt. MAria Terézia &ltal 1772-ben ki-
adott rendelet szerint mar az utfeliigyeld mérno-
kok irdnyitisa mellett tértént a kézutak fenntar-
tasa. II. Jozsef — a miiszaki teendék ellatasara —
épitészeti igazgatdsagokat allitott fel.

Egyes varmegyékben a nemesség felismerte annak
sziikségességét, hogy az utépitési és utfenntartési
munkabél ki kell vennie a részét, hiszen az utak

elssorban a nemesség érdekeit szolgdltak. Igy
egyes megyék részérol kezdeményezd lépések tor-
téntek ,,utipénztar” felallitisdra, amelynek bevéte-
lei egyik helyen a nemesség onkéntes adakozdsa-
bdl, méashol a holdanként kivetendd ,kozuti kolt-
ségek”-b6l szdrmaztak. Szomoru, hogy Zala véar-
megye nemesei ezt a jo példat nem koévették. Az
1830-as évek elején az orszdgutak a megye déli
részén murai és godorkavicesal, a Balaton menti
utak pedig kével lettek leteritve. Az 1844. IX. tc.
megszervezte a koézmunkat és szabalyozta a fell
hasznilds médjat. Az utak épitése ennek ellenére
csak lassan haladt. A nyilvintartott adatok sze-
rint az orszag terliletén 1848-ban csak 276,5 mér-
fold (2082 km) kiépitett Gt volt, amibsl Zalira
nem esett egy kilométer sem.

Schedius Lajos és Blaschek Sdmuel A&ltal 1847-
ben kiadott , Magyarorszig foldtérképe”  szerint
Zaldban néhany épitett (csinalt) Ut szerepel. Ilye-
nek voltak a Nagyszombat—nagykanizsai, a Ta-
polca—Keszthely—nagykanizsai, a Koérmend—za-
laegerszegi Gt XKormend és Fels6bagod kozotti
szakasza. Az ilyen utakat egyes térképeken ki-
épitett utként tiintették fel helyteleniil, mert a
gondozott utakat is szivesen nevezték épitett
utaknak.

Az 1utépitésnél még elhanyagoltabb volt az ut-
fenntartids. A megépitett utakat rendszeres fenn-
tartdsban nem részesitették, csak akkor allitottik
helyre, amikor mér jéformén teljesen tonkrement.
Széchenyi Istvan kozgazdasdgi langelméje ismerte
fel elgszdr a kozlekedésnek, s igy a kozut fejlesz-
tésének is nagy horderejét, az orszig gazdasigi
életének fejlédése érdekében. Az uthaldzat fej-
lesztésére 10 éves programot dolgozott ki, amely-
ben megyénk igen kis mértékben részesiilt volna.
Elsérendti Ut csak Nagykanizsatél Csaktornyaig,
masodrendfi Gt Tapolca—Kaposvir—nagykanizsai
ut és harmadrendi utként hiarom db vasuti hozzi-
jard ut késziilt volna. A kiskomaromi, a keszthelyi
és a zalaegerszegi vasuti hozzajaré utak szerepel-
tek még Széchenyi kozlekedésiigyi javaslatiban,
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amelyet az orsziggy(lés az 1848, XXX. tc.-ben
térvényerdre emelt annak ellenére, hogy annak a
férendeknél nagy ellenzéke volt. Az atfogd utépi-
tési program megvaldsitisa hosszabb idészak fel-
adata lett volna, de a program végrehajtisat a
szabadsagharc leverése és az azt kévetd abszolut-
izmus korszaka meggatolta.

1851-ben a birodalmi uthalozat kialakitdsa célja-
b6l az addig tdlnyoméan varmegyék 4ltal fenn-
tartott uthalozatbol azokat az utakat, amelyeket
a birodalom kozlekedése szempontjabél legfonto-
sabbnak tartottak, 4llami kezelésbe vették. Ezek
voltak, mint ahogy akkor nevezték, az ,,alladalmi”
kézutak. Ezeket a tovabbiakban a birodalom kolt-
ségén épitették és tartottdk fenn. Ilyen utak voltak
1855—1857-ben a Buda—grici ut siimegi szakasza
(ez az ut Vigandpetendnél lépett a varmegye te-
riiletére és Tapolcin, Siimegen At Vicsorimajor és
Bérbaltavar koézott hagyta el a megyét és- Grac
felé vezetett), 1858—1859. években a Mohdes—
Nagykanizsa—letenyei utvonal és a Kaposvar—
nagykanizsai ut készilt el.

Az Aatszervezésnek utligyi szempontbdl nagy je-
lentéségl eredménye volt, hogy az allami utlakra
Uimestereket és dtkapardkat alkalmaztak, és ezzel
megkezd6dott a kozutak rendszeres fenntartdsa.

Az 1873. évi II. te. 4. §-a szerint a koztdrvény
hatésdgokndl utmesteri allast fele részében az
igazolvanyos altiszteknek tartottak fenn. A 10. §
rendelkezése szerint az Utmesteri allasokra a pa-
lydzatot a hivatalos lapban is ki kellett hirdetni
és a magyar kirdlyi honvédelmi minisztert is ér-
tesiteni kellett. Mivel a szakismereteket gyakorlat
kbzben kellett elsajatitani, s az igy szerzett isme-
retek nem elégitették ki a sziikséges igényeket, a
XX. szdzad elsé éveil'en Utmesteri iskolakat Aalli-
tottak fel. Nagyon hikas intézkedés volt az, hogy
az allami kozutak kdzségi (varosi) atkelési szaka-
szainak fenntartdsirél teljes mértékben a kozség-
nek (varosnak) kellett gondoskodni. Innen eredt,
hogy az &tkelési szakaszokon az utak jarhatatla-
nck voltak, mivel a kézség a fenntartassal nem
torddstt. 1854-ben kihirdetett rendelet swerint Za-
laban a kovetkez6 utakat vették fel az allami utak
kézé: Nagykanizsa—Murakeresztir, Pécs—Kapos-
var—Nagykanizsa, Pozsony—Sopron—Varasd és a
fent emlitett Tapolca—graci utat. Az utaknak ha-
rom osztdlyba wvalé soroldsa — 4allami, orszigos,
kozségi utak — mar az abszolutizmus korszaka-
ban tortént rendezés szerint maradt fenn:

1. Az orszigos utak — amelyek megyei elneve-
zést kaptak ~— épitésér6l és fenntartdsardl a
varmegyék az orszagos kézmunkibdl és annak
valtsagarabdl gondoskodtak.

2, Az allami utak, amelyeket az dllam koltségén
épitettek és tartottak fenn.

3. A kozségi utak, amelyeket a kozségek kdzmun-
- kaval épitettek és tartottak fenn.

Az allami utakat az ttelnevezésiiknek megfelel8en
szelvényezték és mérfoldkovekkel l4ttak el. Eze-
ket a munkakat 1852-ben fejezték be. 1854-t8l az
allami és orszdgos utak miiszaki teenddinek ella-

tasa azonos szervek kezében volt, csak az emlitett
kétféle uthalézat kezelése kozott annyi kiilonbség
volt, hogy az orszdgos utakon nem alkalmaztak
utkaparokat, hanem az utfenntartdsi munka ella-
tasara az ingyenes orszigos kozmunka egy részét
haszndltak fel, a masik részén pedig orszagos
utakat épitettek. Az allami utaknal erre a célra
a kozségeknek fizetés ellenében munkakdtelezett-
ségiik allt fenn. A Keszthely—Bak—regedei utat
— a jelenlegi 75. szAmu Keszthely—Bak—rédicsi
ut — 1854-ben kezdték épiteni, de a kezdetnél
nem is jutottak tovabb, hiszen a Zalavarmegyei
Ujsag 1882, julius 2-i szdmaban még mindig a ma-
gyar kormanynak azon kikotésérél irt, hogy ,,a
felesleges kozmunka erédinek az utépitészeti alap
javara megtakaritanddé osszeg kizardlag a Keszt-
hely—Bak—regedei Utvonalnak a kiépitésére for-
dittassék”. Ezt az Gtvonalat fontossa teszi az, hogy
még az északnyugatrdl délkeletre terjedé hosszu
megyét is keresztben hét Gt szeli at, addig a me-
gyén végigvonulé Ut és kozlekedés teljesen hidny-
zik. Pedig ez az Gt a Balaton mellékére nézve 1ét-
kérdés, hogy mustjat Stajerorszagba szallithassa.
Ez az utvonal a Gocsejt is kettészeli, amelyen fa-
jat a vilagpiacra eljuttathatja.

1870—1880. koz6tt a nagykanizsai utcidkat a varos
— ideértve az allami és megyei utakat is —
klinker téglaval burkolta ki, ahova 400000 db
téglat hasznalt fel és 80000 forint koltségbe ke-
riilt. Ez a burkolat vagy 60 éven A&t szolgilta a
lorgalom lebonyolitdsat, mig az 1930-as évek ele-
jén makadiam utakra hengerelték &t. Ezzel szem-
ben nagyon rossz uUtviszonyok voltak tobb helyen,
példdul a Zalamegyei Hetilap 1882. oktdber 27-i
szamabol azt olvashatjuk, hogy t6bb utcidban
— ideértve az allami és megyei utakat is — ,a
g6driék gus-fenyd &aggal feltsitenddk”.

A kiegyezés utan az utligyi igazgatds a Kézmun-
ka- és Kézlekedésiigyi Minisztérium hataskorébe
keriilt és 1868-ban 46 allamépitészeti hivatalt szer-
vezett. A Zalaegerszegi Allamépitészeti Hivatal is
szerepel a 46 hivatal kozott, vezetdje 1873-ban
Kliegl Jézsef mérndk volt. (1879—1888 kizoit pe-
dig Strum Gyérgy kirdlvi £8mérnok viselte a hi-
vatalfénoki tiszteéget.) Miholovies Antal mérnsk
hivatalfénsksége idején, 1875-ben tériek &t a kiz-
utzk hosszdnak mérfsldekben kifejezett mérésérsl
a kilométer szamitésra.

A kozutak fenntartasa és épitése terén milyen
jelentés haladas észlelhetd, bizonyitja a virmegye
1883. évi kézmunkavaltsig fizetése, amely 76 126 F't
és 80 krajcart tett ki.

Utfenntartasra 15 431 Ft 30 krajcar,

Hidépitési munkakra 15896 Ft 67 krajcar,
Bak—tarnoki ut

épitésére 4000 Ft lett forditva,
ezen kiviil ki volt
vetve 21 112 kett6s igds napszam,

3294 egyes igds napszam,
77 277 kézi napszam.

nisztérium Kereskedelemiigyi Minisztériumma ala-
1889. évben a Koézmunka- és Kozlekedésiigyi Mi-
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kult at. 1890. majus 15-én életbe lépett a kézutakrol
és vamokroél szélé 1890. térvény. A kozati térvény
¢életbelépte utin az utalap legnagyobb  bevételi
forrdsa az utadé volt, amely a tobbi adokdnyvek-
t6l elkiilonitett és egészen ©ndllé addékdnyvben
lett konyvelve. A torvény szerint az orsziagos koz-
munka kozségi kozmunkava alakult at és a vicina-
lis kdzutak és kozségi utak épitésének s fenntar.
tdsdnak céljara szolgdlt. A torvénynek igazsagta-
lan és antiszocislis intézkedése volt az, hogy olya-
nokat is megterhelt Gtadoval, akik a kozutakat
igénybe sem vették, Ami a térvénynek az utak
igazgatasira vonatkozd részét illeti, elvitathatatlan
¢rdeme, hogy a torvény életbeléptetése elitti, tel-
jesen szervezetlen dllapothoz képest rendet terem-
tett. Az allami utak igazgatdsat helyesen szervezte
meg, de a torvényhatosigi utak igazgatdsa anndl
szévevényesebb volt. Igazgatdsi hataskore volt itt
a féispannak, a térvényhatdsigi kozgydlésnek, a
kozigazgatdasi bizottsdgnak, az alispannak, a tor-
vényhat6séagi joggal felruhdzott varosokban a pol-
garmesternek és véglil az allamépitészeti hivatal-
nak. Ennyi hatésdg kezében ugy az igazgatés,
mint a felugyelet elaprdézédott. A hatdskordk el-
mosédtak, az ellendrzést pedig hatékonyan senki
sem gyakorolta. Az utligyek adminisztrativ
intézéje az alispin, szakmai gondozdja pedig az
allamépitészeti hivatal volt.

A torvény hibdja volt az is, hogy a vicinalis utak
vonatkozasdban csak fakultativ rendelkezést tar-
talmazott, olyan értelemben, hogy az ttbizottsidgok
kozségi mérnokot alkalmazhatnak, de ezek alkal-
mazasara Altaldban nem kerilt sor. Ennek a szer-
vezési hibanak lett az eredménye a sok szaksze-
riitlentil megépitett vicinalis ut, ahol tébb eset-
ben akar a fészolgabiré is irdnyitotta a munkékat,
csak éppen szakember nem.

A kbézutak allami kezelésbe vétele folyamatosan
szerényebb keretek kozott addig is ment, de a tor-
vényhozds 1907-ben elfogadta, hogy 12 év alatt
6sszesen 3400 kilométer térvényhatésagi kozutat
vesz dllami kezelésbe. A kozbejott 1. vilaghdabord
azonban ezt az allamositdsi program végrehajta-
sat megakadéalyozta.

1897-ben kezddédétt meg az Allami kdzutak fasi-
tasa. A fAsitds akkor bizonyos méretekig szocislis
szempontoktél vezérelve toértént. A kodzuton uta-
zok, akik akkor még nem gépkocsival suhantak el
az utat szegélyezd két fasor kozbtt, hanem gyalog
vagy jobb esetben kocsival utaztak, szomjukra,
esetleg éhségiikre enyhitést leltek az arnyat is adé
gylimolesfakrdl, A gylimdlesfakon kiviil f6leg még
eperfat, jegenyenyart és késébb akacfat iltettek.
A személy- és tehergépkocsik megjelenése a koz-
uti kozlekedésben azt eredményezte, hogy az utak
az orszadg gazdasigi életének legfontosabb ténye-
z8ivé valtak. A gépjarmii-forgalom az utakkal
szemben Uj igényeket tdmasztott. Ezek kiépitésé.
re az Utépitést és utfenntartast rendszerint at kel-
lett alakitani, de ennek az 1Gj rendszernek a to-
vabbi fejlédését is az 1. vilaghdbori megakadalyoz-
ta.

Az utépitéseket részben hazilagos, részben valla-
lati Gton hajtottdk végre. A véllalati Gton végre-
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hajtott ut- és hidépitési munkakat az dllamépité-
szeti hivatal nyilvdnos vagy zartkérd verseny-
targyalas utjan biztositotta. Az 1891—1898-as évek
kozotti iddszak a kozutak muszaki szempontbdl
tortént fejlédésének és az utiigyi szolgdlat rend-
szeres megszervezésének korszaka volt.

Az 1. vilighdboruiban a kozutak rendszeres fenn-
tartdsban nem részesiiltek., s katasztrofalisan
tonkrementek. A Kereskedelemiigyi Minisztérium
1920. végén felallitotta az Allami Utigépjavito
Telepet, amely 7 db gdézhengerrel, 10 db teher_
gépkocsival, 10 db pétkocsival, 2 db szerszamgép-
pel kezdett el miik8dni. Ugyanebben az idében a
iorvényhatésdgoknak 17 db gézhengerik és 31 db
lévontatasi hengeriik volt. 1931. december 31-én
a minisztérium az utigépeket az allamépitészeti hi-
vatalok kozott szétosztotta. 1947. év 8szén alakult
meg az Utigépjavité és Kolesdnzé Vallalat. Az j
vallalat az adllamépitészeti hivataloktol atvette az
4llami, 1949-ben pedig a torvényhatdsagi utigépe-
ket és attol az id6tél bérben bocsatotta rendelke-
zésre Utépitéshez a gépeket.

A kontinensen el8szér épiilt hazdnkban — 1905-
ben — hengerelt aszfalt, Budapesten a Varoshaza
utcdban és 1926—1927-ben mér Zalaegerszegen és
Nagykanizsdn, 1928-ban pedig Keszthelyen épiilt
aszfalt ut. Amerikdbol hozott gépekkel magyar
vallalat épitette Németorszagban (Stuttgartban),
1908-ban az els6 sheet aszfaltot. E tekintetben
csupdn Anglia elézte meg hazankat 1890-ben.
Zala varmegye 1926—1927-ben kiilféldi kolesont
vett fel kdzutak épitésére, s ebbél épitette a fent
emlitett strassil utakat. Ezeket az utakat késsbbi
Atépitésiik soran megsziintették, mert a burko-
lat a forgalmi igényeknek nem felelt meg. Ebben
az id6ben mar nagy mennyiségli utépitési kére
volt sziikség, igy az allamépitészeti hivatal a ba-
dacsonyi, a kAptalant6ti, a nemesguléesi, a térde-
mici és a zalahaldpi kébanyakat létesitette.

A korszak jelentékenyebb hidépitései kézé tarto-
zott a zalahidvégi, a zalaapati, a zalaszentgroti és
a kaszahdzi (Zalaegerszeg) Zala-hidak épitése.

Az ugrasszerien novekvd gépjarmiiforgalom a
kozutakkal szemben uj igényeket tamasztott, s a
makadam utpalydk a nagy keréknyomdsu, erds,
dinamikus nyird és légritkité erthatdsoknak nem
tudtak ellendllni és rohamosan tonkrementek.
Abbdl az elvbdl kiindulva, hogy az utak 4tépitését
a gépjarmiforgalom tette sziikségessd — ugy,
mint kiilf6ldén, nalunk is — 1928. évben bevezet-
ték a gépjarmivek megadéztatasit. A gépjarmi-
adobol befolyt Osszeg nagy jelentdséggel birt,
mert ebb8l a bevételbsél a gépjarmiivek A4ltal
igénybevett nagyobb forgalmu utakat épitették &t
betonburkolatra. 1934, év végéig megyénk ebbdl
nem részesiilt, de az 1936—1937-es években beton_
burkolatot kapott a 8. szdmit ut akkor még Zala-
hoz tartozé szakasza is. 1937-ben a 71, szdmu ut
Zanka—Vonyarcvashegy és Keszthely szakasza
aszfalt és bitumenes feliileti bevonassal, ugyanez
évben a Zalaegerszeg—Kkeszthelyi Gt makadam tut-
burkolattal lett ellatva. 1939-ben a 7. szamu
Budapest—Nagykanizsa—letenyei Ut nagykanizsai
szakasza 1,5 kilométer kiskéburkolatot kapott,



1940—1943-ban a 71. szdmi Polgardi—keszthelyi
dllami kozut Zanka—vonyarcvashegyi szakaszanak
atépitése tortént kiské-, beton- és aszfaltburkolai-
ra.

A koziti jelzésekre valo utasitist a Kereskede
lem- és Kozlekedésiigyi Minisztérium 90 000/1940.
szdmu rendeletével adta ki. E rendelet intézkedései
lényegében ma is érvényben vannak. A II. vilag-
haboru az utak és hidak allapotat kétféleképpen
sujtotta, egyrészt a haborus kiaddsok miatt az
utak épitése minimalisra csékkent, de ennek is
tulnyomé része az 1941. év aprilisdban visszacsa-
tolt délvidéken — Alsélendva és Csdktornya jara-
sok teriiletén — épult. Ezen feliil a Murakdzben
telepitett Utorok részére épitett utérhizak emész-
tették fel azt a pénzt, ami az utépitéshez olyan
nagyon sziikséges lett volna. A masik, ami még
ennél is jobban sujtotta az uthalozatot, a gyenge,
tulnyomorészt alépitmény nélkili, rossz alatalaju
utjaink teljesen ténkrementek a habora okozta
nagyfoku terhelés miatt.

1945. 4prilisiban katasztrofdlis haborus oOrokség
maradt rank a zalai kézutakon is. A nyugatra
elhurcolt utigépekbdl eredd és egyéb haborus ka-
rokbdl az aldbbiak érték az allamépitészeti hiva-
talt: :

1, Uttartozékokban okozott karok:
4llami utakon
torvényhatosigi utakon

8 800 pengd
24 700 pengo

Osszesen 33 500 pengd

2. Burkolati karok a haborus, fokozottabb igény-
bevétel és a fenntartds hidnya miatt:
Korszer(i. burkolatban:

47 000 m? allami burkolaton
- Makaddam burkolatban:

14 800 m? allami burkolaton 222 000 pengd

26 300 m? torvényhatosagi

burkolaton

141 000 pengd

394 000 peng6

3. Felrobbantott hidak:
Az Allamépitészeti Hivatal teriiletén 192 db hi-
dat robbantottak fel 1.957,4 fm 0Osszes hossz-
ban, amelynek értéke 7 829 600 pengb.

4. Utigépekben keletkezett karok:

a) Német csapatok &ltal vagy német utasitasra
elhurcolt gépek:
allami utigépek
240 000 pengd
200 000 pengd
térvényhatésagi
utigépek
126 000 pengd
33 000 pengd
25 000 pengd
18 000 pengd

b) Haborus behatds vagy er6Gszakos
okozta karok:

2 db Peter homard
5 db utihenger

3 db utihenger

1 db k&toré maganjaré
1 db tehergépkocsi

3 db személygépkocsi

rongalas
allami utigépek
28 000 peng6
19 000 pengd

1 db utihenger
1 db tehergépkoesi

2 db tehergépkocsi
2 db személygépkocsi

50 000 pengd
15000 pengd

5. FEpliletben és felszerelésben keletkezett kérok:
éplletkarok 1859 pengd
felszerelésekbeni anyagi karok 6 099 pengé
Osszes haborus kar: 9 388 549 pengd

A kar az 1938. évi pengé értékkel van szdmolva.

1 db géziizemd utihengeriink maradt meg a hen-
gergépészek lgyes szabotdlasa folytan, s azzal a
héboru befejeztével azonnal megkezdtik az ut-
helyreallitasi munkékat. A nagyszamu uthenger
azzal magyardzhatéd, hogy a Csikszerdai Allamépi-
tészeti Hivatalb6l hozzénk menekitett uthengerek
is innen lettek kihurcolva nyugatra.

Ezen feliil 1 db Biissing tehergépkocsit is meg-
mentettek a gépkocsivezeték nagy kockédzat aran
ugy, hogy a nyugatra vald indulds elbtti éjszaka
a hengerfejet tonkretették. A felszabadulas utan
azonnal kijavitoitak és ez lett az egyetlen szallito-
eszkoziink.

Forgalomszdmldlds

Magyarorszdg kozuthalézatan az 1895. évben el-
rendelt forgalmi észlelés a kozuti forgalom szam-
szerd megallapitdsat célozta. Ebben az idében a
kozati forgalom kizardlag az allati erével vont
jarmivek forgalmabdl allott. A forgalom siirtisége
az egyes utvonalak forgalmi fontossdganak érték-
mérdje volt. A gépjarmiveknek a kozutakon vald
megjelenése gyokeres valtozdst idézett eld a for-
galmi viszonyok terén. Ez a koézutak kiépitési
moédjaval szemben egészen mdés igényeket tamasz-
tott mfszaki, gazdasagi és forgalombiztonsagi
szempontbol. Habar hazankban a forgalomban levd
kézuti gépjdrmvek szdma még igen kicsi volt,
mégis sziikségessé valt annak megvéalasztasa, hogy
a modern kozlekedési kovetelményeknek megfe-
lel6 utak épiiljenek és ez sziikségessé tette az
ujabb forgalomszamlalds olyan értelmid kibdvité-
sét, amely az Gtvonalon kozlekedd jarmiivek szi-
man kivil azok jellegét, s f8ként az allati és gépi
erével vont jarmivek suly- és sebességviszonyai
kozétt fennalldé éles kiilonbségek értékeit is észle-
lés targyava tegye. Ez a megfontoldas vezetett az
1927/28. évi forgalomszamldlas elrendelésére, ami-
nek adatait 1929, évben tették kozzé. Habar még-
csak mérsékelten is, de a fokoz6dé gépkocsiforga-
lom novekedése &ltal igénybe vett utak és a jovd
forgalomnovekedési kildtdsai arra késztették a
kozutak igazgatas-illetékes szerveit, hogy 1935—
1936-ban egy részletes, mindenre kiterjedé forga-
lomszamldlast rendeljenek el. Ez a szamlalas is
csak a forgalomban részt vett jarmidvek darab-
szamat és terhelését vette figyelembe,

Az 1955—1956-ban végzett forgalomszdmlaldsnal
a gépkocsi-egységre vald atszamitas teljesen maés
kulesszammal tortént, mint az 1963. évi, ezért itt
csak a gépkocsi darabszamat tudjuk Osszehason-
litani. A fokozéd6é motorizacié fejlédése tette
sziikségessé a személygépkocsi egység fogalmanak
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a meghatarozdsit., A kilonb6zé gépjarmiitipusok
az id6egységben, &atvonulasuk soran alkatuk, se-
bességiik miatt, eltér6 nagysagu utfeliuletet vesz-
nek igénybe. Ezt az igényt a személygépkocsival
dsszehasonlitva allapitottdk meg. A kozuti forga-
lom fejlédésének szemléltetésére az 1963—1970. és
1975, évi forgalomszamlalast vettiik alapul.

Zala megye uthalézatinak 242 %-at a bekstd
utak adjak, s mivel ezeken adtmené forgalom nincs,
igy a megyei atlag igen alacsony. A forgalom nd-
vekedésének szemléltetésére harom féut és kettd
Osszekot6 ut forgalmi alakuldsit ismertetjiik.

1963 1970 1975

Osszes forgalom
E/nap E/nap E/nap

7. szamu Budapest—Nagy-
kanizsa—letenyei féut

74, szamu Nagykanizsa-—
Zalaegerszeg—vasvari
féut

76. szamu Balatonszentgyorgy
—Zalaegerszeg—kormendi
féut (régebben Zala-
egerszeg—kormendi)

Fels6bagod—~d&riszentpéteri
Osszekotd ut

Zalaegerszeg-—novai
Osszekotd ut

1412 2771 4217

1083 2176 3322

809 1676 2722

864 1020 1317

916 1363 2213

Az utobbi a megye legforgalmasabb utszakasza a
0+4000—1-+500 km-ig, hiszen az 1970-es forgalom-
szamlalaskor 7347 E/nap, az 1975. évi szamlilds-
nal pedig 13645 E/nap osszforgalom bonyolddots.
le rajta.

Ugyanezen az utszakaszokon a motoros forgalom
darabszamat az aldbbi kimutatdis ismerteti:

1955/56 1963 1970 1975

6sszes motoros jarmi db/nap

7. szamu Budapest—
Nagykanizsa—letenyei
féut

74. szamu Nagykanizsa—
Zalaegerszeg-—vasvari
féut

76. szdmu Balatonszent-
gybrgy—Zalaegerszeg—
kormendi féat
(régebben Zalaegerszeg
—kérmendi)

Fels6bagod—~6riszentpéteri
Osszekdté ut

536 784 1830 2947

409 599 1311 2030

216 261 975 2221

198 390 521 769

Zalaegerszeg—novai

Osszekotd ut 324 463 777 1416
A kozutaknak a fentiekben ismertetett, erdsen
névekvd igénybevétele sziikségszeriivé tette a kes-

keny ttburkolatok kiszélesitését és megerdsitését.

Az Utépité Vallalat altal végzett burkolatszélesi-
tések egylitt szerepelnek a szdnyegkészitéssel és
korszer(isitéssel. Az alibb részletezett szélesitése-
ket az Igazgatésag végezte hazi kivitelezésben:

Szélesités Szélesités Atlagszélesség Szélesitési
éve (m?) (m) kéliség (Ft)
1971 7875 4,65 740 000,—
1972 71 644 4,71 2910 000,—
1973 34 000 4,75 1320 000,—
1974 161 667 4,83 8551 000,—
1975 312 510 4,98 22 532 000,—
1976 274 862 5,15 18 842 000,—
1977 255 234 5,30 13 570 000,—

Az V. 6téves terv végére tervbe vettiik, hogy az
allami uthalézatnak 70 %-a eléri, illetve megha-
ladja a 6 méter szélességet, de ezzel is csak az
orszagos rangsoroldsnak a 16. helyére juthatunk
fel.

Az utszélesitések fontossigat erdsen alatdmasztja
a gépjarmivek szdmdanak évenkénti névekedésérsl
készitett alabbi tabldzat is:

A megyei gépjarmiidllomany alakulasa
Ev  Személy- Motor- Auté- Teher- Traktor
gépkocsi kerékp. busz gépkocsi

db db db db db
1965 1769 4474 122 1010 1675
1966 2158 4872 125 X 1891
1967 2740 5298 138 be 1952
1968 3295 6065 145 X 1998
1969 3887 6776 194 X 2140
1970 4984 7748 264 1675 2210
1971 6251 8480 308 2014 2465
1974 12362 9296 385 2225 3999
1975 15087 9035 415 2501 4026
1976 17090 8660 438 2430 4167

A kozuti gépjarmiiforgalommal a kozuti balesetek
szama is er6sen megndvekedett, amit a kévetke-
z6kben ismertetiink:

Kozuti balesetek szama 1960—1976 kozott

3960 1962 1963 1964 1970 1974 1975 1976
107 157 187 243 394 375 337 399

Balesetet szenved6 személyek szdma (£6)

125 173 210 263 561 531 504 584
10 13 17 14 17 32 23 34
79 106 120 156 186 206 211 228
36 54 73 93 358 293 270 322

Osszesen:

Ebb4l halélos:
Stlyos sértilt:
Konnyil sériilt:

Megjegyzés: x=ismeretlen.
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V.

A FELSZABADULASTOL NAPJAINKIG

A felszabadité harcok megyénk délnyugati felé-
ben 1945. 4prilis elsé¢ napjaiban még tartottak, de
ahogy a harcold alakulatok tovdbb vonultak, mar-
is megkezdddott — a szovjet katondk kézremi-
kodésével — a legkritikusabb helyeken az utak
helyreallitasa és a fontosabb hidprovizériumok
épitése. Mivel a kébanyak termelése ebben az id6-
ben sziinetelt, igy a Mura, a Kerka, a Zala men-
tén és a megyében tobb helyen is fellelheté godor-
kavicesal megindult az utak ideiglenes helyredlli-
tasa.

A tonkrement Gthélozat és a sok felrobbantott hid
Ujjaépitése nagy feladatok elé allitotta az utligyi
szerveket.

A kozati szolgidlat hiroméves terve elsGsorban a
megrongalt utak és hidak helyredllitisat vette
programba. A hiroméves terv a helyredllitisi
munkdk mellett még a kiépitett Gttal nem rendel.
kez§ kozségek részére bekotSutak épitését is terv-
be vette. Zaldban ezen idé alatt — 1945—1949-es
években — 19 bekotéut éplilt 44,4 kilométer
hosszban és ezzel husz kozség kozlekedési gondja
megoldast nyert, Epitési koltsége 6153 000,— Ft-
ba kertilt. A 19 bek&téutbol a vindornyalaki és
a stimegcsehi a jelenlegi Veszprém megyéhez tar-
toznak 5,8 kilométer hosszban.

1945. junius 28-an egy Motoros-Martos markaja
uthengerrel megérkezett Ausztriabol a gépésze és
igy a nyar végére mdar 2 db uthenger allt rendel-
kezésre a karok helyredllitisira. 1946-ban a 74.
szamu ut Fakospuszta—Haho6t kozotti szakasza
kapott makaddm hengerlést. 1947—1952. években
folytatodtak a makaddm utpalydk hengerlései, a
74. szamu ut folytatasa Nagykanizsaig, a Letenye—
lenti 0t, a Nagykanizsa—molnari ut, a Lenti—
csesztregi, a Zalaapati—zalabéri, a Bak—becsehe-
lyi és a Zalaegerszeg—sumegi utak, de ezeken ki-
viil még tobb Ut Athengerlése is folyamatban volt.
1949-t6]1 mar 4 db uthenger volt a megye uthalé-
zatdn munkéban.

Az Atmentett tehergépkocsinak gyors tlitemben
torténd kijavitasa utan legfontosabb munkija a

felrobbantott hidak ideiglenes potlasira épitett
provizériumokhoz valé anyagszallitas volt.
Hogy a rombadontétt orszagban a gaz-
dasagi élet minél elébb megindulhasson, a zagyva-
palfalvai iliveggyar részére sziikséges alapanyag
— kvarchomok — zavartalan szallitasa érdekében
Abrahdmhegyen a homokbinyahoz 1947-ben tize-
mi utat épitett az Allamépitészeti Hivatal.

1950-ben nagy valtozds allt be az utak torténeté-
ben. A 690/1948. Korm. sz. rendelet és a 4278/1949.
MT. sz. rendelet az utak dllamositdsat rendelte el.
Ugyanezen év januar 1-én a Minisztertandcs
340/1949. MT. sz. rendeletével az utfenntartasi
munkikat az tjonnan alakult Utfenntarté Valla-
latok kezelésébe rendelte. A fenntartdsi teenddk
mellett a vallalat Gtépitési munkéakat is végzett.
1950. augusztus 1-én — amikor a tandcsok meg-
alakultak — a kis létszamban fennmaradt Allam-
épitészeti Hivatalbol a megyei tandes végrehajtéd
bizottsdgdnak VIII. kozlekedési osztdlya alakult,
kés6bb ez a IX. szamot kapta. Ett6l kezdve 1954.
IIT. 31-ig az allami utak feletti jogkdrt az illeté-
kes megyei tanacs végrehajtdé bizottsdga gyakorol-
ta.

1952. janudr 1-vel a Népgazdasigi Tandcs meg-
szlintette az Utfenntartdé vallalatokndl a sajat gép-
kocsival valé épitési k6 és egyéb anyagok szAllita-
sat és a birtokukban levs tehergépkocsikat 4t kel-
lett adni az ujonnan alakult Utfenntarté Teher-
auté Fuvarozési Vallalatnak. Ez a szervezet sze-
rencsére rovid életli volt. A rossz szervezeti fel-
épitéshdl eredd szallitdsi zavarok sok nehézséget
és anyaghidnyt okoztak az utfenntartdsi és utépi-
tési munkaban,

1945. 4prilis 1. napjdval, minisztertandesi ren-
delettel a megyei tanacsok kozlekedés-osztalyai
megsziintek és ismét a Kbozlekedés- és Pos-

taligyi Minisztérium jogkorébe keriltek az al-
lami kozutak és hidak. Ett6l kezdve az utakat
csak allami és kozségi (varosi) utak csoportjiba
soroltdk. A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium
az allami kézutak igazgatasi teenddinek ellatasara
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12 koézuti kirendeltséget szervezett az épittetd és
hatosagi feladatok ellatdsara. A vonatkozdé minisz-
tertandcsi hatarozat a 19 utfenntartd vallalatot a
kézuti kirendeltségekkel azonos székhellyel 12 val-
lalatta alakitotta At és a mikodési teriiletiik azonos
volt a kirendeltségiekével.

A Zalaegerszegi KPM Koézuti Kirendeltség miiké-
dési teriilete kiterjedt Veszprém megyének siime-
gi, keszthelyi és tapolcai jarasaira, valamint a
devecseri jaras tilnyomé részére, azaz 707 kilo-
méter uthilézatra. Vas megye uthéalézatdnak tobb
mint a fele (870 kilométer) szintén a Zalaeger-
szegi Kirendeltséghez kerilt, de ugyanakkor Za-
14t6] Nagykanizsit és Letenyét is magaban fog-
lalé teriileten 425 kilométer uthalézat a Kapos-
vari Kozuti Kirendeltséghez lett csatolva. A Zala-
egerszegi Kozuti Kirendeltség feliigyelete ald ek-
kor 2.586,7 kilométer uthalézat tartozott.

1952-ig a megyének 4allandé jellegid pormentes
burkolatu ttja csak 21,4 kilométer volt. A gyenge
alépitményti, de legnagyobb részben alap nélkili
kézutjainkat a rohamosan névekvé gépkocsiforga-
lom — kiillonésen a koolajipar nehéz gépjarmi-
vei — igen tonkretette. Az elsé otéves tervids-
szakban a gépkocsiforgalom igényeinek megfele-
16en készitett aszfaltutak épitése kezd6détt el me-
gyénkben is. Az elsé Ssszefliggd hosszabb utsza-
kasz 1952-ben késziilt a 74. szamu f6ut Zalaeger-
szeg—Bak kozotti szakaszdn. Ezt a kotoézuzalékos
burkolatot az AszfaltGtépitd Vallalat épitette 13
kilométer hosszban. 1954-ben ugyanez a vallalat
épitette a Zalaegerszeg—Zagorhida kozti utat is,
szintén kotézazalékos burkolatra. 1950—1954-ben
éplilt Balatonszentgyorgy—Nagykanizsa kozott a
7. szamu f6ut betonburkolata. Az épitést a Beton-
Gtépits Vallalat végezte, épitésvezetSje Kallo f6-
mérndk volt. A betonitra racsatlakozé nagyrécsel
vasuti hozzajard utat, a nagyréesel és a zalaséar-
szegi bekdtbutakat 1953-ban a Zalaegerszegi Ut-
fenntarté Vallalat épitette.

Az utfenntarté vallalat Kkivitelezésében ugyan-
csak 1054, évben épiilt a Zalaegerszeg—vas-
vari Gt -— jelenleg a 74. szdmu Nagyka-
nizsa—Zalaegerszeg—vasvari ut — 22 kilomé-
ter hosszban, szintén kdtdzazalékes burkolat-
tal. Ennek az utnok a kiépitése nagy jelentGséggel
birt a megyeszékhelyre nézve, hiszen ez volt az
elsé j6l jarhaté aszfaltburkolat, amely a 8. szamu
GUira valo csatlakozassal 6sszekotbtte a févarossal
Ennek az ttnak az alapozdsa alapké helyett godor-
kavicesal tortént, mert a kavicsos altalaj lehetdvé
tette, hogy a helyi banyakbodl nyert kissé agyagos
godorkavies 25 cm vastag rétegben a szortalapot
helyettesitse. Mindkét oldalon siillyesztett szegély-
kével lett ellatva, 10 em  vastagsiga  40/65-8s
szemnagysagd hengerlési kavicsteritést kapott,
amit laza hengerlés utdn utikatrannyal permetez-
tek be. A zuzalék keverése pakuraval és bitumen-
nel tortént az egervari keverdtelepen, s amit a
keverstelep nem birt eldallitani, azt vagonokban
érkezett elSkevert hidegaszfalttal pétoltak. A bur-
kolat lezarasa katriny rapermetezése utin szaraz
0/5-6s zuzalék rahintésével tortént, amit sdproget-
ni kellett az egyenletes burkolatfeliilet elnyerésé-
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hez. Harom gddérkavics banyibsl — pdzvai, pa-
csonyi és vasvdari — 21260 m® gbdorkavies lett
kitermelve kézi erével és 2/3 részben lovaskocsi-
val kiszallitva az Ut alapozasihoz. Ha a jelenlegi
gépesitett utépitést latjuk, akaratlanul is Ossze-
hasonlitdsra késztet az akkori és a jelenlegi utépi-
tések folyamatara.

1954-ben 320 f6 volt az Atlaglétszam a nevezett
utépitésnél, akik emberfeletti, faraszté munkaval
épitették meg a 22 kilométer utat. Az éjjel-nappal
érkezd irdnyvonatokbdl kézi erdvel raktik ki a
rengeteg épitési anyagot, teherautékra fel- és le-
rakas, valamint a tiikbrbe valé beszoras is kézi
erével tortént. A katrany kipermetezése mar gé-
pesitve volt olymddon, hogy a henger alaku Nagy
Istvan-féle bitumenszorobol egy Mia-motor nyom-
ta ki az anyagot, amit az elsé napon két dolgozé,
ezutdn pedig egy 16 htzott. A gépesités Allt: egy
l6vezetd gyerek, 1 16, 1 motor, 1 henger alaku tar-
taly és egy dolgozobdl, aki a permetezést végezte.
A jelenlegi utépitésnél alig litni embereket, hi-
szen foldmunkagépek wégzik a foldmunkat, rako-
dégépek végzik az anyagmozgatist, teritélada te-
riti egyenletesen a hengerlési kavicsot, Tyinsina
bitumenszéré permetezi a kivant mennyiségben a
bitument, Finiser késziti az egyenletes feliiletd, jo
aszfaltot. Tehit az ember a nehéz fizikai munka
helyett gépeket kezel és iranyit.

Az I, 6téves tervben épllt 1jji még a kaszahazi és
andrashidai Zala-hid, és a két lovaszi Kerka-hid.
1954, aprilis 1-vel, amikor a megyei tanicsok kéz-
lekedésosztalyai megszlintek, a megyéknél meg-
alakultak a varosi és kozséggazdalkodasi oszté-
lyok. A Viaros- és Kozséggazdalkodasi Miniszté-
rium mikdédésével kezdsddtt meg minisztériumi
szinten a varosi és kozségi utligyek terén a szer-
vezettebb munka: gépek beszerzése és a kivitele-
zési munkakra utiigyi részlegek feldllitasa.

Zala megyei tandcsi Gt és hidallomanya 1965.
végén ’

tandcsi Uthélézat Gsszesen 1252 km
ebbél foldut 995 km
kiépitett nem pormentes 1t 180 km
kiépitett pormentes Gt 77 km
hidak szdma a tanaesi utakon 357 db
ebbdl vasbetonhid 77 db
boltozott hid 44 db
fahid 236 db

A tanacsi Gt- és hidépitések, valamint ezek fenn-
tartasdnak kérdése még mindig nincs megnyugta-
téan megoldva, habar 1975. évben az 1228 kilo-
méter uthalézathél 326 kilométer kiépitett 1t
volt, amelybél 107 kilométer a két wvarosban és
219 kilométer kizségi ut. Az utébbi két évben
azonban a kiépitetlen utak felszamolasa kedve-
zéen megindult.

A II. o6téves terv jelentds eredménye a makadam
utak korszer(sitési munkai, a makadédm péalyak
portalanitisa és a bekotd utak épitése, Ebben az
idében épiilt a Devecser—zalaegerszegi, a Bada-



csonytomaj—tapolcai, a Bak—becsehelyi, a Bak—
rédiesi at és még tébb korszerfisitési munka tor-
tént a veszprémi és a Vas megyei utakon is. A
hidak korszerfisitése is nagy erdvel folyt és tobb
beksts ut is épiilt, amit a ,,Bekotd utak” tétel-
nél ismertetink.

1858. majus 1l-el alakult meg a Kozuti Igazgatdsag,
melynek létszamat a Kozati Kirendeltség és az
Utfenntarté Vallalat személyzetébdl szervezték. Az
Utfenntarté Vallalattél az utfenntartast és az t-
6roket a Kozuti Igazgatésag vette at, s azota
napjainkig e szervezet latja el a hatésagi teends-
ket, valamint az épittetd feladatokat is. Ezzel az
atszervezéssel egyiddben az Utfenntarté Vallalat
Kozuti Uzemi Vallalattd, majd 1968-ban Kozuti
Epitd Vallalatta alakult at. A tandcsi kezelésben
levé utak hatdsigi tevékenységét pedig 1958-tdl
kezdve a Megyei Tanacs V. B, Epitési- és Kozle-
kedési Osztalya végz.

Az tutkaparokrol, az utoérckrdl kiilsn meg kell
emlékezniink, akik megbizhatd, kételességtudé
gondozéi voltak a kézutaknak. Oket meg lehetett
taldlni szakaszukon a legforrdébban tGzd napon, a
forgalom 4&ltal felkavart porfelhében — makadam
és foldutak esetében —, éjszaka a vagonokbol va-
16 épitési anyag kirakdsa kozben, héviharban, ar-
viz és jégzajlas idejében —— az életlik és egészsé-
gik kockaztatdsa 4ran is --, a kozvagyon
védelmében. Ez a nehéz helyzet a munkakoriil-
ményekkel egyiitt fokozatosan megvaltozott, ugy
az utfenntartis, mint az utépités teriiletén. Az
utfenntartds gépesitésének kezdetétél fogva nem-
csak az utfenntartasi munkak valtoztak meg, ha-
nem a csdkannyal, kérakovillaval és lapattal
erés fizikai munkat végz86 utérokbdl fokozatosan
gépkezelék és utfenntartd szakemberek lettek.,

Hogy a rémaiak milyen nagy fontossagot tulaj-
donitottak az utaknak és megbecsiilést - az uti
személyzetnek, bizonyitja az is, hogy a mérfold-
kovekre — egyéb adatok mellett — félvésték az
ut parancsnokdnak a nevét is.

Az utérek 1950—1954. években brigddrendszer-
ben végezték az utfenntartdst, de ez nagy meg-
terhelés volt szimukra a lakdsuktél a munkahe-
lyig megtett hosszi kerékpérozds miatt. 1960-ban
mar 9 db egytengelyes kertitraktor segitette a
brigadok utfenntartdsi tevékenységét és fokozatos
gépesitéssel az utfenntartds a mai gépesitett ut-
lzemmé fejlédott. Az utfenntartdsi kisgépeket
felvaltottdk a nagyobb teljesitmény(i célgépek és
a brigadok atalakultak géplancokka (gépcsopor-
tokka), amelyek alkalomszer(ien padkarendezést,
arkolast. utszélesitést, burkolaterdsitést vegeznek.
Az 1j technolégidra valé atallas sziikségessé tette
az utérék atképzését és rendszeres oktatasban
valé részesitését. A fokozatosan szaporodo ttfenn-
tartasi célgépek kezelését és kiszolgalasat is el
kellett sajatitaniuk, ami altal sokoldaluan kép-
zett szakembereivé valtak a gépesitett utfenn-
tartasnak.

Ahogy a pormentes burkolatok szaporodtak, az
ntéri létszam ugy fogyott, illetve a gépkezeld és

egyéb utfenntarté szakmunkasok szadma az aldbbi
kimutatds szerint névekedett (£6):

Telepi

Lv Utsr Gép- Gép- Epité- Szak- ]
jarm{ kezelé ipari munkés betanitott
vezetd munkas és segéd-
» munkas
1960 473 12 10 X 3 2
1965 474 28 20 X 7 5
1970 197 55 30 8 33 12
1975 87 58 46 50 70 35
1977 82 88 60 38 56 28

Az ismertetett létszdm alakuldsdt erdsen befolya-
solta a bekovetkezett nagymérvi gépesités, amit az
aldbbiakban ismertetiink:

1958/59 1965 1970 1975 1977

Maganjaré foldgyalu db 1 2 2 4 4
Aszfaltkeverd db 1 1 2 4 3
Mobil masztikitor db - 1 1 1 1
Bitumenszéré db 1 2 5 ki 7
Bitumenszallité gépk. db — 1 2 1 1
Gumikerekes kotré db — — 1 10 1
Rakodo6gép : db — — 7 10 13
Kertitraktor db —_ 30 20 6 1
Vibrohenger db — 1 4 6.
Statikus henger db — 1 5 9 9
Sepr6- és szorogép db —_ _— - 5 6
Személygépkocsi db 3 8 5 9 8
Szallité tehergépkocsi db 2 13 15 46 41
Munkagépként tizemeld . .

tehergépkocesi db — 3 9 11 11
Vontaté . db —-— — 1 — -
Potkocesi db — 13 21 25 29
Motorkerékpar db 12 29 25 T 3
Autébusz db - - = 4 T
Hémaré db — — 9 11 10
Doémper db — — 2 - -
Személyszallitdsra R

alkalmas csukott

kis tehergépkocsi db — — 10 23 24
Gumikerekes traktor db 1 3 14 10 10
Lakokoesi i db 1 10 10 12 14
Mihelygépkoesi db —_— 1 1 2 2
Gépek brutté értéke (mFt) x 22,6 38,7

58,8 78,3

Nemecsak az utfenntartisi munkak, hanem az tut-
6rok és utfenntarté dolgozok szocisdlis életkoriil-
ményei is megviltoztak. Mar nem kerékparon és
gyalog mennek a tavoli munkahelyiikre, hanem
csukott személyszallitd gépkocsik szAllitjdk Gket.
A széraz ebédjiket nem az arokparton — rossz
id6 esetén tlz mellett allva — fogyasztjak el, ha-
nem a naponként helyszinre szallitott meleg ebé-
det a korszerlen berendezett étkezGkocsikban ehe-
tik meg asztal mellett. (Mult és jelen helyzetét a
kényv hatuljan levs képes melléklet tobb képén
is szemléltetjik.) :

A vizes makaddm utburkolatokrél bitumennel ita-
tott hengerlésekre és a makadam palyak portala-
nitdsara valé Attéréshez a sulyponti helyeken bis
tumentarolé tartdlyok kiépitése valt szlikségessé.
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1962-ben az igazgatésag teriiletén erre a célra ‘19
db ciszterna volt lizemeltetve, ebb6l 5 db a Vas
megyel részen 550, 7 db a veszprémi részen 466
és 7 db Zaldban 523 tonndt befogadd Urtartalom-
mal. 1965-ben Gjabb 8 db készllt 600 tonna bitu-
men taroldsara és 1969-ben az uj kozponti telepen
még 7 db fekvéhengeres tartillyal béviilt 350 m?-
es Urtartalommal.

1963-ban ismét valtozas tortént a Kozuti Igazga-
tésdg Uthdlézatdban; a veszprémi 707 Kkilométer
uthalézat levalt Zalatél. Ezen a terlileten 1958—
1962. évek koézii id8ben a portalan burkolat
518 680 m2-rel névekedett, s emellett 13 db hid
lett korszerisitve, 100,5 fm hosszban. A terlileten
egy szakaszmérndk és négy szakasztechnikus tevé-
kenykedett, az 4tlaglétszam pedig 132 f& volt.
Ugyanckkor az egész Vas megyei uthalézat az 1.477.4
kilométerével a Zalaegerszegi Kozuti Igazgatdsig-
hoz lett csatolva. Ekkor az Igazgatésdg felallitotta
Szornbathelyen a kozuti kirendeltségét. Ezzel az
Atszervezéssel egyidejlileg Kaposvartol a zalai
utakbol altala kezelt 425 kilométert visszakaptuk.
A két megye teriiletén 2.882,5 kilométer ttnak a
fenntartdsat és hatésagi teendéit latta el a zalai
kozuti igazgatosig. Ez az allapot 1967-ig tartott,
amikor Szombathelyen is megalakult a kozuti
Lgazgatosag Azéta csak a Zala megyei 1.430,2 kilo-
méter Uthalézat korszerd fenntartasat és hatosagl
teenddit latja el a Zalaegerszegi Kézuti Igazgato-
sag. ‘

A vasi utakon 1954-161 1966 december 31-1g az
aldbbiak szerint alakult az uthalézat: :

Makadamv és godor- Portalanitott
kavicsolt ut : ut

1.361,7 kilométer 115,7 kilométer
608,0 kilométer 878,0 kilométer

1954-ben
1966-ban

Hidkorszerisités ezen id6 alatt 96 db tortént.

A megye teriilete és a Kozuti Igazgatésig uthalod-
zata tObbszéri véaltozdson esett 4t, ezért az Ossze-
hasonlitds nem_ mutatna hii képet hosszabb idére
wsszamenoleg ugy burkolatvaltozasok, mint az ut-
halézat hosszdban.

A novekvd feladatok ellétéséhoz megfelels szék-
hazra volt sziikség, hiszen a Zalaegerszeg, Kossuth
Lajos u. 2. sz. alatti hivatali helyiségben 4—8 1§
dolgozo zsufolédott Ossze egy szobdban. 1964. év-
ben a Népkoztirsasag u. 1. sz. alatt épiilt Gj szék-
hazba koltozdtt az Igazgatésdg és a Kozati Uzemi
Vallalat.

A gépesités fejlddése szlikségszerivé tette kozuti
telepek létesitését. ElGszor a kozponti telep épitése
kezd5dott el 1966-ban a Zalaegerszeg, Zrinyi Mik-
16s u. 97. sz. alatti 28 800 m¥es telken, ami 1968-
ban mar részleges tizemelést nyujtott. Az lizem-
anyag- és bitumentarolékat mar az Igazgatésig
készittette el hazi kivitelezésben 1969—1970-ben.
Ezt kovették sorrendben a zalaszentgréti, a nagy-
kanizsai és a lenti utmesterségi telepek, s végiil
1976-ban a Zalaegerszeg, Zrinyi M]klos u. 103.
alatti lizemmérnckség telephelye.
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Epitési koltségeik:

Kozponti telep 17 500 000,— F't

Zalaszentgroti Uzemmeérnokség 5422 800,— Ft
Nagykanizsai Uzemmérnokség 5 375 500,— Ft
Lenti Uzemmeérnokség 6613 300,— Ft

Zalaegerszegi Uzemmérnskség 10 150 900,— F't
Négy utmesterség volt a megyében, s ezek {izem-
mérndkségekké lettek fejlesztve; 1974-ben a zala-
egerszegi, 1975-ben a nagykanizsai, és a zalaszent-
groti, 1976-ban pedig a lenti lizemmérnskség ala-
kult meg. Megkozelit6leg azonos uthalézatot kezel-
nek, de a legnagyobb uthalézat a nagykanizsai,
a legklsebb pedig a zalaszentgroti uzemmernok—
séghez tartozik.

A Kozuti Igazgatdésag 1977. évben feldllitotta a
zakanyl keverGtelepét, ahol a helybeli termeldszs-
vetkezettél olesén  beszerezhetd murai banyaka-
vicsbdél sovanybetont kevernek az titszélesitések
alapozdsdhoz. Az igazgatésigi -sziikségleten feliil
mas tars-lgazgatosagok részére is végez anyag-
eléallitast.

A zalal uthalézat alakuldsa, illetve mindségi javu-
lasa (km):

1945 1958 1960 1970 1975 1977

elétt

Beton : ' -3 20 2 2 1 1
Aszfaltbeton . - % — 14° 15 33 302 359
Kevertaszfalt S — 5 B 10 2 2
Kotézazalékos és '

itatott makadam - — 99 116 789 852 797
K& és keramit 0 — 9 1007 1 1
Portalanitott makaddm — 41 54 420 211 205
Vizes makadam 1144 1054 1017 8% 36 27
Foldut _ 635 172 168 44 25 19

Uthalézat ssz, 1800 1405 1405.1414 1430 1411

KIMUTATAS
A KPM Kozuti Igazgatosag (Zalaegerszeg)
kezelésében levd kizutakrol az 1976. évi
: 4llapot szerint:
46,6 kilométer
- 215,2 kilométer
804,4 kilométer
351,2 kilométer
12 8 kllometer

1 430 2 leometer

Els§rendi fout
Maésodrendid féat
Osszekdtd at
Bekétéut

Vasuti hozz4jaré at

Osszesen

Az 1976. és 1977. év kozti kiilonbozet abbdél adé-
dik, hogy id6kozben 19,1 kilométer ut tanicsi ke-
zelésbe ment at.

A tdlsulyos gépjarmiivek részére utvonal-enge-
délyt kell kérni a Kozuti Igazgatosigtol. A tal-
suly megéllapitisira 1974-t6]1 a letenyei hatarat-
keléhelyen (vamhaznail) egy beépitett mérleg lize-
mel. 1975, elsé féléviGl pedig egy mozgo tulsuly-
mérlegels is ellen6rzi a koézutakon kdzlekedd ne-
héz gépjdrmivek sulyidt. Amennyiben a tulsuly-



ORSZAGOS KOZUTAK TERKEPE
KPM ZALAEGERSZEGI KOZUTI IGAZGATOSAGA

ZALA MEGYE

1.:400 000

sen.m-ndszewl
M wwepwal

%5b0lC0gassIony
Pokaszpelk

- ;me
Nagvkiz:
spais

ey
4 j
Iw m <
Lsamv‘ \ i S‘mm
Zaigh i

\’meomvs K
ndornvalal
0)

lalano!dogla

{f Byurus \
E Ta'asop ﬁﬁ"

4\ Zalaseantd
‘VV«"dcrn\al/h
- Zala. esiit &
Mmashaz Ly n fuany N :

quc\‘i.'_.@ i

Tl g OS=
JNamessdndorhaza M3ifalacsdny

\#‘O gﬁ”“ Fe
0

AJ”A..J‘

Keménla
Hémetfaly
irsapuszta

i Yo Baidnsense

DI K grhasrapina O
'ﬂvx 0 L

l s ,
' . 50panc
rszambal ;
v < Bn[o‘dﬁ) ¥ Bokahaza (O -
Belien~ Q amda emesszentandids [ow %mvs‘l
f Polosig) Tszentoblecur | | Aisiy
I aa ':\’/ |A : Szentgydrgywit
; 3 aldapatt
Ban L 1 iaszentmindly ,‘s g

> |
Iatagnok L9 i
¥

Bar{ahicda /
. i H Ny

! Baktuttos W\ Farkaspuszig

oy

i
CF=="="Senikgymadembja Potréle! Balaton-
Tole ox £
d W xekarac SJ'\Y fa Stytot & szentgybrgy
@) )dfa \ N\ g
" N V=8
2 LG utor1ome O Hahot ]
Lusztaedencs ssraszentisszlo @
O i 3
Ps"‘" I Kerecseny
laszentbatars (J= A,
Horzonce 57\ D“" N
2 r X 2alameranye () Garabonc
Bf;c‘ i KacorkakQ Ga\sesugex
54 Hauva’s hely | Nagvbnkbnn
Banoksatgyergy
Zaleuriak
Magvalslc»mrmmf
55 Uliére Farwhige Ujudvar
‘lmwisxe{'mmfx va‘“““ anszuvo»g .
1 isréases
"\—'{i Memnkknmévom Ay
ESnteregmye
¥ Figyac O %
Smm‘un
PRlrivente Q Sllnelneh
A

T ¢ V4
AL N\ J etsrenimaris
3 Bajesa
s

Q) £J
| raisivicene g A Cemjgahaza

y & Mmar
¥,

=~
- N
W {£surgonagymarton | .\
5
N .v., I

Zala megye bekotoutjai



lyal kozlekedsk tutvonal-engedély nélkil
igénybe a kozutat, ugy az engedélyért fizetendd
dijnak a tizszeresét kotelesek fizetni, ami a koz-
ponti szdmlara folyik be és az utburkolatok meg.
erésitésére forditjak. 1977. év végéig az orsziagban
a Miskolci és a Zalaegerszegi Kozuti Igazgatosig
teriiletén volt rendszeresitve az ilyen tulsily meg-
allapitas.

Bekstéutak

A dunantuli dombvidéki résztajaktol Hetés, Go-
csej és a Zalai dombsidg meglehetsen elkiiloniil,
s a térszint erds tagoltsdgdnak kovetkezménye,
hogy a telepiilések Zaldban nagyon aprdk. Kiilo-
nosen Gocsejben, Alsobérségben sok a szernek vagy
szegnek nevezett térpe falu. Amig a telepiilés-
sirtiség Nagykanizsa koérnyékén 100 km2-enként
6—7 teleplilés — bér ez is joval magasabb az or-
szagos atlagnal — addig az egyik legsiirtibb tele-
pliléshalézatot a Zalai dombvidék nagyobb részén
talalhatjuk — 100 kmZ-enként 8-nal tobb telepi-
lést. Zalaban jelentés szamud 500 lakosndl kisebb
apré vagy torpe falut talalunk.

A kisfalvas telepiilés-szerkezet Zaldra jellemz§,
ahol a telepiiléseknek t6ébb mint kétharmada 1000
lakosnal kisebb. Habar a megye uthaldzata elég
stirtinek mondhatd, mégis 126 felepililés el volt
zarva a kilvildgtsl, amig az utolsé is 1977. év vé-
géig be lett koétve az orszdgos uthilozatba. Ezek
az apré és torpe falvak — amig a beksStd utjuk
nem késziilt el — kiildndsen &sszel, amikor az
esds id6 bekdszéntott és tavasszal, amikor a f6ld
fagya felengedett — teljesen el voltak zarva a
kilvilagtdl, mert a j6 ,,vendégmarasztald” zalai
agyagtalajon se ki, se be nem lehetett kézlekedni
a faluba. A szomszédhoz is csak tgy lehetett at-
menni, hogy — amit a marhik nem ettek meg —
kukoricakorot és szbélévenyigét raktak le jé vas-
tagon, hogy bele ne ragadjanak a sarba.

A motorizacié és az ipar gyors fejlédése kovet-
keztében — ami hazdnkban a felszabadulds utdn,
de kiilonosen .az 1960-as évek kozepétdl szamit-
haté — mérfoldes léptekkel tort elére a kozleke-
dés atalakuldsa. A bekotéut nélkili apréd telepiilé-
seknek az elnéptelenedése igen nagy mértéket ol-
t6tt, hiszen az itt lakok hidba vettek motorkerék-
part vagy gépkocsit, a lakhelyiikre a fenti okok
miatt nem tudtak eljutni. Most, hogy mAar min-
den 200 f8 lakost meghaladé telepiilés kapott a
megyében bekotéutat, az elnéptelenedés minima-
lisra cs6kkent, mondhatnank azt is, hogy stagnal.
Ezeknek a falvaknak a rendszeres autobuszkozle-
kedésbe vald bekapesolasa &ltal a kereskedelmi
centrumok megkozelithet6sége is erésen javulf.
A létezd, illetve kiépitett bekotéutjaink szadmdt és
kiépitési idépontjat az aldbbi kimutatason és a
mellékelt térképen ismertetjiik.

Készités éve Beko6td 1t
-t -ig db

1934—1945 12

1945-—1949 18
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veszik

Készités éve Bekotd Gt

-t61 -ig db
1950—1955 14
1956—1960 ) 5
1961—1965 10
1966—1970 30
1971—1977 33
Osszesen: 122

Kiépitett uthossz:
Erdekelt kbzség:

330 149 kilométer
126 (51 720 6 lakossal)

Hészolgalat és a hirhalézat fejlédése

Ha az uton hidleszakadas vagy barmineml elemi
kar tortént, a szakaszos utér levélben leirta és
elvitte a — Utmester-utbiztos székhelye fel6li —
szomszédos utérhoéz, aki ilyen stafétaszerii postaval
tovabbitotta a jelentést, amig az az uUtmesterhez
eljutott.

A hirkézlésnek ez a modja nagyon késedelmes
volt, killéndsen hatranyos volt ez a hoeltakaritas
idején. Az utér hajnalban gyalog bejarta a sza-
kaszat és — az Otvenes évek maésodik felétsl
1967-ig — a legkozelebbi postahivatalbdl leadta
a jelentését az utmesternek, aki szintén telefonon
tovabbitotta az egész szakaszardl - Gsszefoglalt je-
lentését a kiozponti hotigyeletnek. Az ilyen koriil-
ményes helyzetjelentés nem adott hi képet, mert
amikor az utdr, illetve az utmester jclentése a
kézpontba ért — hogy az T1tszakasz jarhatéo —,
addigra egy hoesés vagy hévihar jarhatatlanng
tette. A hoéeltakaritas kozer&vel és lovasfogattal
vontatott fa héekével tortént. A fejlédés ezen a
téren is elkezd6do6tt, amikor maéar traktor utan
kapesolt héoekével is takaritottdk le a havat.

Az utfenntartas gépesitésével padrhuzameoesan a hir-
ko6zlés is kedvezfien megviltozott. 1967. februar
25-én a Kozati Igazgatésag kozpontjaban felsze-
reltek egy orszigos és egy megyei URH radio-
telefonkészilléket, aminek segitségével a Kozleke-
dés- és Postaligyi Minisztérivm és a dunantuli koz-
uti igazgatosdgok kozott — a nehézkes telefonbe-
szélgetés és levélvaltas helyett — azonnali meg-
beszélésre és gyors intézkedésre nyilt lehetdség.

A gyors hirkdzlés és intézkedési lehetdség megte-

remtése érdekében a megyei halozat kiépitése is
megtortént, URH beszerelések az alabbi idépont-
ban és helyen toérténtek:

Zalaszentgréti Utmesterségen,
majd Uzemmérndkségen
Lenti Utmesterségen, majd
Uzemmérndkségen
Nagykanizsai Utmesterségen,
majd Uzemmérnskségen
Zalakaros szocialis
létesitménynél
és homaroégarazsnal
Kozponti géptelepen
Zalaegerszegi Uzemmérnik-
ségen
Zakanyi keverételepen

1969. december 13.
1969. december 13.
1969. december 13.
1974. november 14.

1976. marcius 21.

1976. marcius 21.
1977-ben.

Mivel a zalai dombvidéken a vételi viszonyok elég
rosszak, ezért a zalaegerszegi (bazitai) tv-torony



kozelében, 1967. marciusidban egy atjatszot kellett
felszerelni. Hogy az uthéalézat minden pontjarél
gyorsan lehessen értesiilést beszerezni és utasitast
adni, ezért 17 db mozgé URH lett beszerelve a
gépkocsikba és munkagépekbe az aldbbi részlete-
zésben:

Kézponti személygépkocsiba 3 db
Uzemmérnskségi személygépkoesikba 4 db
Utellenérzé kocsikba 4 db
2 db muhelykocsiba 2 db
Hémardba 4 db

Az utak Allapotarél valé hirkézlés — hoeltakari-
tasi id6ben is — ma mar pillanatok alatt térténik
meg. Az dridratos gépkocsikba szerelt URH-készii-
léken At, a gépkocsivezetdk jelentik az utallapotot
az ilizemmérndkségnek, ahonnan az Osszegydjtdtt
helyzetkép alapjan jelentik a kozponti héiigyelet-
nek, a kozponti héiligyeletes a megyei utallapotot
telexen tovabbitja a minisztérium iligyeletesének,
ski a radié részére 6sszesllitja az orszdgos utalla-
pot helyzetét ugy, hogy ezt mar a reggeli hiradas-
ban kdzolhesse az egész orszig lakossdgaval.

A lovontatasu ekékkel egyidében — 1960-ban —
1 db Peter hémaré segitett be a hoéeltakaritasba,
s 1969-ig fokozatosan 4 db bérelt hémaréra fejlé-
dott fel az allomany (2 db ZIL, 1db Schmidt—
Unimog, 1 db Peter tipust hémard) és ezen kiviil
gépkocsikra szerelt vas héekék tisztitottdk a me.
gye allami kdzutjait.
1970-t61 1977-ig mar

10 db sajat hoémaré,

55 db sajat gépkocsira szerelt hoéeke,

14 db bérelt gépkocsira szerelt héeke,

8 db bérelt lanctalpas erdgép,

Gsszesen: 87 db hdeltakarité erdgép vethetd be
az utak tisztitdsara.

A héeltakaritison kiviil igen fontos feladata az
igazgatésagnak a sfkossag elleni védekezés. A me-
gye 217 kilométer féutjan és a fontosabb Osszekotd
utjain a sikossdg elleni védekezést ipari sé széra-
saval végzik, amire 16 db gépkocsi van besllitva.
Az alsébbrendld utakat, de f8leg az emelkedéket
— ami Zaldban b6éven akad — és a veszélyes ka-
nyarokat homokszérassal latjak el. Ebhez a mun-
kahoz 15 db gépkocsi van biztositva.

A héeltakaritas és sikossag elleni védekezés a za-
lai domborzati viszonyokbél eredéen nagy probara
teszi az uti személyzetet. Mind a négy lizemmér-
nokség rendelkezik ttellendrzdé gépkocsival és a
fontosabb munkagépekbe is szereltek URH-készii-
léket. Igy rovid idén belil tud intézkedni az
tizemmérntkség vagy a kozponti telep, elemi kér,
munkagép-meghibasodas stb. ligyben, mert a mui-
helygépkocsik rovid idén beliil megjelenhetnek a
sziikséges alkatrésszel a meghibdsodott munka-
gépnél. A hészolgdlat, sziikség és igény esetén az
egész megye lakossigdval, de kiilénésen az érde-
kelt szervekkel és vallalatokkal kapesolatban van,

mert informdciét az igazgatésdg koézpontjatol és
az Uzemmérnokségektsl kapnak az érdekl8dok.

Utkorszerfisitések

Az utkorszeriisitések a kordbbiakhoz képest mas
iranyt vettek, kevesebb U} nyomvonal épitése tor-
ténik, csak a feltétleniil fontos esetekben tdrténik
az eredeti nyomvonaltol vald eltérés. A koltséges
féldmunka, a wvonalvezetés indokolatlan médosi-
tasa, atkelési szakaszokon a koltséges épiilet-kisa-
jatitasok, a rendelkezésre 4116 hitelkeret jelentds
részét felemésztették.

Az utakon egyre szaporodé gépjarmiforgalom
— kiiléndsen a nagy tengelynyoméasu gépjarmii-
vek és autdbuszjaratok szamanak erds novekedése
sziikségessé tette a meglevé keskeny utak kiszéle-
sitését és a gyenge mindségl burkolatok megerds-
sitését. A megye két virosdban megkezddédtek a
nagy teherbirasra alkalmas burkolatok épitései.
1963/64-ben a Nova—zalaegerszegi Osszek6td ut
zalaegerszegi bevezetd szakasza, 1968/69-ben a 74.
szdmu Ut zalaegerszegi bevezet§ szakasza és
1969/70-ben a 7. szdmd Ut nagykanizsai atkelési
szakaszidn a Somogyi Béla Gti rész épiilt meg.
Ezek az utak ontéttaszfalt burkolatot kaptak.

A varost atkelésj szakaszok korszerlisitése rend-
szerint nagy munkdval és koltséggel jar, mert az
elavult kozmiiveket ki kell cserélni, uj kézmiive-
ket beépiteni és a meglevéknek nagy részét sziik-
ség szerint Aathelyezni., Ennek a korszerisitési
irdnyzatnak az volt a célkitlizése, hogy elsGsor-
ban a fontosabb utvonalak épiiljenek ki. Ilyenek
a megyeszékhelyeknek az orszigos héilézatba wvals
bekoétése, majd a megyeszékhely és a jarasi szék-
helyek kozti utak kiépitése, valamint az idegen-
forgalom 4&ltal igénybevett és egyéb fontos utvo-
nalak korszertsitése, A célszerl(iség és gazdasigos-
sag figyelembevételével a meglevd utak nyomvo-
nalan a sziikséges korrekcidkat kell elvégezni, le-
galabb 6 méterre ki kell szélesiteni és a burkolatot
meg kell erdsiteni. Ennek a programnak keretében
a megyei athalézat gerincének nagyobb része mér

aszfaltszényeggel lett megerSsitve. JelentSsebb
korszeriisités — ami igen nagy jelentdséggel bir
a megye életében — a 76. szdmu Balatonszent-

gyorgy—Zalaegerszeg—kérmendi f6ut elkészitése
volt. Azon kiviil, hogy a megye egy féutvonallal
gazdagodott, az idegenforgalmat is ndvelte mind
Zalaegerszegnek, mind a megyének, hiszen Grac-
nak és Dél-Ausztridnak ez a legkozvetlenebb ut-
vonala a Balatonhoz, a hévizi és a zalakarosi
gyogyfirdékhoz. Zalaegerszegr6l és a megye észa-
ki részérdl ezen az uton lehet legjobban eljutni a
Balaton déli partjara és Balatonszentgyorgynél a
7. szamu féutra torténé csatlakozassal a févaros-
ba. Ugyanakkor a Veszprémi Kézuti Igazgatdsig
altal Hévizt6l a 76. sz. uthoz vald csatlakozasig
kiépitett Uj utszakaszon Zalaegerszegttl Héviz és
a Balaton északi partja koézti tavolsag 8 kilométer.
rel csékkent.

Szényegburkolatot kapott a 7. szamu ut
Nagykanizsa és a letenyei orszdghatar kozti sza-
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kasza, majd a Nagykanizsai és a megyehatar kozti
betontitra is szényegburkolat kerilt. 1974. évben
kezd6dott a 74. szdmu Nagykanizsa—Zalaegerszeg—
vasvari féut korszerlisitése. A régebbi vizszintes
vonalvezetése nem tette volna alkalmassd egy f6-
Utvonal szerepének a  betoltésére, ezért kellett
megépiteni az ujudvari vasuti feliiljarét, a Korpa-
var, Magyarszentmiklés és Hahét kozségeket elke-
rilé szakaszokat. Az un. baki tet6tél Gj nyom-
vonalon haladva, a Vilicka bal partjdn vezetve
harom kézséget és Zalaegerszeget is kikeriilve fog
" — a Zala folyén épitends kézati hidon at — Vas-
varig haladni. Ezt az elkeriil§ szakaszt 1978. no-
vember 7-én adta it a Kozuti Epit6 Vallalat. Ez-
zel a megyét észak—dél irdnyban atszelé fékozle.
kedési utbol ketté kilométer 11j nyomvonal marad
kiépitetlen, de ezen a révid szakaszon harom na-
gyobb mitirgy épitésére lesz szitkség: Zala-hidra,
Zala artéri hidra és vasuti feluljaréra.

A Zalaegerszeg—novai Osszekotd ut kiszélesitést és
megerdsité szényegburkolatot kapott, s ezaltal a
nagylengyeli olajmezét és a 75. szdmu utra vald
csatlakozassal Lenti jarasi székhelyet, valamint
Délnyugat-Zalat koti Ossze a megyeszékhellyel.
Szényegburkolatot kapott még a 75. szamu Keszt-
hely—Bak—rédicsi féut, a 61. szdmu Dunafsldvar
—Dombévar—nagykanizsai f&at, a Galambok—za-
laapéti, a Zalaegerszeg—siimegi, a Zalaapati—za-
labéri at a 24,6—31.3 kilométer kozott, amely a
Zalaegerszeg—silimegi utra  csatlakoztatva Zala-
szentgrotot kéti Ossze a megyeszékhellyel. Szénye-
gezési munkdk torténtek, illetve vannak folyamat-
ban a Becschely—baki, a Nagykanizsa—pacsai és
a Letenye—lenti 6sszekoté utakon.

A megye két varosiban a megnovekedett belfdld:
és idegenforgalom sziikségessé tette forgalomira-
nyité6 lampak felallitasat és tlizemeltetését. Dontd
tényezs mindezeken feliil Gtjaink olyan kialaki-
tasa és felszereltsége, amely a forgalom minél na-
gyobb biztonsagdt és kulturalt kozlekedési viszo-
nyait szolgilja. Ilyenek a félids fényvisszaverd
kozati jelz6téblak, a régi vasbeton kozati korlatok
fokozatos kicserélése acélszalagkorlatra, az uttest-
tartozékok rendszeres karbantartisa (gyomirtas,
festés), Giburkolati jelek felfestése, a régi vasbe-
ton kerékvetdk helyett korszerd mianyag fény-
visszaverds szélességjelzdk felallitasa. Ezek lemo-
sésa, ujrafestése a lassu és faraszté kézimunka he-
lyett mar mind gépesitve torténik. Mindezeknek
a munkdknak az irdnyitéisat és ellenGrzését az
Igazgatosagnal 1973. szeptember 1-gyel megalakult
Forgalomtechnikai Osztaly végzi.

A megye kozutjain el lett helyezve

— folids tabla

— z6ld-fehér kivitel
f6lids tabla

— tutburkolati jelek

945 kilométer utszakaszon,

319 kilométer tutszakaszon,
764 kilométer utszakaszon,
— ebbél fényvissza-

verds 392 kilométer ttszakaszon,

— szélességjelzd 302 kilométer Utszakaszon,

A Koziti Epité Vallalat tevékenysége

A Zalaegerszegi Koézuti Epits Vallalat jogelddje, a
Zalaegerszegi Utfenntarté Nemzeti Villalat 1950,
januar 1l-vel kezdte meg mikoédését és 1958. ma-
jus 1l-ig az utfenntartdsi munkakat, valamint at-
épitést és kisebb hidépitési munkidkat is végzett.
1958. majus 1-t8]1 Kézati Uzemi VAllalat, 1968. ja-
nuar 1-t6l pedig Kézuti Epits Vallalat néven md-
kiviil hidépitést és mélyépitési munkakat is végez.
Mukodési teriilete kiterjed Zala megyén kiviil Vas
megyébe, Szentgotthard, Vasvar és Sarvar vona-
1atol délre. Veszprém megyében Devecser—Varos-
16d—Zankat magdban foglalé teriiletre, Somogy
megyébdl pedig a marcali jarasra. Ezen a teriile-
ten harom féépitésvezetbsége van: Zalaegerszegen,
Nagykanizsan és Keszthelyen. Egy [6épitésvezetd-
ségének két—két épitésvezetfsége van. Telephe.
Iyik: Zalaegerszegen kettd, Nagykanizsin, Lenti-
ben, Zalacsanyban és Tapolcian egy-egy.

A vallalat a jelenleg ismert legmodernebb ut- és
hidépité gépekkel van ellatva, amelyeknek karban-
tartasat és javitasat a zalaegerszegi kozponti tele-
pén latja el. 1958-161 jol felszerelt laboratérium-
mal rendelkezik, ahol a beépitésre keriild anyago-
kat és a beépitett anyagokbdl vett mintikat vizs-
galjak. Mivel a  kozutakkal szemben tédmasztott
kovetelmények a nagyobb teherbirdsu aszfaltréte-
gek épitését szorgalmaztdk, sziikségessé valt 1967-
ben Uzsabinyan egy C-—25 tipusu aszfaitkeverd
felallitdsa. A tdbbtermelési igény novekedésével
ezt a keverdt 1971-ben az NDK-ban gyartott TEL-
TOMATT W/1 S. tipust 50 to/6 teljesitményi asz-
faltkeverdvel cserélték le, Ennél a keverdtelepnél
elény az, hogy a kébanyinal késziti el az aszfalt-
keveréket és kész terméket lehet szallitani kozvet-
lenfil a bedolgozasi helyig, ami altal lényegesen
olesobb aszfaltot tudnak el8allitani.

A véllalat a fent emlitett C—25 tipusu aszfaltke-
verbt a palini keverdtelepen allitotta iizembe,
ahol 1971/73-ban 110 000 tonna aszfaltkeveréket
készitett, Bzt a C—25-6s keverdt fels6bb rendel-
kezésre mas vallalatnak 4t kellett adni. Jelenleg
ez a keverételep keverd berendezés nélkiil van, ha-
bar nagy szilikség volna ra, hiszen a megye déli és
Somogy délnyugati részén kiépitésre varo tébb Gt-
hoz — ennek hidnyaban — hosszil szallitdssal le-
het az aszfaltanyagot eljuttatni.

1974-ben késziilt el a zalaegerszegi (pd6zvai) nagy
aszfaltkevers, ahol egy TELTOMATT W/2. tipusd
aszfaltkeverd mikodik 50 to/éra teljesitménnyel.
Az anyag tisztasiganak megérzése érdekében az
egész tarolohely betonnal van burkolva. Jelenleg
ez az orszig legrendezettebb keverdlimeme. Ugyan-
itt lizemel 1971. 6ta egy C—304 tipusa 30 m?/6ra
teljesitményli és kett§ darab BMP/500-as beton-
kever6. A viéllalat dolgozéinak 1jitdsa nyoman
ezen a telepen kezdddott el a nedves porlevilasz-
16 berendezés alkalmazasa, ami a dolgozok egész-
ségvédelmét szolgilja és a levegGszennyezddést
minima&lisra cstkkenti. Ennek fontossigit még az
is alatamasztja, hogy légvonalban kb. 500 méter-
re van tble a tliddszanatérium,



Az Utépits Troszt Zalaegerszegi Kéziti Epits
Véllalata és az Erd6kémia Zalaegerszegi Gyanta-
gyaranak kozds vallalkozasaban 1978. elsé ne-
gyedévében elkezdédott a bitumenemulzids iizem
épitése, amelynek {izemelése 1978. julius 14-én
megkezd6dott. Ez az emulgidlé lzem francia gé-
pekkel van beszerelve és az emulgdlé szert is t6-
lik kapjuk. Az igy gyartott aszfaltkeveréknek
igen nagy elénye, hogy vizes péalyara is lehet
hengereini és elére lehet gyartani, illetve hdnapok
mulva is fel lehet haszndlni.

A kever&iizemek 4ltal termelt bitumenes keverék:

IV. 6téves tervben; 1976/77. évben

Uzsabanya 540 000 to 310 000 to
Zalaegerszeg

1974—175. év 270 000 to 330 000 to
Nagykanizsa €—25-0s keverd

1971—173. év 110 000 to T —

A vallalat a 76. szamu Balatonszentgyotrgy—Zala-
egerszeg—kormendi féut és a 71. sz&mu Lepsény—
keszthelyl f6éut szélesitési munkdainal alkalmazott
betonalapozist. Legjelentésebb munkit a 76. sz4-
mu féut zalaegerszegi bevezetd szakaszdn végzett,
ahol egy 72 méter Ossznyilasu vasuti feliiljarot
is épitett, ezen feliil a 84. szdmu Ukk—Balaton-
ederics kozti szakaszok épitési munkai voltak a
legjelentGsebbek.

A legnagyobb termelési értéket 1977. évben érte
el a vallalat. Munkainak kétharmad részét az
allami ut- és hidépitések t6ltotték ki, a tobbi ka-
pacitisdt a tanacsoknak és az AGROBER-nek
végzett munkakra forditotta.

A vdéllalat vezetése, a j0 munkasgardaja és fejlett
gépesitése folytin eljutott odaig, hogy munkii-
nal a mindségi és mennyiségi hidnyok nem jelen-
tések. Miikédése idején kétszer nyerte el a Vords
Vandorzaszlot, otszér volt Kivald Vallalat és ki-
lencszer nyerte el az Eliizem cimet.
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A DMEGYE ALLAMI UTHALOZATANAK FEJLESZTESI IRANYELVEI

A megye telepiilés-szerkezete jellegzetesen apro-
falvas. Ennek megfelelden a megye slrd tthalsd-
zattal rendelkezik, 43%;-kal magasabb az orszagos
atlagnal. Ebb6l a sajatossagbol kovetkezik, hogy
az uthalézatbol sok tartozik az alsébbrendd ha-
16zathoz, melynek forgalomnagysiaga az orszagos
atlaghoz viszonyitva kisebb, a féathaldzaton
63%y-0s, az alsébbrend héalézaton 76%-os.

Az uthalézat nagy része nem {elel mega forgalom
altal tamasztott kovetelményeknek egyrészt a
szerkezet teherbirdsa, masrészt a burkolat széles.
sége tekintetében. Sok helyen pedig az Ut rossz
vonalvezetése nem felel meg a biztonsagos koz-
lekedés kévetelményeinek.

A megyében kevés olyan ut van, amely terv
alapjan keésziilt. A zalai uthalézat jelentds része
ugy alakult ki, hogy eredetileg a f6ldutak kévet-
ték a jellegzetes zalai terepalakulatokat, a birtok-
hatarokat, melyek késdbb egyszerli ,kaviesolassal”
szilard burkolattd lettek kialakitva. Késdbbi prog-
ram keretén beliil portalanitisra keriiltek, Ezért
van a megyében sok olyan at, amelynek nincs
megfeleld vonalvezetése é&s szerkezete. A forgalom
fokozatos novekedése, a motorizacié fejlédése a
kozlekedésben olyan helyzetet teremtett, melynek
az Gthalézat eleget tenni nem tudott.

A Kozuli Igazgatésig 1973-ban megvizsgalta és
felmérte az uthalézat allapotat és 15 éves tavlati
fejlesztési tervet készitett a haldézat fejlesztésére.
A terv obtéves iddszakra bontva olyan fejlesztési
programot tartalmaz, amely 15 év alatt biztositja
az Uthalozat hidnyzé miiszaki paramétereinek fel-
szdmolasat.

A tervidszak kezdetén, 1976-ban az uthilozaton

- 784 kilométeren, a halézat 61%-an nem érte
el a 6,0 méter burkolatszélességet, a kétnyomu
ut méretét;

— 1203 kilométer Ut nem rendelkezett megfeleld
teherbiré szerkezettel, a {feliilete az utazas-
kényelmi és biztonsdgi kovetelményeket nem
elégiti ki;

— 65 kilométer hosszon az ut vonalvezetése vagy
kiépitetlensége szorult korszer(sitésre.

Az MSZMP Zala megyei Végrehajté Bizottsaga
1973, szeptember 25-i Ulésén megtargyalta és ha-
tarozatot hozott a megye kozuthalézatanak fej-
lesztést iranyelveirél. A hatdrozat a fejlesztés lite-
mének megfelelden meghatarozta azt is, hogy az
V. Otéves tervidfszakban azon az uthaldzaton kell
megfelelé &llapotokat teremteni, amely a megye
gazdasagi életében jelentds szerepet tolt be.

A tavlati terv elSirdanyozza 6tévenként az elvég-
zendé feladatokat, amely szerint el kell érni,
hogy a haldzaton

8,0 m-t kell Megerdsitett

biztositani  burkolatnak Korsz;rﬁsiteni
szélességben kell lenni ell
km-en % km-en 9 km-t
1980-ig 1040 77,0 568 40,0 20,1
1985-ig 1430 100,0 971 70,0 20,0
1990-ig 1430  100,0 243
A fejlesztési terv keretében kiemelten gondoskod-
ni kell a két viros — Zalaegerszeg és Nagykani-
zsa — kozlekedési gondjainak segitésén. A nagy-

forgalmu utak forgalmat elkeriilé szakaszok épi-
tésével ki kell vezetni a varoskézpontokbdl, az
dtkelési szakaszok kapacitdsat és forgalombizton-
sagat novelni kell.

Az V. 6téves terv tételes halézatfejlesztési tervet
tartalmaz. Ez meghatdrozza, hogy az V. &téves
terv végére melyik utakon kell a 6 méter, illetve
6 méternél szélesebb burkolatot biztositani, mely
utakat kell szényegburkolattal ellditni és melyik
utakon kell korszer(isitéssel az 10t vonalvezetését
biztonsiagossa tenni.

A korszersités keretében a biztonsagos kozleke-
dés kialakitasat szolgdlé munkak késziiltek el,
illetve vannak folyamatban:
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-— a 76. szdmu fékozlekedési ut zalaegerszegi be-
vezetd szakasza, két vasutat feluljaréval ke-
resztezé szakasza,

— a 75. szdmu {f6kozlekedési Ut lenti atkelési
szakasza,

— a 75, szamu fékozlekedési it Bak—Zalatdrnok
kozott harom rossz vonalvezetési szakasza,
— a 74. szdmu Ut Bak—Zalaegerszeg kozotti el-

keriil§ szakasza.

A VI. és VII Gtéves tervben programba vett sza-

kaszok:

— a 7. szdmu fékézlekedési 0t Nagykanizsa atke-
lésének tehermentesitd szakasz megépitése,

— Zalaegerszeg elkeriilésének folytatasa az eger-
vari eldgazdig,

— a 74. szdmu ut egervari atkelési szakaszéin kis-
sugard ivek korrigalasa,

— a Slumeg—zalaegerszegi Osszek6tfé ut Zala-
szentivin atkelési szakaszdnak korrigildsa,
— a 75. szamu foékozlekedési ut Bak kozségen

vald atkelésének megépitése, a wvasut felett
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kiilon szintd kozuti feliiljAroval Lenti irdny4-
ba,

— a 86. szamu Ut rossz venalvezetési szakaszai-
nak, kissugara iveinek korrigilasa,

— a Bagod—©&riszentpéteri Ut zalalovoi bevezeté-
sének korrigaldsa.

A fentieken kiviili feladat még t6bb kisebb kor-
rekcié és a hal6zatban levé kiépitetlen foldutak
szilard burkolattal vald elldtdsa, tovabbd a halo-
zat szerkezetét javitd Osszekotések biztositédsa.

A hélézatfejlesztési tervet a rendelkezésre bocsa-
tott pénziigyi és egyéb anyagi erdéforrasokbdl ugy
kell végrehajtani, hogy folyamatosan gondoskod-
ni kell a meglevé halézat és tartozékainak fenn-
tartdsdrél és Allagmegdvasardl, lizemeltetésérdl,
tovabbé a forgalombiztonsagi és forgalomtechnikai
szinvonal allandé ndvelésérdl.

A tavlati tervben megjelolt — az o6téves tervek-
ben részletesen meghatarozott — feladatok vég-
rehajtdsdval érhet§ el, hogy a megye uthilézata
felsorakozhat a fejlettebb tithélézattal rendelkezd
megyék soraba.
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Személygépkocsi forgalom &ramlasi dbra, az 4tlagos napi forgalom (személygépkocsi/nap).
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Zala megyének a Tekintetes Karok és Rendek megbizdsabdl
Tomasich Jdnos megyei mérndk dltal készitett térképre
rézbe véste Junker Krisztian Bécsben, 1792-ben,

Zala varmegye cimere a 18. szdzadban
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A zalaegerszegi Utmesterségi telep 1969 elétt
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A zalaegerszegi Gj lizemmérndkségi épiilet
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A 76. s2. Gt zalaegerszegi bevezetd szakasza épités kdzben

A zalaegerszegi kézati feliiljars épitése a 76. sz. dton
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A zalaegerszegi feliiljaré kész éllapotban a 76. sz. iton
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Hidfeliiljaré oldalnézetben a 76. sz. Gt zalaegerszegi bevezetd szakaszdn, alatta két vasdti sinpdrral
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Tulsdly-mérlegelés a kdzutakon
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A nagykanizsai Gj

lUzemmérndkségi épiilet
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Onmagdban érdes feliileti AB—20 jell aszfaltburkolat
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A KPM Zalaegerszegi Kézuti Igazgat
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T8ltés alapozdshoz BIDIM textilia felhaszndldsa a 74. sz. Gton
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A 76. sz. ut elsé szakaszdnak iinnepélyes dtaddsa
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A zalakarosi szocidlis létesitmény és hémarégardzs
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Utburkolati jelek festése



Tymsina bitumenszéré munkdban

Bitumenmelegité st
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Fikaszalégép munkdban
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Héeltakar
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Utrészlet a nagykapornaki tetén
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Gépszemle az igazgatésdg kdzponti telepén

A Kézuti Epité Vdllalat zalaegerszegi aszfaltkeverd telepe
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A Kéziati Igazgatésag étkezdkocsija kint a munkahelyen. Héttérben amikor az utérok még
az drokparton ebédeltek.
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A zdkanyi keverdtelep emulziés keverés kézben
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Zalaegerszeg, Marx téri részlete a korszerdsités utan
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