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TISZTELT OLVASO!

Heves megye az Eszaki-Kozéphegység és az Alfold ha-
tdrteriileteit foglalja magdban. A megye viltozatos
természeti, foldrajzi adottsigait mutatja, hogy mint
kozéptdjon, jelen van itt a Mdtra-vidék, a Biikk-videk,
az észak-magyarorszdgi medencék,a Kozép-Tiszavideék,
és az észak-alfoldi hordalék-kup siksdg.

A megyében a kozlekedés fejlodése megfeleld médon
hozzdjdrult a teriilet-és telepiilésfejlesztés f6 céljainak
megvalositdsihoz.

A megye kozutjain lebonyolddo forgalom minden ido-
ben nagy erdfeszitéseket kivint meg az uthilozat gon-
dozdsdert felelds emberektdl, szervezetektdl, kiizdel-
met a talaj, a terep, az drvizek, a tél tdmaddsaival és
az utakon kozleked?d jdrmiivek rongdldsaival.
FElismeréssel kell visszagondolni azokra a jobbdgyokra,
inségmunkdsokra, kdzmunkdra Kirendelt falusiakra,
akik a régi megyei biztosok irdnyitdsdval ellittik ezt a
nehéz, mindig ujra elvégzendd feladatot.

Késobb az évszdzad kezdetével megjelend automobiliz-
mus Uj kovetelményeivel és az egyre rohamosabban
fejlédo forgalmi igényeivel kellett versenyt futni az
utiigyi hatosdgoknak ¢és fenntarté szervezeteknek,
mindig azzal a hdtrdnnyal, hogy a tegnap eszkizeivel
kellett a holnap igéenyeit kielégiteni.

A napjainkban meglévd uthdlozat mint :inden emberi
alkotds, egy hosszu fejlédés sordn alakult ki. Ezt a fej-
I6dést kivdnja vdzolni ez a most megjelend monogrdfia,
a torténelemirds és a teljesség igénye nélkiil.

Ki kivainom emelni, hogy a mindenkor igen nagy dldo-
zattal megépitett utakat dpolni, gondozni kellett, hi-
szen enélkiil azok hamarosan elpusztultak, jdrhatat-
lannd viltak, és az utiizemeltetésnek,-fenntartisnak
kiemelt szerep jutott.

Régen is €3 most is nagy szakértelmet, lelkiismeretes,
kitarto, énfeldldozo, dldozatos munkidt igényelt, és ko-
vetel most is. Ez pedig olyan feladat, melynek eredmeé-
nyességét az utakat haszndlok régebben alig tudtdk ér-
tékelni, valahogy inkdbb enyhe guny illette a régi ,,ut-
kaparok” munkdjdt.

Az orszdg felszabadulisa utdn szocialista fejlisésiink
hozta meg utfenntarto munkdsaink szdmdra azt a le-
hetdséget, hogy a kétkezi lapdtos munka szinvonaldrol
magukat sokoldalu szakemberekké képezzék dt, s a
kozuton kozlekeddk munkdjukat Oszinte elismeréssel
értékelhessék.

A vdltozdshoz, az igényekhez, a fejlédéshez hozzdértd
munkdsokra, technikusokra, mérnokdkre volt és van
ma Is sziikség. Munkdjuk méltatdsdt, emiékezetiik meg-
orzését szolgdlja a kiaddsra keriilé konyv.

VARGA JOZSEF
a Miskolci Kdzuti Igazgatosdg vezetdje






ELOSZO

Ez arovid dttekintés a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisz-
térium kozuti fSosztilydnak kezdeményezésére 4llott
Ossze.

Fokozatosan kidregszenek és eltinnek az itiigyi szol-
gilatbdl azok a szakemberek, akik az elmilt id6sza-
kokban maguk is tevékeny résztvevdi voltak tithdloza-
tunk tervezésének, fejlesztésének, épitésének és lize-
meltetésének.

Egyre nehezebben lehet a régi irdsbeli emlékekhez
hozzéjutni, hiszen az aldgazat tobbszori dtszervezése
ezek jo részének megsemmisiilésével is jart.

Az utépitésben és fenntartdsban elt6ltott t6bb mint
hdrom évtized, munkatdrsaim visszaemlékezései, az
igen gyér megbizhaté forrismunkék, az id6 rovidsége
nem tette lehetdvé, hogy Heves megye titjainak torté-
netével behatébban foglalkozzak.

Fentieken kiviil nagy hidnyossdga ezen osszedllitdsnak,
hogy nem foglalkozhat részletesebben a megye mtar-
gyaival, m{iemléki hidjaival. Bizom benne, hogy fiata-
labb munkatdrsaim élni fognak e lehet&séggel.

Az emlékek, dokumentumok Osszegyiijtésével csupdn
a még fellelhetS anyagokat kivintam idGrendi sorrend-
ben felsorolni, a teljesség igénye nélkiil.

Eziiton kivinom megkdszonni mindazoknak, akik se-
gitségemre voltak az adatok Osszegylijtésében, kozot-
tiik is els6sorban Dr. Nemes Lajosnak a Heves Megyei
Levéltdr, és Toéth Lajosnak, a Kisk&rosi Kozlekedési
Emlékmizeum lelkes munkatdrsdnak.

Eger, 1988. augusztus hé

KALMAN ISTVAN






A kozutak a tdrsadalmi léttel egyiitt keletkeztek. Az
Gskori néptorzsek vindorldsaik sordn csakhamar meg-
szoktdk alegkényelmesebb, legbiztonsdgosabb irdnyok
kovetését.

Az &skor karavdnjai gyakran 6ridsi tdvolsdgokat jartak
be, és teljesen meghatdrozott forgalmi irdnyokat 4lla-
pitottak meg.

A rémai birodalom jelentds uthdlézatot épitett ha-
zankban, kiilondsen az orszdg dundntili és erdélyi
részein. A rémai birodalom bukdsa utdn a népvdandor-
laskori népek a kozlekedési kérdésekre nem forditottak
figyelmet, a kozlekedésre a fenntartds hidnyossdga mi-
att mdr alkalmatlannd vdlt utakat a lakossdg elhagyta,
s visszatért a terepen val6 kozlekedésre.
Honfoglaliskor a rémai utak egyes fennmaradé szaka-
szait haszndlta a magyarsdg, s a magyar dllami élet e ko-
rdban elsGsorban katonai szempontokbdl 1j utakat is
épitetiek. Ezeket a hadi utakat a békés forgalom is
haszndlhatta. Kdlmdn kirdly kozutat is épittetett (mag-
na via Colomani regis), melyet még a XIII. szdzadban
is haszndltak.

A kozforgalom érdekében egyedi intézkedések és tor-
vények is szillettek. A XII. szdzad masodik felében fel-
lendiild gazdasdgi élet sok \j telepet, kozséget hivott
életre, ami természetszerfileg az tithdlézat bviiléséhez
vezetett.

Lényeges momentumként emlitendd, hogy az Arpdd-
hdzi kirdlyok kordtdl az utak a varmegyék kezelésé-
ben voltak, ami az orszdgos fejlesztés egyik akadélya
lett.

A XIV-XV. szazadban a kereskedelem fejlédésével az
egész orszdgra kiterjedd uthdlézat alakult ki, a vidéki
kozpontok kozott kozvetlen utkapcsolatokat is 1éte-
sitettek.

Ez a hédlézat f6bb vonalaiban ma is azonos maradt.
Magyarorszdgon keresztil a szomszédos dllamokba
tobb utvonal vezetett.

A kozépkori magyar utaknak burkolata nem volt. Jar6-
feliletiik helyi anyagbdl késziilt, igy azok haszndlhaté-
sdga az idGjdrastol és a helyi talaj mindségétdl fliggott.
Heves megye jelenlegi teriiletén a rémai korban utak
nem éplltek, a vdsdrozok és kereskedk karavédnjai
maguk keresték a céljuk felé vezet$ legrovidebb és
legmegfelel&bb titvonalakat.

A megyei ithdlézatrél csak a XIV. szdzad elejér6l van
tudomdsunk. Az egész orszdgra kiterjed§ uthédlézat ré-
szeként mdr ismert a Buddrdl leginkdbb a kassai f6iiton
Egeren dt az Alf6ld peremén a felvidéki médos varosok-
ba vezets ut.

A felvidéki polgdrvdrosokon 4t ezen az iton jutottak
el a vindor kalmarok Lengyelorszigba(l. sz. melléklet).
A Lengyelorszdg és Magyarorszdg kozotti nemzetkozi
forgalom zome Kassdn keresztiil bonyolédott le.
Heves megye mdr a kozépkorban is szerencsésen egye-
sitette magdban az erdds hegyvidék, a bortermeld
dombvidék és a gabonatermesztésre €s a kiilterjes 4l-
lattenyésztésre is kivdlan alkalmas alfoldi siksdg egy-
madst kiegészitd tdjelemeit.

A honfoglalds sordn az Aba és Or6sir nemzetség szdllta
meg. Az Aba nemzetség szilldsteriiletei a Mdtraaljdn és

a Tiszamentén teriiltek el. Az Aba nemzetség 4gai He-
ves megye teriletérdl telepitették be Abatdj megyét,
ezért gyakori a hasonldé helynév a két megye kozott
(Bakta, Detk, Encs, Fuged, Halmaj, Méra, Sziksz6 stb.).
A midsik nagy birtoktest az egri plispokségé volt. A
plispokség régi birtokjogait megerdsitd 1261. évi okle-
vél szerint az egri egyhdzmegye a ,szent kirdlyok”
adomdnya folytin kapta birtokait. A piispoké volt az
egri volgy folfelé a béli nemesek foldjéig, lefelé a Ti-
szdig. : L

A kirdlynak is voltak itt birtokai, melyek koézpontja a
hevesi vér volt.

A XII. szdzad kozepén betelepiil§ vallonok és latinusok
a Biikk és a Matra ldbaindl felvirdgoztatjdk a sz&l6ter-
melést.

A megye neve a XV. szdzad elején még Hevestjvirme-
gyve, a XV. szazad kozepétdl Heves varmegye.
Teriilete jéval nagyobb volt a maindl: északon G6mo-
rig terjedt, nyugaton a Zagyva volt a természetes hatar,
délen majdnem Szolnok virosiig nyilt le, beékel6dvén
a jdsz teriiletre, keleten Borsodtdl az Eger vize vélasz-
totta el.

Ekkor mintegy 160 falu tartozott a megyéhez.

A bels6 és dtmend forgalom 1étét bizonyitjak az ut-
és hidvam szedésre jogosité vimhelyek: Addcs, Atkdr,
Doroghdza, Kompolt, Makldr, Nagyberek, Poroszlo,
Sirok, Szarvask§, a szihalmi Sgsrév, Tar és Vamosgyork.
A tiszai révhelyek: Abad, Poroszl és Tiszadrvény.

A mohdcsi csatavesztés utdn dllandésulé hadjdratok, a
zsoldoshadsereg élelmiszerrel vald ellitdsi igénye, a bé-
csi gabona-és marhapiac Heves megye néhdny nagybir-
tokdn elinditotta a sajdt kezelésli mez&gazdasdgi ter-
mel6lizemek — a majorok — mikodését.

A jobbdgyrobotban kiemelked§ szerep jut a fuvar-
robotnak. A terményjdradékokat, a dézsmdt fuvaroz-
tdk az urasdgi udvarba, vagy a piacra, vagtdk és szalli-
tottdk a virak, kastélyok, kiridk, urasdgi malmok,
halastavak karbantartdsidhoz sziikséges épiiletfdt, ko-
vet, tlizifat. -

A falvak eloljdr6sdga és birdja igazgatdsi feladatai kozé
tartozott tobbek kozott a hatdrjeleknek, az utaknak
és a hidaknak a gondozisa is.

A XVI. szdzad kozepén Heves virmegye magdba fog-
lalta a kordn hddoltsdggd lett Kiils6-Szolnok vdrme-
gyének adminisztricidjdt is, mivel annak mdr sem al-
ispdnja, sem szolgabiréi nem voltak.

A 15 éves hdabom kiizdelmei, vérengzései 1596 utdn
is pusztitottdk a megye népét és létesitményeit. 1599-
ben a Buda aldl elvonulé tatdrkdn és Ibrahim nagyvezér
hordai Fiilektd] a Tiszdig szinte minden madtrai falut
elpusztitottak, lakossdgdt elhurcoltdk. 1683 tavaszdna
Bécs elien vonulé tordk-tatdr hadak pusztitottdk to-
vabb Heves megyét. A torok belsd szallit6 ttvonalait
a hédolt jobbagysaggal tartja fenn. A hédoltsig jobba-
gyai — rdjdk — addéjukat nem személyenként, hanem
az egész falura egyOsszegben kivetve fizették. A rdjak
robotként favigist, kGfejtést és dtcsindldst végeztek.
1687 végén szabadult fel Eger vdra és a megye a torok
iga aldl. Megkezd6dott a falvak ujranépesiilése. Az
tjratelepiilések folyamatdt a Rdkdczi szabadsdgharc
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idején a labanc és a rdc pusztitdsok akasztottdk meg.

Ebben az elvadult tdjban még azoknak a primitiv utak-

nak is nyoma veszett, melyek az el6z6 idGszakban a

telepiiléseket Osszekdtve a tdjon dtvezettek.

Ilyen teriileten indult meg az egész orszdgot behdlézo

kocsiposta-szolgdlat.

A XVIII. szdzad elején III. Kdroly program szerint

épitette ki a kozlekedési titvonalakat. Kitiizésiik ugy-

ahogy jdrhatéva tette az utakat.

Az 1745. évi gy6ri Hdzi Uti és Uj Kalenddrium mdr

orszagos postatitvonalként szerepel a ,,22 és fél posta”,

Budatdl Viradig:

— Buda—Kerepes — Aszod —Hatvan —Gyongyos—Ver-
pelét —Eger—Dar6tz —Onod—Szerents—Tokaj—N4-
nds — Boszormény — Debretzen — Bagos — Batska —
Viérad.

A ,41 posta” Buditél Szebenig:

— Buda —Kerepes — Asz6d — Hatvan — Tsege —Horto-
bagy — Ujvaros—Debretzen—Pilyi—Léta—Sombor—
Kolosvir — Kdrolyvdr — Szdsz — Sebes — Sebentitvo-
nalon.

II. Rakdczi Ferenc is dllit postdkat az dltala elfoglalt

teriilleteken kovetei, tisztviselSi, vendégei és futdrjai

részére. Ezt a postdt magdnemberek is igénybe vehet-
ték. Rdkoczi postdjanak mindkét ttvonala érintette

Heves megyét.

Az egyik Nagyszombatbo! indulva

— Léva—Ipolysig— Acsa—Hatvan—Gyongyos—Eger—
Mez&kévesd—Em&d — Onod —Ndnds — Kallo—Bator
és Nagykdroly érintésével haladt Szatmdrig.

A mdsik Magyarovdrtol

— Gy6r—Komirom—Buda és Hatvan érintésével Arok-
tének tart, a csegei réven dtmegy a Tiszédn, s
keresztillszelve a Hortobdgyot Debrecenbe jut. In-
nen Szildgysomlyén, Zilahon it Kolozsvdrra, illetve
Vdradra vezet.

A legkedvezGbb korilmények kozott is kettd Ordba
keriilt 2-3 mérfold — nem egészen 23 km — 1t lefutdsa.
Rossz id&ben, rossz utakon, kedvezGtlen koriilmények
k6z6tt ez azonban meghaladta a négy 6rdt is.
Bar mdr a XVIII. szdzadban felfedezték, hogy a rosz-
szul fenntartott utak milyen nagy nemzetgazdasigi
kédrokat okoznak, ennek ellenére a koziti hdldzat fej-
lesztésére sem akkor, sem napjainkban nem forditanak
jelentSségének megfeleld figyelmet. Az egész orszdg
érdekisdését joggal felkeltd utiigyi politika megbecsii-
1és helyett csak megrovasban részesiilt.

Heves megye utjai még a XIX. szdzad elején a legtobb

helyen, de kiiléndsen esds Gszi és tavaszi olvaddsi id6-

szakban a jarhatatlansdgig elhanyagolt dllapotban vol-
tak. Ezekben az id6kben a haszndlhaté utvonalak k6-
zil csak a Pest—Hatvan—Gyongyds—Kal—Poroszlé—

Tiszafiired, vagy a Pest—Kdl—Mezdkévesd—Arokts 1t-

vonalakat ajdnlhatjdk az utazéknak. Még a szdzad ko-

zepén sem volt kiépitett Gt a Duna—Tisza koézén, igy

Heves megyében sem.

Széchenyi Istvin a , Hitel”” cim{i munk4djdban hiven irja

le ezt a tarthatatlan dllapotot.

Magyarorszdg 1810, évi uthdlézatabdél Heves megye

teriiletén csak a 6. szami Budapest—Gyongyos—Mis-

kolc—Kassa Gtvonal vezetett 4t. Az 1825--27. évi or-

szaggylilés 13 Gtvonalat ]CIOItkl megepltesre kozottik

a budapest—kassai utat.

A reformkorszakban az utak épitése nagyobb lendiile-

tet vesz. Az épitéseket a virmegyék végezték minden

rendszer és terv nélkil. Az utépitéshez sziikséges mun-

kdkat az ingyenes kozmunka-kdotelezettségen belil a

jobbdgyok végezték. A nemesek és foldesurak az utak

épitéséhez nem jarultak hozzzi

fofeliigyelete, Mdria Terézia rendelete ellenére sem al-

kalmaztak mérnoki képesitésii utfeliigyeldt.

A virmegyék a kozutakat helyi érdekek szerint épitet-

ték, igy fordulhatott eld, hogy az 1825274 orszag-

gylilésen elfogadott 13 Gj Ut épitésébdl 20 év mulva is

csak egy-egy szakasz késziilt el.

Az utépités és-fenntartds fokozottabb mértékdl foly-

tatdsat az 1844. évi IX. tc. tette lehetdvé, amikor meg-

szervezte a kOzmunkadt, s leszabalyozta annak felhasz-

naldsi modjat.

1848. évi felmérések szerint csak 776,5 mérfold (2082

km) kiépitett Ut volt az orszdgban, ebbdl Heves me-

gyében mindossze 4 mérfold — 29 km — volt taldlhatd,

a 3. sz. budapest—miskolc—kassai it Hort—Gyongyos—

Kapolna—Kerecsend kozségek kozotti, valamint a 22.

sz. kerecsend—miskolci koézat Kerecsend és Eger ko-

zOtti szakaszan.

Kijelolt, de kiépitetlen vtjaink:

— asirok—pétervasdrai 1t,

— a pétervisdra—zabari Ut Pétervasdra és Erdokovesd
kozségek kozotti szakasza,

— az egersz6ldt—siroki Ut (ezen a nyomon jelenleg
nincs kiépitett t).

Széchenyi Istvan ,Javaslat a magyar kozlekedési tigy

rendezésérdl” ciml elGterjesztését az orszdggytlés

1848. XXX. tc-ben emelte torvényerdre. A 10 évre

sz0616 utépitési programban Heves megyét az aldbbi fej-

lesztések érintették:

Elsérendii utak: : -

— Eger—Pétervdsdra— leaszombat Tlsola Brezno-
banya—Kiradlylehotka 22 mérfold

— Eger—Apitfalva—Putnok—Pels6c—Rozsnyd—Iglo—
L&cse—Kismadrk—Lublé 24 mérféld

Misodrendti utak : L

— Gyongyds—Szécsény—Posténypuszta 7,5 mérfold

Harmadrendii utak:

— Gyongyostdl a pest—miskolc—kassai

vasttvonalig 2,5 mérf‘dl’d
— Egert6l a pest—miskolc—kassai
vastitvonalig 3,0 mérfold

— Tiszaftiredtd] Poroszlén 4t O

a pest—miskolc—kassai vasiitvonalig 25 mérfold
A szabadsigharc leverése utin az abszolutisztikus kor-
many Magyarorszdgot négy orszdgra: Bindtra, Erdély-
re, Horvitorszdgra és Magyarorszagra tagolta, s a négy
févarosba: Tancsvdrra, Nagyszebenbe, Zdgribba és
Budéra épitési igazgatéségokat szervezett

I

megyei, illetve a jdrdsi épitészeti hivatalokat.
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Az 1tligyi szolgdlatot a birodalmi uthdlézat alapjén
szervezték, és az utakat hirom csoportba osztottdk:
— édllami utak — a birodalom koltségén épiil és iize-
mel,
— orszdgos utak — a virmegye épiti és tartja fenn,
— kozségi utak — kozségi kdzmunkdbdl épiil és lize-
mel.
Az 1851. évben kihirdetett Uij kbzmunkarendelet a
kotelezettségeket kiterjeszti a nemességre is, de lehe-
toséget ad a kézmunka massal 161ténd ledolgoztatdsa-
ra, illetve pénzzel valé megvéltdsdra is. Kimondotta,
hogy az orszdgos kézmunka csak az orszdgos Utépitési
és fenntartdsi munkdkra haszndlhaté fel.
Az illami utak k6zé Heves megyében csak a 3. sz.
pest—miskolc—kassa—zboréi ut keriilt be, a tobbi or-
szdgos kozitként, illetve kozségi utként szerepelt.
Az dllami utakat iij megnevezésiiknek megfelelSen szel-
vényezték és mérfoldkovekkel lattik el.
1860. oktdberi diploma utan — mely elismerte Magyar-
orszig alkotmdnydt — 1881-t6l a koziti adminisztricid
mdr teljesen a magyar érdekeket szolgdlta.
A politikai viltozds azonban az utak épitése és fenn-
tartdsa lgyében vdltozast nem hozott, az utakat to-
vdbbra is hdrom osztilyba soroltdk.
A felel8s magyar minisztérium megalakuldsakor az t-
ugyi igazgatds a Kézmunka- és Kozlekedésiigyi Minisz-
térium hatdskorébe keriilt. Az dllami utak elldtdsira
Allamépitészeti Hivatal, a virmegyék mfiszaki szolgd-
latdnak ellitdsira pedig a virmegyei kozigazgatds ke-
retén beliil mérndki hivatalokat szerveztek (2. sz. mel-
léklet).
1875. évben tértek at a féutak hosszdnak mérésében a
kilométerszdmitdsra. Heves megye a kormdny koz-
ponti szerveivelnemsokat torddvén, meglehet&sen 6ndl-
l6an igazgatta utiigyi mfiszaki tigyeit. Nem hajtotta
végre az utaknak és hidaknak 1832. évben elrendelt
Osszeirdsait, de sajat elhatirozdsibdl tobb izben dnma-
gairatta Ossze a vairmegye teriiletén 1évS hidakat 1803-
ban, 1847-ben és 1853. évben.
1883. évben megyeszerte megkezdik az orszdgos koz-
utak korondjdnak 8,00 m-re torténd rendezését, az el-
avult korldtok és kerékvet&k kicserélését, a kozuti hi-
dak és atereszek kiépitését.
A hidak épitésér6l — az orszdgban egyediili példaként
— a kozgylilési jegyzGkonyvek, a virmegyei mérnoki
hivatal irat- és tervanyagai, a hidak irattdrai az utékor
1észére sok haszndlhat6 anyagot Griztek meg.
Az 1879. évi utdllapotokrdl sz6l6 alispéni jelentés sze-
rint Heves megyében:

1. az dllami k6zutak hossza
— kd&alappal elldtott
kavicsolt ut

71,6 km, ebbdl

71,6 km 100%

2. a térvényhat. utak hossza 343,641 km
— kdalappal elldtott
kavicsolt Gt 174,140 km 50,6%

— c¢supdn kavicsolt Ut 25,100 km 7.3%

— folddel egyengetve 144,626 km 42,1%

3. a kozségi kozlekedési utak hossza 2406,0 km, mind

kiépitetlen folduit.

Az 1879. évi kedvezGtlen idGjards miatt elmaradt 4
kézmunkalerovis is, ezért a kozmunkaviltsdg megfi-
zetésére 1880. oktoéber 1-éig halasztdst adott a vdr-
megye.

A megye kbzmunkaalapra az dllami kincstdrtél 100
ezer Ft kolcsont vett fel, amelybdl kozel 15 km it
foldmunkdjdt végezték el, kozel 11 km hosszon.

Ebbdl épiilt t6ltés fm koves it fm
— az eger—debreceni titon 2 000 1830
— adormand—hevesi liten 2907 2064
— az egerbakta—parddi iton 4 158 3929
— akdpolna—verpeléti iton 800 800
— a heves—fiigedi viton 560 560
— agyOngyos—nogridi titon 398 -
— abakta—pétervdsdraititon 3 200 422
— és az atkdr—csdnyi uton 908 708

Osszesen: 14 931 fm toltés,
ebbdl kikovezve: 10 711 fm

A torvényhatdsagi utakon: :
200 db

— hid és dteresz k&bdl
— hid és dteresz fabol 75 db
— hid és dteresz vegyes anyagbol 10db

taldlhaté.

A kozségi kozlekedési utakon 71 db kéhidat és 424
db fahidat tartottak nyilvdn.

A megyei utakon volt még 1511 fm tdmfal, 2842 fm
fakorlit és 944 db kerekveto o

1879. évben: A TS
14 931 fm Gttoltésen 88 500 m3

foldmunkadt végeztek 14 160 Ft
értékben,

10 711 fm utalapkészitésre

szallitdssal egyiitt (4,65 Ft/m3) 49 806 Ft
4 200 m? rakott utalap késziilt
(0,08 Ft/m2) 3360 Ft

30 db miitdrgyat épitettek 4t (350 Ft/db) 10 500 Ft

77 826 Ft
A meglévs utak fenntartasara 39655 Ft- ot forditottak.
A fenntartds arinya 50,1%!
A fenntartdsi koltsegek magas szazalekanak oka, hogy
a megyében csak egyetlen kébdnya miikodott Demjén-
ben. Az Un. ,,Piinkdsd hegy” banyakove azonban csak
alapra volt felhaszndlhat6, a makldri kavicsbdnya erre
az iddre teljesen kimerdilt.
Eger kdrnyékén és a Tarna volgyében az \itépitések
anyagdt részben bérelt banyikbdl, részben a patakok
kavicsaibol nyerik. Gyongyds kornyékén a kavicsos
patakmedrekbdl termelik mind az alapozishoz, mind
a fedanyaghoz sziikséges kGalapanyagokat.
Az alispani jelentés kiilon foglalkozik a belvizveszé-
lyekkel, hiszen az elvezetésre nem taldlé belvizek évek
o6ta jelentds kdrokat okoztak mind a mezSgazdasignak,
mind a kézutaknak.
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A kozutak épitése, fenntartdsa és kezelése igen lassan
haladt. A természetben lerdtt vdarmegyei kézmunka
lathaté nyomokat alig hagyott hétra. Egyes nehezebb
utépitések, melyek a mult szdzad elejétdl fennma-
radtak, nem a vdrmegyei kozmunka eredményei, ha-
nem valamely gondolkodé f6ir vagy fépap elSreldta-
sdnak és dldozatkészségének koszonhets.

Ilyen az eger—szarvaskdi torvényhatdsagi it — a jelen-
legi 25. sz. f6ut — is, mely, az Eger patak sz(k volgyé-
ben, igen nehéz terepviszonyok kozdtt épiilt 1840-ben,
Pyrker Janos Laszl6 egri érsek jovoltdbol.

A megye az Utépités fellenditésére az dllamkincstartodl
1880. évben 100 000 Ft kolcsont vesz fel.

Ebbdl épiilt toltés fm kikovezve fm

— az eger-debreceni titon 2 000 - 1830
— a dormdnd—hevesi iiton 2 907 2 064
— az egerbakta—parddi iton 4 158 3929
— a kdpolna—verpeléti titon 800 800
— a heves—fugedi iton 560 560
— agydngyds—ndgradi 1iton 398 —
— abakta—pétervdsdrai iton 3 200 422
— és az atkar—csdnyi iton 908 708

14 931 fm toités,
és kikoveztek: 10 711 fm utat.

A 14931 fm ttszakaszon 88 500 m3 foldmunkat vé-
geztek.

10 711 fm dtépités alapanyag

és szallitdsa (4,65 Ft/m3) 49 806,— Ft
4 200 m? rakott utalap (0,08 Ft/m2) 3 360,— Ft
30 db j miitdrgy (350 Ft/db) 10 500,— Ft
az Uj épitések értéke: 77 826,— Ft

az anyag értéke: 23 295,—Ft
101 121,—Ft

A meglévS haldzat fenntartdsdra 1880. évben 16 360,—
Ft-ot forditottak a megye 22 titvonaldn.

Ekkor az utvonal hossza 343,641 km
ebbdl alapkével elldtva 174,140 km
csupdn kavicsolt 1t 25,100 km
folddel egyengetett 144,626 km

Az Uthédldzaton hid és dteresz
kbl 200 db
fibél 75 db
vegyes anyaghdl 10db

épiilt.

Az 1890. évi L. tcz. akdzutak fenntartdsit a régi koz-
munka leszolgdlasa helyett titadé kivetésével biztosi-
totta.

1891. évben a Poroszlé és Tiszafiired kozotti Gt 8,5 km
hosszban kiépiil 218 ezer Ft koltséggel a Szomorka
patak és az Eger patak hidjainak kivételével. 1880. év-
ben késziilnek el az dllandé Tisza-hid tervei is.

14

A m. kir. dllamépitészeti hivatalok szervezése elStt
1878-ig a vdrmegyének 158,6 km kiépitett utja volt.
1890. évig a kiépitett utak hossza 285, 1909-ben a ki-
épitett torvényhatésdgi és vamos utak hossza 5984
km, a kiépiteti hatésdgi kozlekedési — vicindlis —
utaké 88,1 km, 6sszesen 686,5 km.
A megyében ekkor dllami 1t csak egy volt:a budapest—
kassa—zboréi Ut 54+142+125+780 km szelvények ko-
zOtti szakasza 71,638 km hosszal. Epﬁlt ezen a szaka-
szon 2 db 20 m-nél nagyobb nyildst hid a Zagyvin és
a Tarndn, 33 db 20 m-nél kisebb nyildsi hid és 53 db
ateresz.
Az dllami tton végzett vonalvezetési korrekciok, a viz-
elvezetés megolddsdnak hatdsdra megndtt a kozlekedés
gyorsasdga. Egy 1865-b8l szdrmazé jelentés szerint ez
az ardny 83, mivel a korrekcidk el6tt a konnyi jir-
miivek 34 nap, a nehéz tirszekerek 14 nap alatt tették
meg az utat Pestr6]l Kassira, a vonalvezetés javitdsa
utdn a konnyd jarmiivek 26—30 6ra, anehéz jdrmiivek
pedig 5 nap alatt tették meg a tavolsigot.
Van adat az épitések és javitdsok koltségeire is:
— 1820 &lnek kiépitése a jarhatatlan
laposon Hatvantdl Hortig
— 6875 dlnek dtalakitdsa és kiépitése
Hort mellett, Kerecsend és Kdpolna
kozott, valamint Kdpolnan inneni
sz616knél
— 299 dlnek dtalakitdsa és kiépitése
a balpiispoki postdndl Kédpolna és
Hajmads kozott egy kohiddal

41 406 Ft

84 711 Ft

28 168 Ft

A pest-kassai Uton végrehajtott dsszes munka 50 741

ol, 4ra 1 030381 Ft. Ezutdn is megoldatlan maradt

GyOngy0son a balplispoki emelkedd korrekcidja, mi-

vel az egymagdban 32 000 Ft-ot igényelt.

Van adat az ut forgalmi terhelésére is ugyancsak 1865-

bét:

— Heves megyében megfordul 45 000 személyen ki-
viil bor, eczet, sor és szeszesitalfélék, gabona, liszt
és Uvegnemiiek, épiileifa, gubacs, cserhaj, mész, pa-
lakd, s6, kdszén, bdr, faggy és vas, mindosszesen
koriilbehil 673 600 mdzsa. Borsodban nyers, Ontott
és hengervas, gyapju, bor, gabona és gyarmat-druk,
fa-nemfek stb. szdllitmdnyok Osszvege legalibbis
kétharmaddra tehet6 a Heves megyei forgalomnak,
tehdt mintegy 449 000 mdzsira.

A pest—kassa—zbordi uton kivil a virmegye kilon

kérésére kildtdsba helyezték a Hevesrdl Fiizesabonyon

it Hajdd varmegye hatdrdig terjedd utak — a jelenlegi
31-es és 33. sz. fGutak — dllamositdsit is.

Az illami épitészeti hivatalok a kereskedelemiigyi m.

kir. miniszter ald tartoztak. A hivatalok feligyeletét a

kozati kerileti kirdlyi feliigyelSk teljesitették. A vér-

megyei torvényhatdsigokhoz és azok kozigazgatdsi
bizottsagihoz, fGispinjdhoz és a torvényhatosig elsd

tisztvisel&jéhez valé viszonyit, valamint a hivatalnak a

torvényhatdsigi és kozségi kozlekedési utak szolgdla-

tdra vald igénybevételét az 1890. évi 1. tcz. végrehaj-
tdsdra kiadott 15322/1892. szam alatt kiadott ,,C”
jel utasitds szabdlyozta.



Az allami utak torzskonyvezése elészor 1900-ban t61-
tént. Ez volt Magyarorszdgon az elsé hitelesitési eljards.
Ez évt6l kezdve az dllami kozutak fésitdsqt csak
szederféval engedélyezték. A csemetéket a hivatal dltal
Hatvanban, Gyongy0son és Kerecsenden lizemeltetett
ondllé faiskoldkbdl szerezték be. A megye ez évben
hoz hatdrozatot a kozségi és kozd{ls utak fasitdsira.
Az utiigyi kozigazgatds jelent&ségét bizonyitja, hogy a
virmegye a torvényhatdsdgi utakon is bevezette a sza-
kaszmérnoki rendszert, ugyanakkor rendelettel szaba-
lyoztik:
— az dllamépitészeti hivatal f6nokének,
— a két szakaszmérnoknek,
— az utfeliigyel6 megyebizottsigi tagoknak,
— ¢&s a varmegye utkapardinak egymdshoz valé viszo-

nydt,
A vdrmegye ttalapjanak terhére,a torvényhatdésigi utak
rendszeres beutazdsdra az dllamépitészeti hivatalt biz-
tdk meg, s ezért 3 200 korondt fizettek az aldbbi meg-
osztdsban;
— a hivatalfénok évi egyszeri itbeutazasara 1600 K.
— a két szakaszmérndk évi hdromszori

utbeutazisira 800—800 K.
Az utligyi kozigazgatds ellitdsdban kozremiikodtek:
— a minisztériumi kozuti feliigyeld,
— am. kir. egri dllamépitészeti hivatal,
— 6 virmegyei Utbiztos,
— és 80 utkapard.
Az iitbiztosok a XI. rangosztdlynak megfelels fizetést
és lakbért, kilométerenként 10 Korona itidtalinyt
kaptak.
Az utkaparék 1)3-a 480K,

1/3-a 540K,
1/3-a 600 K évi fizetést kaptak.

Az utbiztosok a virmegyei tisztvisel6i nyugdijalap
tagjai. Az itkapardk — az orszdgban elsGként! —killon
nyugdijalappal rendelkeztek. ,,Szorgalommal, s 6nzet-
len munkdssdggal kellene ezt az illet6knek meghaldlni.”
Heves megyében a minisztérium Nagybdtonyban léte-
sitett k6bdnydt. Az orszdgban a minisztérium tulajdo-
ndban ezen feliil még kétkébianyamiikodostt, Zemplén
megyében Tarcalon és Arad megyében Csticson.
A nagybdtonyi k&bdnya és a ,kavicszizda” egy kir.
mérndk vezetése alatt dlit.
Nagybdtonyban j6 mindségii bazaltot fejtettek. 1900—
1902. évben 82 000 m? terméskévet és 110 000 m3
zizott kovet termeltek, mdjd 1902-ben Gjabb bvitésre
keriilt sor.
Az 1848/49-es szabadsdgharcban a PoroszI6 és Tisza-
fiired kozotti régi Tisza-hidat felgyujtottdk, az dtkelés
ez id6tdl kezdve csak komppal volt lehetséges. A Ti-
szdnak ezen a szakaszdn drmentesité munkdkat nem
végeztek, igy az dradds bedlltival jégzajldsig kompokon
és tutajokon lehetett kozlekedni.
E problémit a kozit, a vasit és az dllami hid kiépitése
oldotta meg. 1880. évben késziilt el az dlland¢ Tisza-
hid terve. A 270 m nyildsi (30+70+70+70+30) koziti
és vasuti vasszerkezet{ hid az eger-debreceni th. kozati
poroszlo—tiszafilredi drtéri szakaszdnak, valamint a
debrecen—fiizesabonyi helyi érdekii vasit épitésével

egyidejiileg 1890-91. évben épiilt mintegy 1 400 000
Korondért. A hidhoz vezetd utat a virmegye €pitette
ki 440 ezer Korona koltséggel. Forgalombahelyezése
1891 augusztusdban tortént (3. sz. melléklet).

A koziuti kozlekedés fegyelmével ez idében is voltak
gondok, nem voltak ritkdk az utrenddri kihdgdsok,
195 esetben, Osszesen 1415 Korona értékben réttak
ki biintetést 1901-ben.

»-.. 4z Utrenddri kihdgdsok szdma nem apad, a koznép
nyers eleme kiizd a rend ellen, negédességb6l és ittas
dllapotban nem kimélik az it tartozékait és veszélyez-
tetik a kozbiztonsdgot”, olvashaté az alispdni jelentés-
ben.

A megye 1902. évben kéri a kereskedelmi minisztert6l
az 1890. évi 1. tcz. 81. §-a alapjdn a koziiti vdm sze-
désének engedélyezését, hogy a virmegye teriiletére
23 vasutdllomadson, a fel- és a leadott druk utdn ma-
zsdnként 4 fillér vimot szedhessenek.

Célja a vimszedésnek az volt, hogy kiépithessék a
vasutdllomdsokhoz vezet§ utakat, vagy a mar meglévSk
fenntartasarél gondoskodhassanak.

A vimszedést a kereskedelmi miniszter 1904. évben
10 évre engedélyezte. Az engedély alapjén a vdm sze-
dését 1905. janudr 14ét6] kezdték meg. A vimjéve-
delmekkel b6viils torvényhatosigi utalap igy kedve-
z8bb helyzetbe kerilt. 1905—-1910. évek kozott tobb
mint 200 km hosszii it épiilt ki. Ezzel a teljesitmény-
nyel Heves megye pidratlanul dllt az orszdgban, mivel
hatalmasnak mondhaté tthdldzatdt sajdt er6bsl, egy
fillérnyi allami tdmogatds nélkiil hozta Gssze.

Meg kell emliteni Majzik Viktor alispin nevét, neki
koszOnhet6 ez a nagy gonddal kidolgozott utiigyi
program.

Vémos utakk4 vilt:

— avasuti hozzdjiré utakbél 6,360 km

— torvényhatésagi utakbol 102,270 km

— kozségi kozlekedési utakbol 49,460 km

— kozségi k6zdiilé utakbél 32,720 km
Osszesen: 190,810 km

Egervdrosa 9,2 km kovezett ttjdra , kovezetvim = sze-
dési jogot nyer, ennek fejében a virmegyének évente
4656 Korona és 80 fillér ad6t fizet. Az 1905. évi vam-
jovedelem 90 404 K. 49 fillér.
Az éllami kozutak hilézatdban nem sok viltozds tor-
ténik ,,annak dllapota az év minden szakdban megfelels
volt”, Anndl tobb gondot okozott a térvényhatdsdgi
utak épitése €s lizemeltetése. A megye tobb esetben
kéri a minisztériumot, hogy ,,a kozlekedési viszonyok
viltoztdval” indokolt a th. utak 4llami hdlézatba valé
vétele.
1906-ban a kereskedelmi minisztérium 12 éves 4lla-
mositdsi programot dllit 6ssze. Ot megye teriletét
érintd 215,590 km tthdlézat kezeldi cseréjét tervezik,
ebbdl Heves megyében 53, 990 km vezet 4t.
Az dllamositani tervezett itvonalak:
— Kunszentmdrton —Szolnok — Ujszdsz —Jdszladdny—
Jdszapati — Heves — Fiizesabony — Makldr — Eger —
Apiétfalva—Bédnréve—Tornaalja.
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3. Uthdldzat a szdzadfordulon



Az eger-flizesabonyi Ut dllamositdsdt az 1918. évi 6
éves programra tervezik. A minisztérium kikotése: csak
kiépitett utat dllamosit.

Az 1904.évi XIV. tc. alapjdn Heves megyében az alibbi
utakat kell kiépiteni:

a) kal-siroki

b) detk—hevesi

¢) dormind—hevesi

d) eger-debreceni

e) gyongyos—parddi

osszesen: 31,203 km hosszban.

9,030--14,926 km
22,564-27,705 km
21,200-23424 km
55,017—62,418 km
10,000-23,040 km

A torvényhat6sdgi utak fenntartdsiban gondot jelent,
hogy a munka- és fuvarbérek emelkedése miatt a fed-
anyagok nem Keriiltek leszéllitasra, igy 1906. évben
elmaradtak az Gszi kdtytzdsok. A hasonlé esetek ki-
kiiszobolésére 6 éves szerzGdést kotottek 1907—-12.
évekre a folyamatos kavicselldtds biztositdsdra.
Elhizédnak mind a vdmos, mind a torvényhatosagi
utak épitései, mar 1906-ban a lemaraddst a vasiti for-
galom korldtozdsdval és a vagonhidnnyal magyardzzdk.
Ebben az id6ben épiilnek a pdszt6i, a kardcsondi, a
matramindszenti, a tarnaszentmikldsi, a tiszafiiredi és
tiszasz616si vamos utak, az eger—egerszolati, heves—
tarnaszentmikldsi, a heves—pélyi, a tarnaméra—visz-
neki és a pétervisdra—siroki torvényhatosagi utak.

Az épitkezések lassusdgdhoz a legtobb esetben az ér-
dekkiilonbségek is hozzdjdrulnak.

Tiszasz618s kozségben példdul egy évig sem tudtik el-
donteni, hogy az Uij nyomvonal a kozség melyik utcdjan
vezessen!

A tervszerii épitkezés bizonyitéka, hogy mdr 1906.
évben megkezdik azon vérosi utak csatorndzdsit, me-
lyek kiépitését 1907-re tervezték.

MegkezdSdnek a vdrosi jarddk aszfaltburkolattal tor-
ténd épitései.

1906. évben aszfalt gyalogjirda épiilt

Egerben 2420 m? 27 427,47 Korona

Gyongydson 39 315,83 Korona

Adécson 1200 m?2 1 374,00 Korona
értékben.

1907. évben 1ijabb 27 665 m? aszfaltjarda épiil. Kivi-
telezGje a Magyar Aszfalt RT, amely 10 és 20 éves tor-
lesztésre késziti a gyalogjardakat.

1908. évben megélénkiil az Gtépités, amivel egy 5 éves
tervprogram is befejez8dik. A tovdbbi tevékenység
a fenntartdsra dsszpontosul.

Az épitések liteme:
1878. év végén kiépitett térvény-
hatdsdgi utak hossza 158+600 km
1890. évben 239+000 km
1901. évben 378+900 km
1908. évben 598+399 km!

1910-ben Heves varmegye teriilete 3761 km2, 100
km2-re 25,110 km kiépitett ut esett! A lakossig lé-
lekszama 277 263 6,320 lélekre jutott 1 km kiépitett
ut. Eger és Gyongyds vdrosok kiépitett ttjait és utcdit
ebbe nem szdmoltam be.

Heves megyében dolgozzik &t elGszor 1906. évben az
uitbiztosokrol sz6ld szabdlyrendeletet. A hdlézat fejls-
désével ardnyosan Uj létszdmot képeztek, fizetésiiket,
uti dtaldnyukat ,,akkép szabdlyoztuk, hogy ezek a mai
viszonyoknak mindenben megfeleljenek. Ebben utto-
6k vagyunk, s a mi Utbiztosaink gy vannak ma fizet-
ve, mint sehol az orszdgban, még az dllamndl sem.”
Megélénkiilnek a hidépitési munkdk. 1909-ben a Zagy-
vin Szurdokpispoki sajdt erSbdl épit hidat, 1911-re
pedig a hatvani Zagyva-hid épitését tervezik. A 3 nyi-
ldst 45 m-es vasbetétes

betonhid

az utrendezés

43 600K,
37 260K 71 fillér

80 860 K 71 fillérbe

keriil.
Ehhez a koltséghez a hatvani cukorgyar 21 ezer Koro-
néval jérult hozz4!
1911. évben lényeges viltozds torténik az dllami itha-
l6zatban.
Allami kezelésbe keriil a fiizesabony—eger—tornaaljai
1it, valamint a gydngyos—szécsénypostényi th. dt.

Az dllami kozuthdlozat 1911. évben:
— budapest—kassa—zbordi orszdgszéli .
71+668 km

dllami kdzut 54+112+125+780 km
— flizesabony—eger—tomaaljai
dllami kozut 0+000—30+313 km 30+313 km
— Gyongyods—Szécsénypostény
allami kozit 0+000—30+766 km 30+766 km
az dllami kozutak hossza Osszesen:  132+747 km

Ezzel egyltt a gydngydsi kir. Gitmester mellé Egerben
is kinevezésre Keril egy itmester, 11 1j ttkapardi dllast
is 1étesitenek.

A vdmhdzak miszaki miiveleteinek pontositdsa érde-
kében 1911. évben felmérik a torvényhatésdgi utakat,
egyben szambavették a miitdrgyakat és uttartozéko-
kat is.

A térvényhatdsdgi kézuthdlozat 1911, évben:

I. Utalapbdl fenntartott

a) kiépitett torvényhatdsgi ut 351+530 km
b) kiépitetlen 29+910 km
I1. Vimalapbdl fenntartott
a) kiépitett torvényhatdsdgi it 190+433 km
b) kiépitetlen 3+012 km
torvényhato6sigi kezelés alatt 4l 574+835 km
idegen kezelés alatt 15+627 km
a torvényhatdsdgi kozutak
590+512 km

hossza Osszesen

'KOZUTI SZAKGYIITEMENY
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A Heves megyei uithdlozat 1911. évben

Az utak jellege kiépitve kiépitetlen = Osszesen
km km

a) Allami utak 132,747 = 132,747
b) Térvényha-

tosdgi utak 541,963 32,922 574,885
c) Vicindlis utak 88,837 97,805 186,642
d) Kozségi utak 108,159 1183,679 1291,838
Osszesen 871,706 1314406 2186,112

Ez évben kezdik el épiteni a hatvani vasuti feliiljarot
a vasut pénzébdl, elkészil 1913. év nyardra.

A trianoni békekdtés utin Magyarorszag terliletének
2/3-dt elvesztette. Az 1914. évi 51 900 km kiépitett
uthdlézatnak csupdn 31,7%-a, 16 506 km maradt a
trianoni hatdrokon beliil. A 11 028 km dllami \ithalé-
zatb6l mindossze 3 051 km (a hdlézat 27,7%-a) ma-
radt Magyarorszagon.

A megmaradt uthdlézat a megnovekedett hdbords
forgalom és a fenntartds elégtelensége miatt igen el-
hanyagolt dllapotban volt.

Az 1. vilighdbori befejezése utdn édltaliban csak a va-
rosi szakaszokon volt végleges, pormentes burkolat, a
kiépitett utak tobb mint 90%-a vizzel kotott maka-
démként épiilt.

A hdborus id6szak alatt az utak fenntartdsdra alig for-
ditottak valamit. A makaddmburkolatok javitdsira fel-
hasznilt fedanyag a minimdlisra csokkent.

Az 1913. évben 1 km-re felhaszndlt 43 m3 fedanyag
1918-ra évi 6 m3-re csokkent, 1919. évben ligyszélvin
semmi fedanyag sem kertilt elteritésre.

Az 1890. évi I. tcz-t mddosité 1920. XX VIL. tc. a tor-
vényhatdsdgi és kozségi kozlekedési — vicindlis — utak
fenntartdsdra sziikséges anyagi alapot biztositotta.

Az dllami utak kdtyuzdsit, foltozdsdt, részleges és dlta-
ldnos teritését, valamint dthengerlését az dllami koltség-
vetés biztositotta.

Négy évi munka eredményeként 1924. év végével az
dllami kozutak csaknem 50%-a eléri a békebeli szinvo-
nalat, un. ,rekonstrukciés hengerléssel” a gépjarmi-

4-5. A Szabadsdg tér régen és ma
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kozlekedés igényeinek megfelelébb koriilményeket
teremtettek. A torvényhatdsdgi utakon a fedanyag-
mennyiség eléri az évi 40 m3 [km értéket.

Heves megyében a megrongdlédott uthdl6zat helyredl-
litdsdn 2 db bérelt gézhenger dolgozott. A megye Ang-
lidbdl rendelt 2 db Fowler hengert, melynek egyikét
1924-ben szillitottdk le. A hidakon — fedezethiiny
miatt — csak a legéget6bb helyredllitdsi munkdkat vég-
zik. A megye — gazdasigi helyzete miatt — az ithdlo-
zat kiépitésére rovid tivon nem is tervezett fedezetet.
1924. évben Heves megye 6 db tehergépkocsit vdsarolt,
és a bérelt hengerrel egyiitt Osszesen 3 db gézhengerrel
100 km simitéhengerlést végez.

Az 1926. évi fenntartdsi munkdkhoz 5-6 gézhengerrel
kivinnak hozzdkezdeni. Neheziti a megye helyzetét,
hogy a tehergépkocsi-tulajdonosok nem jarulnak hozza
az utak fenntartisi koltségeihez, igy a gépkocsiforga-
lom novekedésével rohamosan romlik a keskeny és
vékony, igen kis teherbirdsi utak dllaga.

A gépjarmii-tulajdonosok ,.egydltalin nem mutatnak
hajlanddségot az tpalydk kimélésére”.

A vékony szerkezet{ burkolatok a hengerlés utdn révid
id6 alatt tonkremennek, a nehéz gépkocsik az dtdzott,
nedves palydt szétnyomjdk. A jarmiiforgalom noveke-
désével a fenntartas teljes csGdjét jésoljak, mivel az tit-
hélézat a gépjarmiiforgalomra alkalmatlan.

Felvet6dik sokakban egy Uj koziti torvény sziikséges-
sége.

A vesztes hibori eredményeként Magyarorszag gép-
jarmtidllomdnya 1925-ig csak igen lassu iitemben gya-
rapodik.

A gazdaségi fellendiilés éveiben 1925—1929 kozott a
gépjarmidllomdny évenként dtlag 5 400 db-bal nove-
kedik

A gépjarmt, az j kozuti kozlekedési eszkoz, forradal-
masitotta a koziti kozlekedést. Az \j igények az ut-
épités nagyfoku fejlodését kovetelték meg. Az utak
vonalvezetésében, burkolatdnak kivdlasztdsiban figye-
lembe kellett venni, hogy a gépjdrmii-kozlekedésben
rejlé nagyobb gazdasdgi lehetGség, a nagyobb sebesség
elérése csak megfelelden kialakitott itvonalakon hasz-
ndlhat6 ki.

A gépjdrmiidllominy fejlédése megkivinta, hogy a
legfontosabb tszakaszokat pormentes burkolattal
lassik el. A fontossig megdllapitdsira az 1928/29.




években mind az dllami, mind a torvényhatosdgi koz-
utakon forgalomszamldldst végeztek

A megyében dtvezetd dllami utak édllapota dltaliban
kielégitG volt, lényegesen jobb, mint a tdrvényhatdsdgi
utaké. A tavaszi helyredllitisi munkak az éves utalap
j6 részét felemésztették, ezért a megye az uithdlozat
megfelelévé tételére 4 millidrd Korona segélyt kér. A
minisztérium minddssze 1 millidrd 600 millié Korondt
engedélyezett.

Ebbél a torvényhatosdgi utak kozel 1/46n,158 km-en
az 4llami utakon 28 km hengerlés késziil. A torvény-
hat6sigi utakon 4 megyei tulajdonban lév6 és 2 db
bérelt gézhenger dolgozik.

Allami hitelbsl keriil korszerGsitésre Cyongyds és
Gyongyospata kozott a gyongyods—szécsénypdstyéni
dllami Gt.

Az épitkezéseket neheziti, hogy a maginkézben Iév6
kébianydk termékeiket a k6ben szegény Alfdldre vasu-
ton széllitjak, igy a megyében kevés anyag marad.

Az Apc k6rnyékén 1évé dllami kSbanydk az igényeket
kielégiteni nem tudjak.

A nagy terjedelm( hengerlések nem jelentenek szer-
kezeti névekedést, eredményiik csak pillanatnyi kon-
zervilds, de fedezet hidnydban mds megoldds nem volt.
Az 1926. évi, Mildinéban megrendezett utiigyi kon-
ferencia olyan megolddsokat keres, amelyek a mindin-
kdbb novekvd autoforgalmat és a kozegészségiigyi ko-
vetelményeket is kielégitik épitési és fenntartdsi koltsé-
giik csak elviselhetd tobbletet jelent.

A kavicspilydk olajozasdra tett kisérletek nem valtak
be. Komolyabb megolddsok jottek széba a kdtrdny, a
bitumen és a cement felhaszndldsdval. Mér ekkor jelzik,
hogy a kBanyag tisztasiga, a technolégia pontos betar-
tasa alapkovetelmény. Mildnoban 1926. évben a tavak-
hoz mdr 85 km betontt vezet, melyeket kizdrélag gép-
kocsiforgalomra épitettek, és az utak haszndlatdért az
autdsok dijat fizetnek. A pdlya reggel 6 6ritél éjjel 1
6rdig hasznalhato.

Heves megyében ekkor még a 2,50—3,00 m széles k6-
pilydk korszer(isitésének gondolatdval foglalkoztak.
A Milinéban jirt megyei kildottség Osztonzésére
hangsiilyt kapott a szélesitések sziikségessége, szorgal-
mazzdk a legnagyobb forgalmu utak szélesitését és a
vizes makaddm helyett kotGanyaggal ellitott pélysk
épitését.

A fontosabb allami iitszakaszoknak az autémobil-
forgalomra is megfeleld dtépitése nem jelentett kiilén
gépjarmiiutakat. A végleges, pormentes burkolattal el-
latott utjaink vegyes forgalomra épiiltek 8,50—9,00 m
koronaszélességgel, 5,50—6,00 m burkolatszélességgel.

1927. évben a gépjarmbdllomany novekedése miatt a
fenntartasi tobbletkoltség a megye Wtjain eléri az 50
ezer Pengt. Az atépitett dllami utak kifogdstalan
llapotiak voltak.

A megye tthdldzatdban kiépitett th. it 576,065 km,
akiépitetlen 17,053 km volt. A szélesitéseket hitel
hidnyiban nem kezdik el.

A vicindlis utak kiépitésére font-kolesont vesz fel a
megye, de az Utépitéshez az érintett telepiilésnek is

hozz4 kellett jarulnia. A kiépitett vicindlis utak hossza
1927. évben 109,223 km, a kiépitetlen utaké 97,964
km.
A kiépitések terveit az Allamépitészeti Hivatal késziti.
A megye tulajdondban mdr 4 db gézhenger van.
1928. évben a gazdasdgi vilsdgjelei megyénkben is érez-
het6k. A munkanélkiiliség miatt nG a szegénység, no-
veli a gondokat a hosszira nylt tél is.
A font-sterling kolcson terhére tj itépitéseket indita-
nak be:

1. Nagybdtony—Matraverebély,

2. Vécs—Feldebrd,
Recsk—Mitraderecske,
Nagybdtony—Maconka—Kisterenye,
Nadujfalu—Pusztadorog,
Mitramindszent—Nemti,
Bétor—Szics (0,0—-3,0 km) kozsegek kozott. Ek-
kor indul

8. a szentdomonkosi beko6tdnit,

9. a szuhai bek6to1t,
10. a hevesaranyosi bekotéit,
11. a doroghizi bekdtdut
12. és a szajlai bekotdnt épitése is.

Nowkw

Az elhiiz6d6 gazdasdgi valsig a megyében tovdbb no-
veli a szegénységet. A stlyos pénzviszonyok miatt a
kozségek és virosok nem tudnak adékotelezettségiik-
nek eleget tenni, st hatralékuk torlesztésére sem ké-
pesek.

Az 1tépitésekhez a kGanyag egy részét a kozségek ter-
mészetbeni hozzdjaruldsként szallitjdk, ami rendszerint
igen vontatottan halad.

Az dllami utak fenntartdsdra a koltségvetés1925—-1931.
kozott 32,3 millié Peng6t, évenként dtlagosan 2,7 mil-
li6 Peng6t engedélyezett. A kereskedelmi minisztérium
1930-ban Heves megyében 50 km allami ut korszer(-
sitésére, harom évi kamatra 216 ezer Pengst igér.
Megkezd&dik a budapest—kassai dllami it ,,moderni-
zdldsa”, melyet 2 évre litemeznek.

A kozségek dtkelési szakaszai részben kiskockakd,
részben sheet-aszfalt, illetGleg bitumenes burkolato-
kat kapnak, mig a klilsG szakaszokon bitumenes felii-
leti kezelést épitenek. fgy Hatvan kiskd, Gyongyodson
sheet-aszfalt, Horton és Kerecsenden aszfalt-makaddm,
Kidpolndn és Fiizesabonyban topeka burkolat épiil.
Megkezdddik Kerecsend—Eger, illetve Eger—Felnémet
kozotti vitszakasz atépitése is.

1930. évben épiil ki az 1926. évi kormdnyhatdrozat
megvaldsuldsaként Lillafiired és Eger Osszekottetését
biztositd dt, mely a megye jelentése szerint:
,,Hatalmas miszaki alkotds a mindinkdbb elGtérbe he-
lyezkedd autSforgalmat hivatva van Eger vdrosra it-
irdnyitani, s igy ez a varos az eljovendd évtizedekben
remélhetden pdtolhatja majd azt a veszteséget, amit
a f&vasiti vonaltdl vald félreesS helyzete miatt eddig
szenvedni volt kénytelen.”

A miskolc—lillaflired—egri Ut épitését nyomon kovet-
ték a bekotbutak, és bekapcsoltdk a forgalomba az
eddig elzdrt hegyi kézségeket — Ghuta, Ujhuta, Répds-
huta, Ujmassa, Omassa.
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A megye a minisztérium 1/3-0s tdmogatdsaval épiti
— a bocondd—tarnabodi vicindlis utat,
— a nagybdtony—madtraverebélyi th. it Heves megyei
szakaszit,
— a nagybdtony—maconkai vicindlis utat,
— a mdtramindszent—nemti,
— valamint a kdl-hdrmashatir—hevesi utakat.
A minisztérium terhére épiil a Szentdomonkos—Bor-
sodnddasd dllamositandé kozut is.
1931. évben a minisztérium utasitisira beindulnak az
utépitési sziikségmunkdk,
a hasznoshutai,
az eger—ostorosi,
a tiszafiired—bdbolnai utak foldmunkai,

az dllamositandé debrecen—fiizesabonyi tt kdcsi fold-
munkdi, a mdtraderecske—madtraballai, valamint a
koml6—tamaszentmikiési utépitések.
A megye a torvényhatdsdgi ttalap terhére a tél folya-
mdn is végezhetd munkdkra is szervez inségmunkat,
féleg a kébanydkban a fedanyag kitermelésére, apré-
z4sdra és kiszdllitdsara.
Az utfenntartdsi munkdk pénzligyi igényeinek csak
75%-4t tudjdk kielégiteni, ésezt is a tartalékbol kellett
potolni. Az elmaradé fenntartdsi munkdk miatt az tt-
halézat romldsa megindul.
A Kereskedelmi Minisztérium az eger—ostorosi és a
tiszafiired—bdbolnai inségmunkds th. utak befejezésére
83 ezer Peng6t adott. Ugyancsak a tdrca pénzébdl fe-
jezik be az Eger—Felnémet kozotti kdtrdnymakaddm
burkolat épitési munkait, illetve az Eger—Kerecsend
kozotti tutszakasz kdtrdinymakaddm és aszfaltozdsi
munkdit is. Az dllamépitészeti hivatal épiti tovdbb a
budapest—kassai allami tt Hatvan—Gyongyos kozotti
kiilsségi szakaszok épitését, mivel a kivitelez6 VIA-
NOVA RT szerzddését felbontottdk.
1932. évben a Gombds-kormany megkezdi a megyei
kozigazgatds dtszervezését, de a pétadéhoz fiiz6tt re-
ményei nem valésultak meg. A megye pénziigyi hely-
zete is csak dtmeneti javuldst mutat.
A munkanélkiiliség enyhitésére tovibb folynak az in-
ségmunkdk. A Kereskedelmi Minisztérium 90 ezer
Pengdt, a Foldmitivelési Minisztérium 81 ezer Peng6t,
a Beliigyminisztérium tovabbi 102 ezer Pengét bocsit
a megye rendelkezésére.
A virmegye fGispdnja ebbdl a 273 ezer Peng6bél inség-
munkdk elvégzését rendelte el.
Az thalézat egységes forgalmi kezelése érdekében
szilikségessé vilt 1934. évben a magyar f6kozlekedési
uthdlézat kijelolése. Ebbe a hdlézatba felvett€ék mind-
azokat az allami és torvényhatésagi kezelésben lévd
utszakaszokat, amelyek az orszdgos kozlekedési, koz-
gazdasagi, nemzetvédelmi, idegenforgalmi vagy turisz-
tikai szempontbdl jelentSsek.

Fokozlekedési itjaink hossza 1937. évben 9 786 km
ebbdl dllami kezelésben 4413 km
torvényhatésagi kezelésben 5373 km

volt.

Nagy jelentdségli volt az az 1930. évben inditott 10

éves bekotéuti program, amely a varmegyék bekotd-

utjainak kiépitését irdnyozta el§. A kormdnyzat ezen
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gazdasdgi szempontbdl fontos épitéseket az dllami kolt-
ségvetésbdl inséghitelek kiutaldsdval és transfer pénzek
folydsitdsdval is tdmogatta. 1930—1937. évek kéz6tt
383 kozség bekotdiitja épiilt ki.

1937. évben Heves megyében az aldbbi féutak voltak
dllami kezelésben:

3. sz. budapest—miskolc—kassai 71,589 km
21. sz. hatvan—salgétarjdni 7,948 km
22. sz. kerecsend—eger—miskolci 36,357 km
208. sz. szécsény—pdsztdi 3331 km
211. sz. gydngyos—szurdokpiispoki 19,192 km
215. sz. felnémet—vadnai 8,875 km

Osszesen: 147292 km

Az 1937. évi fejlesztési program is felismeri, hogy a
fohdlézatot egységesen kell kezelni, fejleszteni és
irdnyitani.
Az egységes koziti hilézat kialakitdsa, illetve fejlesz-
tése érdekében az dllam a sajdt hdl6ézatdban 1év6, de
jelentGségiiknél fogva nem odatartozé dtvonalakat a
torvényhatésagok kezelésébe adja. A varmegyék teher-
mentesitése érdekében viszont dtveszi mindazokat a
torvényhatdsdgi kezelésben 1évG fEkozlekedési itvo-
nalakat, amelyeknek egységes és tervszerli dtépitését
az orszdgos érdekek indokoltta tették.
Az 4tépitési koltségek szdmitdsdndl napi 1000 tonndig
terjed6 forgalomnal kénnyt, 1000— 1500 tonna ko-
zotti forgalomndl kozép, az 1500 tonndt meghaladd
forgalomnél nehéz burkolatot vettek alapul.
A terv szerint

az I. csoportba tartozé

utak hossza 1 169 km koltsége 73 mP
a Il csoportba sorolt

utak hossza 886 km,koltsége 53 mP
a III. csoportba

soroltak hossza 1 594 km,koltsége 94 mP

Osszesen: 3 649 km koltsége 220 mP

Fentiek koziil Heves megyében:

az 1. csoportba soroltdk:a 21. sz. hatvan—salg6tarjdni
féutat, valamint 20,006 km torvényhat6sdgi utat
1,170 mP, 7,948 km éllami koézutat 0,470 mP,

a II. csoportba soroltdk:a 22. sz. kerecsend—eger—mis-
kolci f6utat, valamint a 32. sz. abony—fiizesabonyi
féutat, a 33. sz. fiizesabony—nyirdbranyi féutak
Heves megyei szakaszait 96,104 km hosszal 7,460
mP koltséggel.

Az I-1I. csoportba sorolt utak kiépitését 12 évre ter-

vezték, ezek utin 10 év mulva épiiltek volna ki a III.

csoportba sorolt f6utak.

Az dtépitésekkel egyiitt az dtkelési szakaszok rendezé-
sét is tartalmazta a Kkeretterv, a nyilt arkok helyett ki-
emelt szegély épitésével és a teljes kocsipdlya burkoldsa-
val. Kivinatosnak tartottik az dtmend forgalmat erd-
sen zavaré dllatcsorddk, valamint a mez8gazdasdgi ne-
héz forgalom levdlasztdsdt, résziikre megfeleld marha-
hajto, vagy nydri utak épitését, tovabbd a kerékparosok
1észére az ttkorondn konnyl burkolattal vagy kavi-
csoldssal elldtott kiilon tsdv 1étesitését is.



Az uthaldzat-fejlesztési program a Il vilighdbori miatt
nem teljesiilt. A kozuti kézlekedést ért kdrok tulhalad-
tak a tobbi népgazdasigi dgazat kdrosodasit.

A hadmiiveletek kovetkeztében az orszdgban az Gtbur-
kolatokban, hidakban kozel 216 millié Pergd, utigé-
pekben 7 millié Peng8, épiiletekben, felszerelésekben
1,1 milli6 Peng6 kir keletkezett.

Heves megyében az allami és torvényhatosigi utakon
keletkezett kdr 980 ezer m2 1,4 millié Peng8, elpusz-
tult 110 db hid 1352 hidfolydméter hosszban, koztik
a felrobbantott 270 fm tiszafiiredi kozos koziti-vasiti
Tisza-hid is.

Utigépekben kozel 200 ezer Pengl kdr keletkezett
1938. évi dron szdmitva!

A felszabadulds utdn 1947-ig a helyredllitas volt a {6
feladat. Ezen id6 alatt forgalomképessé tették az dl-
landé burkolati utak 95%-4t, valamint a legfontosabb
makaddmutakat. Az utak helyredllitdsdval pdrhuza-
mosan indultak a hidak épitési munkdi is, de a nagy
fesztavolsdgi hidjainkndl ez a helyredllitis gép- és
anyaghidny miatt csak ideiglenes jelleggel tortént.

Az 1947, évben induld 3 éves terv sordn ij bekdtSutak
épitése mellett befejez&dtek a makaddmutak helyre-
allitdsi munk4di is. Ebben az id6szakban elGtérbe keriil-
tek a hidépitések is. Ebben az id6szakban a helyredlli-
tds tervezését, kivitelezésének irdnyitdsat, ellendrzését
még az allamépitészeti hivatalok intézték.
1950—-1954. év kozott, az els6 Otéves tervidGszakdban
jelent8s valtozdsok kovetkeztek be mind az utigazga-
tds,-fenntartds szervezetében, mind a tervezési-kivite-
lezési metodikdkban.

A 340/1949. MT. sz. minisztertandcsi rendelet a koz-
dti munkdkat, amelyeket 1868-td] az sllamépitészeti
hivatalok végeztek,1950. janudr 1§ét6l vallalati uton
rendelte végrehajtani.

1950-ben a helyi tandcsok megalakuldsakor az allam-
épitészeti hivatalokbdl a megyei tandcs vb-nek VIII.
Kozlekedési Osztilydt alakitottdk meg. Ett6] kezdve
1954-ig az dllami utak feletti jogkort a teriiletileg ille-
tékes Megyei Tandcs V. B. gyakorolta.

Komdrom és Esztergom megye kivételével minden
megyeszékhelyen Utfenntarté Nemzeti Villalatot szer-
veztek.

Az Egri Utfenntarté Nemzeti Villalat az llamépité-
szeti hivatal miszaki, adminisztrativ és fizikai utéri
személyzetébdl alakult. Kozponti székhdzként az Eger,
Grénai Sandor utca 16. sz. alatti épiiletet utalta ki a
megyei tandcs. Gépjavitd iizemként és raktdrként a
volt AEH tulajdondt képezd Eger, Lenin 1t 51. sz.
alatti régi , Hering” gyar épiilete szolgalt.

A villalat az utfenntartds és bekotéut-épitési munkdk
végzésére jardsi sz€khelyeken létrehozott ,korzetek-
kel” kezdte el tevékenységét.

Egy-egy nagyobb volumeni épitési munka végzésére
telepitett épitésvezetGségeket szerveztek, ezeken a he-
lyeken magénlakdsok bérlemményeiben helyezték el az
épitésvezetGség irodahelyiségeit, munkasszilldsait és
raktdrait, a legprimitivebb korilmények kozott.

Az utak napi karbantartdsdt tovdbbra is szakaszos 1it-
Orok ldttdk el a korzetvezetdk feliigyelete mellett.

Az 517]IV/1953. sz. minisztertandcsi hatdrozattal az
dllami kozutak és az azokon lévS koziti hidak és az
osszes révek kozvetlen felilgyeletét 1954. IV. 14ei ha-
tdllyal ismét a KPM-re ruhdzta, és a megyei tandcsok
kozlekedési osztalyait megsziintette.

Az orszdg kozutjait a rendelet dllami, megyei és koz-

ségi utak csoportjdba rendelte. A KPM az dllami koz-

utak igazgatdsi teend@inek elldtdsdra 12 Kozuti Ki-
rendeltséget szervezett, egyidejlileg az eddig megyei
tandcsi feliigyelet ald tartozé 19 db Nemzeti Utfenn-

tartd Villalatot a KPM feliigyelete ald rendelte, és a

kozuti kirendeltséggel azonos székhelyen 12 vdllalatta

vonta dssze.

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium egri Kozuti

Kirendeltsége ez id6tdl kezelte Heves és Nograd me-

gyék, valamint Szolnok megye jdszberényi jdrdsinak

dllami kozutjait.

A kozut kezel8i és épitési feladatainak tisztdzdsdval

egyid8ben 1953. évtdl intézményesen és tervszertien

beindultak az utkorszer(sitési munkdk. A korszer(si-
tések nemcsak vizszintes és magassdgi vonalvezetés re-
konstrukcidjdt jelentették, hanem a burkolatok széle-
sitését, tovabbi beton- és aszfaltburkolati utfeliiletek

épitését is. .

A hailézatfejlesztés 15 éves programja 9 500 km maka-

és bitumenes felillettel val6 ellitdsdt tette az Utépités

feladatéva.

Az elsd 6téves terv idGszakdban késziilt el a

— 3. sz. budapest—miskolc—tornyosnémeti f61it Hat-
van virosi feliiljdréjinak Pest fel6li szakasza,

— a 33. sz. fiizesabony—debreceni f6{it Heves megyei
szakaszanak korszer(sitése,

— a 213. sz. kisterenye—6zdi f6ut Heves megyei sza-
kaszdnak korszertisitésének megkezdése,

— a 215. sz. felnémet-vadnai f6ut 0,0-15,0 km sza-
kaszanak korszer(isitése (ma részben a 25. sz. f6ut,
részben 2506. sz. szarvaskG—vadnai 6. it szakasza),

— gyongyds—hevesi 5. (ma 3204.) 0,0-37,0 km kor-
szerlisitési munkdinak el6készitése.

A T1. 6téves tervidGszakban (1955-~1960.) az 1ithdlo-

zat mind az igazgatdsig, mind Heves megye teriiletén

jelentGsen fejl6dott. A forgalom novekedése mellett
kiilénosen a nemzetkozi tranzit- és idegenforgalom

fellendiilése tette indokolttd a

— 22. sz. kerecsend—eger—miskolci féut 13,4—14,2
km Eger belvarosi szakaszdnak,

— 24, sz. gy6ngyOs—galya—pdsztéi féut 18,0-26,0
km,

— 32. sz. szolnok—hatvani f61it 69,9-76,1 km,

— 213. sz. kisterenye—6zdi fout befejezése,

— 215. sz. felnémet—vadnai f6ut 13,0-32,2 km,

— 217. sz. eger—pardd—métrahdzai (ma 24. sz.) féut
9,3—20km, 31,5-32,1 km és 37,5—44,2 km,

— a gybngyOs—jdszberényi (ma 3203.) 6. ut 0,0-5,6
km,

— a mezGtarkdnyi bekotéut 0,0—2,6 km Fiizesabony
dtkelési szakaszdnak,

— agyongyosoroszi bek6téut 0,0—8,3 km,

— amezB6kovesd —andornaktdlyai 6. it 4,8—11,0 km,
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6—7. Fagykdros titszakasz

— agyodngyOs—verpelét—egri 6. Ut 37,5—42,6 km,
— az eger—fiizesabonyi 6. it 2,5-9,0 km,
— a gyongyodssolymosi b. Uit 1,7—6,0 km,
— a pétervdsira—zabari 0,0—-10,0 km,
— akisndna—vécsi b. ut 0,7—5,0 km,
— arecsk—madtraballai 9,0—12.,6 km,
— a Madtrai Fémmiivekhez vezet6 ut 0,0—5,5 km sza-
kaszdnak korszer(sitését.
A megnovekedett épitési tevékenységek mellett az dt-
fenntartdsra a vdllalatok legjobb akarat mellett sem
tudtak elegend6 gondot forditani, a korszerisitési
munkdk volumene és igényessége az utfenntartds ro-
vdsdra volt csak biztosithat6. A folyamatos munkahoz
sziikséges utiigyi személyzet a vallalatokhoz tartozott,
igy a Kozuti Kirendeltségeknek a folyamatos fenntar-
tdsra a vallalatokon keresztiil tettintézkedései tobblet-
adminisztricié drdn is késedelmeket szenvedtek.
Az utfenntartdsi, Utlizemeltetési munkdk ésszeriibb
végrehajtdsa érdekében a Kozlekedés- és Postatigyi Mi-
nisztérium 1958. mdjus 1-jei id6ponttal a Kozuiti Ki-
rendeltségek és az Utfenntarté Villalatok személyze-
tébdl megszervezte a Kozuti Igazgatdsigokat.
Az utlriszemélyzet, illetve ezek munkéjdt kozvetlentil
irdnyité korzetvezetSk és szakaszmérnokok az Igazga-
t6sdg dllomédnyéba keriiltek.
A KPM egri Koziti Igazgatdsag a volt kirendeltség te-
rilletén sajat hatdskorében latta el az utpdlydk, dttar-
tozékok fenntartdsit, az Gtrendezési, fagondozasi fel-
adatokat, az elemi kdrok elhdritdsit, a vallalatokkal
végzett munkdk elGkészitését, miiszaki ellen&rzését,
lebonyolitdsit és elszdmoldsat.
1958. december 31-vel megsziint Utigépjavité Villa-
lat jogutddja a Koziti Gépelldtd Villalat 1959. janudr
1-jét61 a gépkolcsonzések kiterjesztésével lehet&vé tet-
te a nehéz Utdri munkdk részbeni gépesitettségét.
Az atszervezés a kivitelez§ vallalatokndl tisztdabb pro-
filt, a koziti igazgatCsdgoknadl, a kisebb regie miatt,
olcsébb, hatékonyabb munkavégzést biztositott. Az
utérok bérezésének rendezése a munkafegyelem és
termelékenység teriiletén egyardnt el6lépést jelentett.
Fenti intézkedésekkel pirhuzamosan kezd8détt el az
évtizedek Ota csak kézzel végzett munkak un. kisgépe-
sitése, mely lehet&vé tette az id@szer(i fenntartdsi és
dpoldsi munkak id6beni és gazdasdgos végzését.
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ATIL. 6téves tervidGszakot a személygépkocsi-dllomany
rohamos novekedése jellemezte. Megjelentek a nagy
tengelynyomdst jarmiivek az uthdlézat szinte minden
szakaszan. Egyre jobban elterjedt a gépkocsin torténs
druszallitds, a termel6t6l a felhaszndloig, igy megsziint
az dtrakdsra érzékeny druk rongilédisa, jelentds mun-
kaers volt megtakarithaté. Az druszéllitds idSpontja-
ban és Utvonaldban az tithasznildk teljes szabadsigot
élveztek, igy a gyenge szerkezetli als6bbrend{ utak
rohamos romldsa kovetkezett be. A fagykdrokra érzé-
keny utszakaszokon t6bb km hossz teljesen jirhatat-
lanna valt (6—7. sz. melléklet.).

A megnovekedett igényeket csak koncentralt ttkor-
szerlisitési programokkal lehet kielégiteni, még azon
aron is, hogy csokkenjenek az alsébbrendi utakon a
beavatkozasok.

A Kozuti Kozlekedési Tudomdnyos Kutaté Intézet

kidolgozta az orszdgos uthdldzat fejlesztésének

— 15 éves (1966—1980.) iddszakra a f&hdlGzatra rész-
letes, az als6bbrend(i hdldzatra globalis,

— rovid tévra 15 éves (1971—1985.) perspektiv,

— a telitettség idSpontjdig részletes hdlézatfejlesztési,

— valamint a gyorsforgalmi dthdlézat fejlesztésének
programterveit.

E koncepci6 alapjan kezdGdik Heves megyében a 3.sz.

budapest—miskolc—tomyosnémeti f6ut 53,6—88.,6

km, illetve 106,7—133,7 km szakaszainak korszertisi-

tése.

Hatvan vérost K—Ny-i irdnyban 4tszelS 3. sz. {6t kor-

szerlisitésével, a meglévs feliiljard kiszélesitésével, az

ij Zagyva-hid megépitésével, jelz6lampds csomépon-

tok kiépitésével nagyban javult a kozlekedés bizton-

sdga, az utszakasz dtbocsdtoképessége.

Gyongyds vdros dtkelési szakaszdn részben Uj nyom-

vonalon, telies kozmiivesitéssel 2x2 nyomsdv épiilt.

Ekkor épiilt ki a 24. sz. gyongyos—pardd—egri f6ut 3.

sz. féuti limpdzott csomGpontja is.

A 3. sz. f&ut korszer(isitésével pirhuzamosan indul

— 24. sz. gy6ngyos—pardd—egri f64t 0,0—-17,8 km
kozotti hegyvidéki szakaszdnak,

— a 25. sz. kerecsend—eger—banrévei f6ut 10,0—13 4
km (Eger bevezetés) teljes kozmivesitett 2x2 nyom-
savos korszerfisitett munkdja,



8-9. 24. sz. fout foldmunkdi

— a 217. sz. eger—pardd—madtrahdzai f6ut (ma 24. sz.
féut) korszer(isitése részben az EKEV, részben a
Betonutépitd Villalat kivitelezésében (8—9—10—
11-12. sz. mellékletek).

Befejez6dnek az

— eger—fiizesabonyi 6. Ut 2,5— 9,0km
— gyongyts—jdszberényi 0. Ut 0,0— 5,6km
— gybngyos—verpelét—egri 6. ut 37,6—42,6 km
— mezdkovesd—andornaktdlyai 6. it  4,8—11,5 km
— és a gyongy0soroszi bekotsut 0,0— 53 km

korszertisitési munkai.

A III. otéves terv idGszakdban a f6hdlézat-szemlélet
sordn a hitelfelosztds az épitkezéseknél dltalaban vil-
tozatlan ardnyt mutatott, mig a fenntartdsi hitelek a
korszertisités terhére emelkedtek. A hdlézaton a for-
galmi igények szerinti elosztds elve vilt kivanatossd,
ami maga utdn vonta a véllalati kapacitisok nagyobb
iitemii novelését, ami a fenntartdsi tevékenység nove-
1ését is biztositotta.

A1V. 6téves terv(1971—1975.) idGszakdban a vallalati
tevékenység mellett megnovekedett az igazgatdsag ha-
zilagos tevékenysége is. Felszereltsége, szakember-elld-
tottsdga és szervezete az dllagmegévo és egyszeriibb
tipust épitési munkdkndl fajlagosan alacsonyabb kolt-
ségli munkavégzést biztositott.
A Heves megyei orszagos kozuthdldézat portalanitdsi,
feliileti zdrasi munkdit szinte kizdrélagosan hézilagos
kivitelezésben végezte az igazgatdsig.
Erre az id6szakra esik, hogy a minisztérium minden
megyében 6ndllé igazgatdsdgot $'lit fel, igy 1970. no-
vember 1-jével levilik Nogrid megye, és KPM salgé-
tarjani Kozuti Igazgatdsdgként ondlldan végzi az lize-
meltetési, fenntartdsi, fejlesztési és hatésdgi feladato-
kat.
Megindulnak Heves megyében az energiatakarékos pa-
lyaszerkezetek kisérleti munkdi. Hazilagos kivitelezés-
ben készitiink egy- és kétrétegli emulzids feliileti be-
vonatokat, az erdmfiivi pernye felhaszndldsival burko-
latszélesitési és utalap-Spitési feladatokat.
Villalati tton is épiilnek kisérleti szakaszok
a 3. sz. féut 108—112 km szakaszdn vizatereszt§
drain,
a 24. sz. f6ut 14—15 km szakaszdn pedig VERG-
LIMIT tipusu szakaszok.

Az M—3-as autépdlya félpdlyds kiépitésére keriil sor a
visontai kiilszini fejtéssel egyiitt Visonta és Kdpolna
kozotti térségben. Befejezddik a 24. sz. {61t €s a csat-
lakozé kékestet6i bekotdut korszeriisitése. Megindul
a 25.sz.kerecsend—eger—banrévei f6ut 3. sz. it és Eger
kozotti szakaszdnak korszer(isitése. A munkdkra jel-
lemz6, hogy a 10 km hosszu utszakaszon kereken 7
km hosszi kapaszkoddsdv épitésére kertilt sor.

Az V. 6téves terv sordn csokken a korszerisitési tevé-
kenység. Az 1976—1980-as évek az allagmegdévd ut-
politika elg6rsei. Kiilon szerencséje Heves megyének,
hogy az M—3-as aut6palya 70-es csomépontjdig kiépiil,
illetve Gyongyos varos és a csomépont kozott megtor-
ténhet a 3. sz. 61Ut négynyomusitdsa.

Az V. otéves terv legnagyobb vdrosi rekonstrukcidjdra
is Heves megyében Kkertil sor: a 25. sz. f6ut egri dtkelési
szakaszin.

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium és az Eger
Virosi Tandcs Végrehajté Bizottsiga 1974. évben 4l-
lapodtak meg abban, hogy az elkeriil szakasz a meg-
1év6 nyomvonaltél Ny-ra 4j nyomvonalon épiil. Az
1976. évben megkezdett munkdkkal parhuzamosan
minden kézm is felujitdsra kerilt.

A 6 200 m utszakasz épitése el6tt 94 db épiiletet kel-
lett szandlni, mikdzben 74 db pince megerdsitésérdl,
illetve tomedékelésérdl is gondoskodni kellett.

Az utszakaszon hdrom nagyobb, 11 Osszehangolt jel-
z8lampds csomépont és két nagy hid épiilt. A palya-
szerkezet 2x2 forgalmi sdvval, 14,0 m széles burkolat-
tal épiilt (13—26. sz. mellékletek).

Az 3llagmegévdsi munkdk mellett jelentds Osszegeket
forditottunk a biztonsigos kozlekedés, a modern in-
formdcio, a forgalomtechnikai berendezések fejieszté-
sére. Folyamatosan végeztik a fényvisszaver§s zold
tdbla programot, az elavult jelzések cseréjét (27—28.
sz. melléklet), a fényvisszaver§s utburkolati jelek fes-
tését, az uttartozékok karbantartdsit.

A VI otéves terv (1981-1985.) éveiben az utfenn-
tartds, a kozuithdlézat dllagmegbvdsa volt a kiemelt
feladat. A forgalom biztonsdginak és folyamatossaga-
nak javitdsa érdekében lokdlis, kisebb volumen épité-
sekre, a f6hdlézaton csomdpontok dtépitésére keriilt
sor. 1982. évben befejez6dott az orszdg legnagyobb
kozuti beruhdzdsa, a 25. sz. f6ut egri dtkelésének re-
konstrukciéja tobb mint félmillidrd Ft értékben.
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10-11. Galyateté—parddsasvdri csomdpont

Az el6z6 tervidSszak koltségvetési tdmogatdsdnak
csokkenése, az drak emelkedése miatt egyre kevesebb
épitési munkat lehetett végezni. Nem volt biztosithaté
az aszfaltbetonok ciklikus, 10 évenkénti megerdsitése,
sem az utdntdmorods, gyenge pélyaszerkezetek teher-
birdsdnak novelése.

A VL. 6téves terv elején az orszdgos kdzuthalozat er-
kolcsi-fizikai avuldsdnak évi 1%-os csékkenésével szi-
moltunk, ami a tervidGszak végére elérte az évi 2%-os
romldsi litemet.

A kozuti forgalom 1980—85. kozétti fejlédését vizs-
gdlva megdllapithatd, hogy az dtlagos személygépkocsi-
forgalom 1,25, az dtlagos tehergépjirmi-forgalom
1,22-szeresére n6tt. A forgalom ndvekedésével ellen-
tétben az Uthdlozat szolgdltatdsi szinvonala romlott.
Az uthalézattal kapcsolatos tdrsadalmi igények elsG-
sorban kapacitdsbovitéssel Osszefiiggdek: az autépalya-
épités inzenziv folytatdsa, Uj hidak épitése, meglévs
szakaszok négynyomusitdsa, dtkelési szakaszok korsze-
riisitése, elkeriilS wtszakaszok, Uij Osszek6t5- €s bek6td-
utak, kerékpdrutak épitése.

1983. év kozepétdl a kozlekedés- és postaligyi minisz-
ter 16/1983. szdmu utasitdsdval a 19 megyeszékhelyen
miikods koziti igazgatGsigok teriileti Osszevondsdt
rendelte el.

Miskolci K6ziti Igazgatdsdg elnevezéssel, Miskolc szék-
hellyel, Borsod-Abatj-Zemplén és Heves megyei mii-
kodési tertilettel alakult ki a mai teriileti utiigyi szer-
vezet. A hatdsdgi feladatokat az 1983. julius 14ével
megalakitott, a megyei tandcson beliil mikdds kozle-
kedési osztélyokra biztdk.

A kozlekedési dgazat korszer(sitésével 1étrehozott 9
koziti igazgatésdg miikodési terilletén az orszagos
koézutak épitésével, korszeriisitésével, fenntartdsival
és Uzemeltetésével kapcsolatos miiszaki és gazdasdgi
feladatokat 14t el. Az orszdgos kozutak kezeldjeként
érvényesiti az 1tligyi jogszabdlyok, az 1988. évi, a
kozuti kozlekedésrdl sz616 1. torvényben elsirt rendel-
kezéseket.

A VII. 6téves tervben az orszdgos kozithdlozat fejlesz-
tésére €s fenntartdsira rendelkezésre 4116 forrdsok ke-
retei kozott — figyelemmel az uthdlézat dllapotdra, a
forgalmi és tdrsadalmi igényekre — szigori gazdilko-
dési feltételek mellett kell az tithdlézat leromldsat las-
sitani.
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Az olcsébb, és annak megfelelden szerényebb szinvo-
nald épitési és fenntartdsi technol6gidk alkalmazdsdra
keriil sor.

Heves megye uthdl6zatdn véllalati kivitelezésben az
INFRA-DOMINO, a vékony aszfaltok ké&ziil a mozaik
aszfaltok, a polimerekkel javitott bitumennel késziilt
vékony aszfaltburkolatok épitésére keriilt sor mind a
f6éutakon, mind az alsébbrendii hdlézaton.

Hazilagos kivitelezésben el6térbe keriiltek a HB-s fe-
liileti lezdrdsok mellett az emulzids feliileti bevonatok.
Az Ozdi Kohdszati Uzemek kozelségét kihaszndlva,
nagy mennyiségben végziink ttalap-szélesitést osztd-
lyozatlan kohdsalakbdl, illetve burkolatmegerdsitési
munkdkat az osztily ozott kohdsalaktermékekbdl.
Kisérleti szakaszként épitettiink hidraulikus két6anyag
éskohdsalak felhasznaldsdval szerkezetmegerdsitéseket
is a 2509. sz. mez&kovesd—noszvaji 6. Gton Szomolya
és Noszvaj kozott, illetve a 23.113. sz. varaszéi beko-
téut dtkelési szakaszan.

A jelen id6szak ttgazddlkoddsi politikdja értelmében
a csOkkend fenntartdsi forrdsokb6l a hdldzat lehetd
legnagyobb feliiletén tdrténé beavatkozis a cél mind-
addig, mig gazdasigi helyzetiink ismét lehetévé teszi
szakszer(, a forgalmi terhelésre méretezett burkolatok
épitését.



A Lenin Gti csomépont helyszinrajza

12. A korszeriisitett E.-i oldal

14. A Lenin uti csomdpont helyszinrajza

13. Az dtkelési szakasz helyszinrajza
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15. A Kisvolgy utcai hid tervrészletei

18. A Kisvélgy utcai hid oldalnézete
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19. Az egri kivezetd szakasz 22. A 25. sz. fout felnémeti szakasza

23. Az egri kivezetd szakasz

20. Az utpdlya a hidon

21. A Rickapu téri feltljdro
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25. A Rdckapu tér maddrtdviatbol

27. Hagyomdnyos ttirdnyjelzd tibla ; _%;,>-
&

28. A korszerii utirdnyjelzés
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Ev

1910
1911
1912
1913
1914
1915
1916
1917
1918
1919
1920
1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932

1933.1X.30.
1933.XII.31.
1934.1X.30.
1934.X11.31.

MAGYARORSZAG GEPJARMUALLOMANYA 1910—1934 KOZOTT

Gépkocsi db-szdma

személy teher
937 110
1460 151
1920 252
2612 264
2 877 316
2748 293
2478 386
2 829 345
1413 259
2184 380
2342 531
3078 721
4027 968
4943 1472
6712 1950
9 259 2 886
11 480 3 609
13 293 4 401
13 394 4493
11 716 4304
10 889 3996
11 651 3646
8 990 2 553
11 405 2 805
10 852 (2) 2834

egyéb

629
856
1113
1358
1377
1323
1272
1252
640
693
663

Gépkocsik
Osszesen
db

1047
1611
2178
2 876
3193
3041
2 864
3174
nincs adat
nincs adat
1672
2564
2873
3799
4995
6415
9291
13 001
16 202
19052
19 264
17 343
16 157
16 549
12 183
14 903
14 349

Motor-
kerékpar
db

161
430
650
970
1462
2941
4 905
8 048
10365
11 041
11 166
10 795
10971
8207
9579
8 885

(1) Az egyéb gépkocsik részben a személy, részben a tehergépkocsik kozott szerepelnek.

(2) Az aut6buszok (527 db) a személygépkocsik koz6tt szerepelnek.

Gépjarmiivek

Osszesen
db

1047
1611
2178
2876
3193
3041
2864
3174

1672
2725
3303
4 449
5965
7877
12 232
17 906
24250
29417
30305
28 509
26952
27520
20390
24470
23234
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A VILAG JELENTOSEBB ORSZAGAINAK GEPJARMUALLOMANYA 1933. JANUAR 1JEN

. ) Ebbdl Egy automobilra
Orszig . Automobil db esd
- szgk. mkp. lélekszdm
USA 24 317 020 20979 563 100 364 S
Ausztria 34458 17 738 37776 195
Belgium 182 689 116 189 61 500 44
Csehszlovikia 99 700 65 200 39000 149
Dénia 118 130 83430 24 000 30
Franciaorszig 1845400 1341 200 525 400 21
Jugoszlavia 11506 7711 3421 1209
Magyarorszig 16 157 10 889 10 795 544
Nagy-Britannia 1621 606 1 200 600 612568 28
Németorszig 616 200 460 000 810 000 105
Olaszorszdg 323 336 231985 145 151 129
Oroszorszig 56 834 11722 - 5692 2586
Romdnia 29 800 21300 2500 : 605
Svije- | 93 761 74 000 50000 44

Osszesen: 33567295 27 813 201 2 840 888 60
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TERKEPMELLEKLETEK



HEVES VARMEGYE
KOZUTI ES KOBANYA TERKEPE.

KIADTA

a ke ugyi m. kir.

1918.
ARANY — 1:200.000

LEPTEK:

1. Heves vdrmegye kozuti és kébdnyatérképe. 1918.

Kizigazgatasi beosztis.

A jhras (4 4n 1t

&

1| et jirks | esoos | 1im2en| st
2| Gyangyost . | 9108 | 1uan

3 [Hawaar .| e | sao0 |
o Hovet . | s | sosem

5 | Patervasiri sso

o | Tioratacedi . 52 s | e
7 0760 | 02
s |

Vérmegyei saereg | 270

32



‘9861 — 243
-2ul 5243 adpy4p1 1DzOIPYIN SpsOIIZrS[ UNZOY 1]OYSIW T

=
Z
LT

B

3 ~ 38
> 1y K
C) O
KSW
§ o €
m‘l.
<







FORRASMUNKAK

10.
11.

i2.
13.
14.

15.

16.

17.

18.
19.
20.
21
22.
23

24.

Gr. Széchenyi Istvin: Hitel.

Debanve: Kozutak. 1876.

Alispdni jelentések. Heves Megyei Levéltdr.
Magyarorszdgi Rendeletek Tdra.

Fest Vilmos: Magyarorszdg Alladalmi és Orszdgos Utjai.
1865.

Statisztikai és Nemzetgazdasigi Kézlemények. Budapest
1865.

Magyarorszdg tiszti cim és névtdra. 1873.

Szegedi Kozuti Igazgatosdg Kozlekedési Emlékmiizeuma
dital szolgdltatott iratok.

Magyarorszdg uthdlozata és utiigyi szervezete a kiegyezés
éveiben.

Magyarorszdg virmegyéi és vdrosai. 1909.

Gdrdonyi Albert: Felsdmagyarorszdg kereskedelmi utjai
a kozépkorban. Budapest 1908.

Henyei V.: A magyar Posta torténete. 1926.

Magyarorszdg Utiigyi Evkonyve, 1934.

Magyar Statisztikai Szemle, 1938.

Kézuri Kozlekedési Tudomdnyos Kutato Intézet

a) Az orszdgos uthdlozat-fejlesztési terv készitése. 1973.

b) Uthdlozat-fejlesztési adatok gyiijteménye és elemzése
1945-1970. 1971,

¢) Magyarorszdg kOzutjainak torténete. 1960.

Gabrielisz Ldszio: Adalékok a volt Allamépitészeti Hivatal
torténetéhez 1910—-1950. kézott.

Gyorffy Gydrgy: Tanulmdnyok a Magyar Allam eredeté-
rol. 1959.

Antalffy Gyula: A honi utazds historidja.
Anztalffy Gyula: Igy utaztunk hajdandban, 1975.
Dr. Gdll Imre: Régi magyar hidak.

Socs Imre: Heves megye kozségei 1967-ig.

Dr. Kleb Béla: Eger multja a jelenben. 1978.

Varga Jozsef: Az orszdgos utak vdrosi dtkelési szakaszai
Heves megyében. Vdrosi Kézlekedés 1986/5.

Zsirai Sdndor: Az Egri Kozati Epité Villalat torténete.
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