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Béacs-Kiskun megye hidjainak mara mar térténelme van. A Duna
és az orszag torténelmébsl tudjuk, hogy a foly6 soha sem valasz-
totta el az orszag népét. A két part lakosai koézott mindig volt kap-
csolat. Ez évszazadokon 4t allandé és rendszeres volt, hiszen a hi-
dak 6sszekots szerepe és jelentGsége megjelenésiik 6ta egyre na-
gyobb. A népek torténelme 6sszekapcsolddott a hidak térténelmé-
vel. Szazadok viharai, haborti hidak pusztuldsaval és tjjasziiletésé-
vel jartak egyiitt. Példa erre a XX. szdzad, amely ebb&l a szem-
pontbdl sem kimélt sem benniinket, sem hidjainkat.

Nagyszer{i hagyomdnynak — egy tudomanyos igényd, a megyei
hidtérténeti konyvsorozatnak része — folytatdsa ez a most megjelend szakmatorténeti
remekmi, amely mélté emléket allit Bics-Kiskun megye hidjainak. A szakma kivalo
mérndkei, tuddsai beliilrl fakado kotelességiiknek érzik miszaki értékeink, emlékeink
megorokitését, bemutatdsit a j6vé nemzedékeknek. A szerz6k nagy ivi szakmatorténe-
ti 4ttekintésiikben sokoldaltan mutatjdk be hidak torténetét, azok viltozasait, az elsé fa-
hidaktél a legmodernebb vasbeton szerkezetekig, az egyszer(i gyaloghidaktdl a nagy du-
nai kozati és vasuti hidakig.

Egy megye, egy régié hidjainak széleskor(i bemutatdsa nem kis vallalkozés, nagy szak-
tudast, elkotelezettséget, ligyszeretetet kovetel. E kotet ir6i — maga a konyv a bizonyi-
ték rd — minden szempontb6l megfelelnek ezeknek a kivetelményeknek.

A kozlekedési tarca torekvései kiilonos aktualitdst adnak e kotet megjelenésének, hi-
szen ismert, hogy elképzeléseink kozott fontos dunai, tiszai dtkelSk korszer(isitései, fel-
Gjitdsai, és megépitései szerepelnek. Mindezeket a terveket abban a reményben sz6jiik,
hogy a most megkezdett munkak valéban nemcsak a kezdetét jelentik egy hosszi folya-
matnak, - amelynek eredményeként nemcsak régiék szorosabb kapcsolata valosul meg -
hanem a szorosabba val6 kapcsolat kovetkeztében 1j, jobb életminGségben élhetik az
emberek életiiket az orszagban.

Hiszem, hogy ez a szakmatdrténeti konyv hozzajarul azoknak a leendé szakemberek

felneveléséhez, akik talin éppen e kétet nyomédn, megismerve a szakmai mult eredmé-
nyeit, értékeit, jelenlegi terveink megval6sitdsa utan folytatjdk munkankat.

bl

Katona Kalman
kozlekedési, hirkozlési és viziigyi miniszter

Kecskemét, 1999. 4prilis havdban



Tisztelt Olvaso!

Koszontom Ont a Baja varosaban rendezett 40. Orszigos Hidmérnoki
Konferencia megrendezése alkalmabol megjelent kiadvanyt olvasva.

Szép hagyomdny a magyarorszigi hidak térténetében, hogy a megyei
kiadvdnyok soraban hetedikként jelent meg e kdnyv, bemutatva Bacs-Kis-
kun megye hidjait.

Egy megye hidjainak kozel teljes kor( ismertetése jelentSs vallalkozas
szakmabeli kollegainkt6l csakiigy, mint a torténelmet kutatoktol, az alko-
toktdl vagy az érdeklsdskesl.

Jelen kiadvany egy sokszerz8s m, amelyet a nyugdijazott szakaszmérnoktsl az aktiv mérno-
kokig, vezetSkig, egyetemi tanarig, néprajztudodsig, levéltar igazgatdig kiilonbozs szakteriile-
tek j6 ismer6i hoztdk létre.

Miiszaki értékeink, emlékeink megSrzése és megdvdsa valamennyiiink kotelessége, ugyanak-
kor ez a reprezentativ konyv tovabbi lehetGségeket biztosit, kutatdsokra dszténozve, a kiilon-
b6z8 irodalmi és levéltari forrdsok megjelolésével.

A kiadvany a foldrajzi adottsaigok mellett torténelmi attekintést is ad kiilénboz6 tipust hi-
dakrol, azok valtozasairdl, a kozlekedési igények alapjan az egyszer(i gyaloghidtél a nagy du-
nai kozati és vasuti hidakig csakigy mint a kiillonbozd szerkezet(i és anyaga hidakrél. Bemu-
tatja Magyarorszag els6 vasbetonhidjat, és az MS5-6s autépalya kézelmultban dtadott hidjait is.

A Konferencia, és a konyv megjelenése is szemlélteti a vidékfejlesztési torekvéseket a kozos
{izemeltetés{i kozuti, vasati hidak kiilonvalasztidsanak kezdetét, (a folyamatban 1évé hidatépi-
tés Bajdn, a felujitas tervezése és elkészitése alatt all6 hid Dunaféldvaron a tendereztetés alatt
all6 hid Szekszardnal, a kivitelezés megkezdése el6tti hid Tiszaugndl) és az orszag legnagyobb
megyéjét, Bacs-Kiskunt érints elképzeléseket, mikdzben tovabbi igények kielégitését sem sza-
bad elfelejteni mind Dunadjvaros mind Mohacs térségében.

Ksz6ndém a Szerzdk szorgos és gondos munkdjat, kiilon is kiemelve a faradhatatlan és meg-
szallott dr. Téth Erng szerkeszts és osszefogd tevékenységét, valamint Darabosné Bujdosé

Zsuzsa hajthatatlan rdmendsségét, akiknek maradandé érdemiik e konyv megjelenése.

Oszinte odaadassal ajanlom a konyvet valamennyi érdekldének, a mult emlékeit kutat6 a
jovének dtmentd kollegdknak.

Kecskemét, 1999. aprilis hé

A

Molnar Péter



Bevezeto

Oromomre szolgdlt, hogy immdr a hetedik megyei hidtorténetként szerkeszthettem ezt a konyvet,
a 40. alkalommal megrendezends Hidmérndki Konferencidra.

Ez a konyv is minden érdeklGd6 szamdra dttekintést ado, gazdagon illusztrdlt “képeskonyv” és
egyben forrdsmii kivan lenni, megadva a tovdbbi kutatdshoz a forrdsokat.

Az anyaggyiijtésben nehézséget okozott, hogy Bdcs-Kiskun megye mai teriilete csak 1950-ben
alakult ki, s az utfenntarté szervezet is tobbszor vdltozott, ezért a hidnyilvdntartdsok, tervek,
torzskonyvek nem dlltak teljeskiriien rendelkezésre.

A megyei hidtorténet kutatdsdban Téth Ldszlo Bdcs-Kiskun megyei, és Mészdros Jdnos Pest
megyei utak térténetét feldolgozé mitve mellett dr. Gdll Imre Régi magyar hidak cimii konyve és
Hargitai Jens 25 éve szorgalmasan készitett hidleirdsai voltak a kiindulé miivek. Az 6nkormdnyza-
ti, vasiti hidak térténetéhez kiilon segitséget kellett igénybe venniink.

E konyv megirdsiban a szokdsosndl is tobben vettek részt: Asboth Miklés, a Kalocsai Nagy Lajos Konyvtdr igazgatdja, dr.
Bdrth Jdnos muzeologus, dr. Csatdri Balint egyetemi tandr, Darabosné Bujdosé Zsuzsa hidmérnok, Dobra Jdnosné a MAV Rt
fomunkatdrsa, Gal Zoltdn vijsdgir, Hargitai Jend ny. mérnik, Heltai Ndndor kinyvtdros, Molndr Péter iigyvezets igazgatd,
Polgdr Jozsef mérnck, Sdgi Jend ny. viziigyi szakaszmérnik, Szabé Ldszlé miizeuldgus, Szdszi Andrds a Kisk&rosi Koziiti
Szakgyiijtemény vezetGje, dr. Szbke Kldra jogtandcsos. A levéltdri anyagok gyfijtésében Kerekes Magdolna, dr. Vdczi Tamds
mitkédott kbzre. A kiadéi munkdt a Kecskeméti Lap- és Konyvkiadd Kft. szervezte, kiilon kdszonetemet fejezerm ki Farkasné
Pdsztor Joldnnak. A nyomdai el6készitést a PCFilm Stidié (Németh Lajos), a nyomtatdst a Lajosmizsei Nyomda végezte.

Eziiton is hdldsan készéném mindannyiuk dldozatos munkdjat.

A kényvben szerepl fotdk, képeslapok, tervek rendelkezésre bocsdtdsdért kiilon kdszonetemet fejezem ki dr. Domanovszky
Sdndor igazgatonak (Ganz Acélszerkezet Rt), Gyulavdri Jozsefnek (Als6-Dunavilgyi Viziigyi Igazgatoség), dr. Janké Annamd-
ridnak (Hadtorténeti Mizeum), dr. Kuczi Kdrolynak (Kalocsai Ersekségi Gazdasdgi Levéltdr), Lakatos Istvdnnak (MAV RT
Hédmezbvdsdrbelyi PGF), Lérint Kldrinak (Bozsé Gyiijtemény), Mihdlyka Tibornak (Tolna megyei Allami Kozitkezels
KHT), Romsics Imre igazgaténak (Viski Kdroly Muzeum, Kalocsa), Szdszi Andrdsnak (Koziti Szakgyiijtemény), Szecsei
Istvdnnak (Jdsz-Nagykun-Szolnok megyei Allami Kozitkezels KHT), Székelyné Korisi Hlondnak (Kecskeméti Katona J6zsef
Muiizeum), Szildgyi Rékdnak (HM Szentgyorgyi Albert Repiiléezred), dr. Téth Agnesnek (Bdcs-Kiskun megyei Onkormdnyzat
Levéltdra).

A konyv lektordldsat dr. Trdger Herbert végezte, s & készitette az Osszefoglal németre forditdsdt neki, valamint Darabosné
Bujdos6 Zsuzsinak és Molndr Péternek koszonom, hogy nagyban segitették munkdamat.

Mint a konyv szerkesztGje és részbeni irdja néhdany megjegyzést kivanok tenni. Bdcs-Kiskun megye hiddllomdnya nem tar-
tozik a legnagyobbak kézé, dm a Duna- és Tisza-hidak kiemelten fontossd teszik e megyében a hidakkal valo foglalkozdst.
Meglepetés, hogy a korai boltozatokrdl tobb levéltdri és mds anyag is elGkeriilt.

A megye hidtorténetét kutatva feltétleniil kiemelends, hogy a megye szinte mindig élenjdrt a hidak épitésében, az j tech-
nolégidk alkalmazdsiban. Budapest alatt 1909-ben itt épiilt az els6 vasiti hid a Dundn, 1930-ban pedig az elsé koziti hid
Dunafoldvdrndl. Az els6 Monier-rendszerii vasbeton hid Solton épiilt 1889-ben és az els6 Wiinsch-rendszerii vasbetétes
boltozat 1893-ban Miske mellett. A tranzverzdlis nt részeként megépiilt tiszaugi hid az alkalmazott acélanyag tekintetében
volt wjdonsdg. A mdsodik vildghdborii pusztitdsai utdn nemcsak a hidak vjjaépitésében voltak nagy eredmények, hanem az
tjszerii technoldgidk kiprobadldsdban is, igy 1949-1950-ben két hazai (Boricz) rendszerti utdfeszitett hid épiilt elsGként az
orszdgban Szabadszdlldson, illetve Fiilspszdlldson. A vildg 6todik, a kontinens mdsodik aluminium hidja 1950-ben épiilt
Szabadszdllds mellett, 1953-ban pedig az els6k kézott Hoyer-rendszerii elGregydrtott tartés hidak épiiltek Kalocsa hatdraban.

Hosszan sorolbatndm, hogy hdiny neves tervezd, kivitelezd mitkodott a megyében, nem kivinom azonban a bevezetét
hosszuira nyiijtani, remélem, hogy e kényvet olvasva minden érdekl6ds talal hasznos informdcidkat a megyei hidakrdl. A
kényv felépitésében nagyjabdl az eddigi gyakorlatot kbveti, dm néhdny eddig hidnyzo fejezet is bekeriilt (Nepomuki Szt. Janos
szobrok, vizrendezési munkdkrol ditekintés, stb.).

A teljességre nem torekedtiink, igyekeztiink izelit6t adni a kiilénbozd korokban épiilt, kiilénbozd technolégidjn hidakrdl,

remélem, hogy a megadott irodalom tovdbbi kutatdsra serkenti az olvasékat.
W, —
/L/\/\

Dr. Téth Erné
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A MEGYE FOLDRAJZA

Hazank legnagyobb kiterjedésii megyéje, az or-
szag teriiletének 9%-dn helyezkedik el, két nagy fo-
lyonk, a Duna és a Tisza kozott. Nyugaton végig,
keleten pedig egy 30 km-es szakaszon a folyok ter-
mészetes hatart is jelentenek. Eszakon Pest és Jasz-
Nagykun-Szolnok megye, délen Csongrad megye
és a jugoszldv dllamhatar keretezi Bacs-Kiskun me-
gyét. Eszak-déli kiterjedése 120 km, a kelet-nyuga-
ti megkozeliti a 90 km-t.

Bacs-Kiskun megye az orszag legtobbszor dtszer-
vezett teriileteinek egyike.

Az Arpad-korban a megye jelenlegi teriiletének
legészakibb része Pest megyéhez tartozott, a keleti
oldal Csongrad varmegye része volt, nyugaton pe-
dig Solt varmegye létezett, kezdetben mint Fejér
varmegye solti széke.

1686 utin a megye jelenlegi teriiletének északi,
északnyugati és kozéps6 része Pest-Pilis-Solt torvé-
nyesen egyesiilt virmegyéhez tartozott. Ko6zépsd

8

részén szigetszerien elszérva a Kiskun keriiletek
ékelddtek be. Bics és Bodrog varmegyék 1802-ig
kiilonallé megyék voltak, amikor egyesiiltek.

IL. Jozsef (1780-1790) 1785-ben az orszdgot tiz
adminisztrativ korzetbe osztotta. Pest-Pilis-Solt
varmegye és a Kunsag a IIL. Pesti kertiletekhez tar-
tozott, Bics virmegyét pedig a VIII. Temesviri kor-
zethez osztottak be. II. Jozsef haldla utdn a varme-
gyei kozigazgatds Gjbol helyreallt.

Az 1848-49. évi szabadsigharc utdn Magyaror-

szagot Ot orszagrészre osztottik. Pest-Solt virme-
gye és a kunsdgi kertilet az tn. magyar részhez tar-
tozott. Bics-Bodrog varmegyét a “Szerb vajdasig és
Temesi bansag”-hoz csatoltak.
1786. szeptember 4-én a Kiskunsig 6nallésiga vég-
leg megsziint, beolvadt Pest-Pilis-Solt-Kiskun vér-
megyébe. A déli rész viltozatlanul Bécs-Bodrog
varmegye. Ez az allapot 1920-ig volt érvényben.

1941 augusztusat6l 1944 oktéberéig Bacs-Bodrog

megye teriilete Gjbdl a habora
1 el6tti, székhelye Baja.
Bécs-Kiskun megye 1950. janu-
| | ar 1-én alakult meg és székhe-
5 | lye Kecskemét lett.

A megye teriilete dom-
{ borzatilag és tajbeli jellemvona-
| sait tekintve is legvaltozatosabb
része az Alféldnek. A két foly6
megkozelitGen észak-déli ird-
nyu széles volgye, artere kozé
ékelédnek a kisebb tijegységek,
résztidjak. A megye nyugati ré-
szén a Duna menti siksig ko-
zéptija hosszan, 20-30 km szé-
| les savban nytlik el. Tokéletes
| siksag, felszinét csak helyenként
| élénkiti néhany homokbucka
vagy parti diine. Kis tdjcsoport-
jai a Csepeli-sik, a Solti-sik, a
Kalocsai-Sarkéz és a Mohacsi-
sziget.

Sokkal valtozatosabb ko-
zéptajt a tobb kistdjesoportot
magéba foglalé Duna-Tisza kozi
sikvidék. Kozponti része a Kis-
kunsag-homokvidék, amelyet a
legtijabb tijbeosztas tovabbi ha-
rom részre tagol. Az északi ré-



A megye foldrajza

szen Pest megyébdl nyulik 4t a Pilis-Alpdri-
homokhat. A legnagyobb résztdja a Kiskunsigi-ho-
mokhat, majd ettdl délkeletre a Dorozsma-Majsai-
homokhat mar Csongrdd megyébe is dthuzédik.

A harmadik kozéptdj, amelynek 13sztablajan kivalé
csernozjom talaj alakult ki, a Bacskai sikvidék. En-
nek kisebb egysége az Illancs, melyen taldlhat6 a
megye legmagasabb pontja, az Olomhegy (174 m),
az ehhez délrél hozzasimulé Bécskai-16szos-siksdg
pedig a megye legtermékenyebb mez8gazdasagi te-
riilete.

A megye tajbeli viltozatossigit a tengerszint fe-
letti magassdgok - alfoldi mértékben itt legnagyobb
- kiilénbségei is illusztraljdk. A teriilet egytizede - a
két folyd vilgyében - nem éri el a tengerszint felet-
ti 90 m-es magassdgot, harmada az drterek maga-
sabb térszinein, 90-100 m koézott helyezkedik el. A
homokhdtsigok foglaljdk magukba a 100-150 m
tengerszint feletti teriileteket, ezekbdl emelkednek
ki a magasabb buckak.

A vidék mai felszine alatt kristilyos alaphegység
hizédik, amely a Duna vonalatél keleti iranyba
mintegy 1000 m-es mélységig lejt. Erre tengeri,
majd folydvizi és szarazfoldi eredetd iiledék rako-
dott. A feltoltést jorészt az Os-Duna végezte, ame-
lyik a Vecsés-Kecskemér térésvonal irdnyaban tSbb
dgra szakadva épitette fel azt a hatalmas tormelék-
kipot, amelynek hatdrai északon és keleten Buda-
pesttdl Tiszaalparig, nyugaton a Csepel-Mohacsi-
siksdg keleti pereméig, délen pedig Kiskunhalasig
hiazédnak. A mai felszin z6mében ennek a jégkor-
szaki hordalékkupnak a maradvanya.

A Duna hajdani fattytagai kozétt az egykori ar-
teriiletekre folyami homok és 16sz telepiilt, majd a
jégkorszak végén, a foldtsreéneti ujkorban beko-
vetkezett futéhomok-képz5dés atmozgatta a felszin
anyagat. A délkelet felé dramlo futéhomok gyakran
rételepiilt a 16szfelszinre, igy egyik sem alkot egysé-
ges Osszefliggs takardt. A homokos, illetve 18s26s
vonulatok dél felé haladva fokozatosan tdvolodnak
és szélesednek. A hordalékkiaphoz simulnak a fia-
tal, jelenkori arterek, valamint a vastag, szél altal
felhalmozédott 16szb8l épiilt, enyhén tagolt Bacs-
kai-13sztabla.

A teriilet geoldgiai szerkezete kedvezd lehetGsé-
get nyudjtott a szénhidrogének kialakuldsara
(Szank). A foldtérténeti Gjkor folyami tiledékeinek
fontos nyersanyaga az agyag, és jelents az épits-
ipari hasznositdsra alkalmas kavics mennyisége is.

A mai domborzatot a folyék mellett elsgsorban a
szél alakitotta, ez viltozatossaganak masik {6 oka.
A lankas dombok kézétt kiilonbozs eredetd tavak,

semlyékek biijnak meg (Fehér-t6, Kolon-t6, Kerek-
t6, Péteri-t6, Harka-t6, Szelidi-té, Nagy-Csukas-
té), amelyek sajatos vizivildgat, Gshonos névénytar-
suldsait eredeti formaban &rzik a Kiskunsigi Nem-
zetl Park védett teriiletel.

A megye vizrajza viszonylag szegényes. Kozepén,
de a Tiszdhoz kézelebb hazédik ugyanis a két folyo
vizvilasztdja. A mar emlitett szikes tavakon kiviil
érdekes képz6dmények az egykori medrek emlékét
6rz& lapos mélyedések, semlyékek, levetett morot-
vdk és a pusztul6 holtagak. Koziilik a leghiresebb
a Lakitelek melletti Téserd8, amely szintén védett
teriilet. A felszini vizeken kiviil a csapadékszegény
teriileten igen fontosak a talajvizek, amelyeker kii-
16nb626 mélységbél hoznak felszinre a tanydkon és
a sz6l8kben viszonylag siirlin furt kutakbol. A talaj-
viz szintje a csapadéked] fliggen ersen ingadozik,
aminek hatdsa a mély gyokérzetii sz&l6- és gyii-
mélcskultirakra is kimutathaté.

Bacs-Kiskun Megye vizrajzdnak sajitossaga a sok
csatorna. A Ferenc tipcsatorna mellett a Duna-vol-
gyi-f6csatorna a legnevezetesebb, ez utdbbin épiil-
tek neves tervez6k hidjai. Néhany fontosabb csa-
torna, melyet t6bb vasuti, illetve kézat miitargy
hidal 4t: a Csukas-éri, a Dong-éri, a Kigyds-, a Kis-
kunsagi fGcsatorna, a Nagy-éri csatorna és a Vajas

fok.

Fontos természeti elem a talaj is. A legnagyobb
kiterjedésti homoktalajok mintegy 60-70 km széles
sdvban boritjak a felszint, f6bb tipusaik a televény-
ben szegény és a 18sz6s televényes homok. A ho-
mokvonulatok kézétti mélyedésekben a magas ta-
lajviz hatdsédra nagy teriileteket foglalnak el a t6ze-
ges taptalajok, kotus rétek, tovabbi a valyogos és
homokos réti talajok.

A megye {6ldrajzi adottsdgal 4ltal nagyban meg-
hatirozott kozathilozatrél és a vizrendezések tor-
ténetérdl kiilon fejezet szél.
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BACS-KISKUN MEGYE KOZUTJAINAK
TORTENETE A XX. SZAZADIG

A mai Bacs-Kiskun megyét nyugatr6l a Duna, ke-
letrs] részben a Tisza hatdrolja. Ez a két természe-
tes vizi Gt - s a hozzd kapcsol6dé atkelShelyek -
erésen hatottak a kézlekedési iranyok kialakuldsa-
ra.

Okor

Az 6korban a rémaiak nem szalltdk ugyan mega
Duna-Tisza kozét - stratégiailag a folyok vonala
jobban védhet6 - de kereskedelmi Gtjaik nagy vals-
sziniség szerint keresztezték a teriiletet. Feltétele-
zések szerint kereskedelmi ut haladt Lugio
(Dunaszekesd) és Szeged kozott, melynek nyomvo-
nala, mivel nem volt kiépitett, pontosan nem hata-
rozhaté meg. De nem csak ez volt az egyetlen 6sz-
szekotd at, hanem Intercisa (Dunadjvaros) is hidfs-
ként szolgalt a Szeged felé vezetd tton, ahol a szar-
matik kozvetitésével Dacian keresztiil, az aldunai
roxoldnok felé folyt az drukozvetités. [1,2]

A népvandorlds kordbol csak nyomok maradtak
fenn a kozlekedési iranyokrél, de szinte biztos,

biztositott, s folytathattik keletrsl hozott haldsztu-
doményukat is. Téli széllasaikat el@szeretettel épi-
tették az drvizmentes térszinek 4rtérre nézs pere-
mén. [3]

A megye Duna-menti teriiletén Arpad torzse tele-
pedett meg (Solt, Tass, Fajsz, Kalocsa). Ond torzse
a Tisza mentén (Alpar), Botond nemzetsége a Vajas
foly6 (a Duna mellékiga Kalocsatél délre) mentén.
A megye koézépsG - Duna-Tisza kozi fennsik - terii-
letein az odatelepitett kunok laktak (Kiskunhalas,
Kiskumajsa).[4,5,6]

Kezdetben a falvak alapvetSen onellatésra voltak
berendezkedve, igy az utak és kozlekedés szerepe
jelentéktelen volt. A dunai és tiszai atkelSk és révek
annal nagyobb jelent&séggel birtak, igy azokat a
torzsek ellenSrzésiik ald vontdk. Az allamszervezet
megszilirduldsaval a telepiilések allandéva valtak,
s kialakult a falurendszer.

A kereszténység felvételével, az egyhézi szervezet
kiépitésével nemcsak a vallasi élet, az erkélcesi fel-

hogy a vizi kozlekedés —
mellett a tivolsigi keres- [ "
kedelemben, a hadak | ™
mozgdsakor a rémai kor-
ban mar kitaposott, ki-
alakult osvényeket, uta-
kat hasznéltak, melyek a
terepadottsigokat legin-
kabb figyelembe vették.

Honfoglalds és az Arpdd-
kor

A IX. szdzad végétsl kez-
déd6en a magyar torzsek
egyrészt  kiszoritottdk,
masrészt asszimilaltdk az
itt él6 népeket. A Duna
és a Tisza volgye az Gsi
sztyeppi nomad életma6d-
hoz, rideg Aéllattartast
. folytaté, de mar a fold-
miivelést is eltanult Gse-
inknek idedlis életteret
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Bdcs-Kiskun megye kéziitjainak torténete a XX. szdzadig

fogas és értékrend valtozott, hanem az anyagi (ter-
melési) és szellemi kulttra is fejlédésnek indult. Az
dllami és egyhdzi kézpontok, templomos falvak
egyfajta kozponti funkcior lattak el, igy az atlagos-
nal nagyobb mértékben fejlédtek. [7]

Ezek a telepiilések, koztitk Kalocsa, kiemelked-
tek a telepiilés szerkezetbdl és megindult a klasszi-
kus értelemben vett kozlekedés.

Az egyre jelent@sebbé vald jarmiives kozlekedés
szamara a lehetS legkevesebb akadalyt jelents at-
vonalat kellett vilasztani. Ezért a legfontosabb
utak, legaldbbis f& irdnyaik, mir a honfoglalds
utan kialakultak, és a késibbiekben a telepiilések
novekedésével, az egyes telepiilések rangjanak
emelkedésével médosultak.

A megyén dthaladé legjelentésebb kereskedelmi
at az ugynevezett “ Kaliz” at volt, melyen a XI-XII.
szdzadban a pénzvaltast és sokereskedelmer keziik-
ben tarté mohamedan kélizok kozlekedtek. Az ur
Szegednél keresztezte a Tiszat és Kéren 4t vezetett
Biikedre (Bacsbokod), ahol a Nidagy folyén levd
hidon keresztil, majd a P4li melletti Vajas folyo
révjén 4t lehetett eljutni a Dundig és a Szekeséi és
Képlani réveken dtkelni.[4]

Ez az 1t szinte teljes bizonyossiggal azonosithat6
a mar emlitett rémai kori Lugio-Szeged irttal. A
masik fontos Arpad-kori ttvonal is rokonithaté a
romai kori Aquincum-Szeged irdnnyal, mert a
buda-szegedi “nagyit” szintén kér nagy folyami at-
kel&t kotdee dssze.

Kisebb jelentfségii volt a Bodrogrél a Duna men-
tén északra haladé, az artereket elkeriild, Nadud-
vart és Miskét érint§ 1t, mely Kalocsara, a plisp6-
ki székhelyre vezetett, s innen tovabb Buda felé,
amirdl a hartai és apostagi révnél lehetett dtkelni
Fehérvir felé. A Fehérvarrdl Szegedre és Erdélybe
igyekvGk bizonyara az apostagi réven keltek 4t, és
Akasztdén 4t a Halas felé tarté Gton Dorozsmanal
érték el a szegedi “nagyutat” Ez az irany is rokonit-
hat6 a rémai-kori Intercisa-Szeged ttirannyal. Ha-
lastél észak felé t6bb Gt Vadkertnél ketté dgazott és
Szombatszdllds (Szabadszéllasnal) egyesiilve egyik
kelet, masik nyugat fel&l keriilte meg a Gunusara
mocsarat.[5]

A Tisza mellett Szolnoktdl is vezetett egy qt sze-
gedi atkelhoz, mely Alpart, Csongradot és Szert
érintette. Alpdr felsG részén gazlo vezetett at Kiirt

faluba. Alpér alsé részén a Gorogrév Ugon keresz-
tiil vezetett a vasarral rendelkezd Sdgra. A forrasok
emlitenek még egy “Beseny$” utat is, melyet vals-
szinfileg a sarvidéki besenySk hasznalhattak kelet
felé vivg ugukon. [4]

Fontos esemény az Arpad-hazi kiralyokat kive-
tGen Kiroly Rébert 1335-ben Visegradon kotott
szerz8dése a cseh és a lengyel kirdllyal a kereske-
delmi utak biztositdsira. Ez id6ben keriilt beveze-
tésre az utkényszer, mely kijelolte a kereskedSknek
a kotelez8en haszndlandé utakat. A “fals” utakat
haszndlok arujat elkoboztak.

Reneszdnsz kor

E kor kezdetével egyetemes dtalakulas ment vég-
be a gondolkodasban, a tirsadalomban és a gazda-
sdgi életben.

A kialakul6 varosoknak, kézmfives iparnak fon-
tos lételeme a kereskedelem, a kozlekedés.
A kézlekedésben is 1j, a szinte egyeduralkodé sze-
kereknél gyorsabb és kényelmesebb jarmivek je-
lennek meg, éliikén a magyar Kocs kozség miihe-
lyeibdl szirmazé “kocsi”-val. Ez a kénnyd, vasalat-
lan jarm{i Eurépa-szerte hiressé valt.

E korban a Duna bal partjan kilenc fontos dtvo-
nalat lehet kielemezni.[8] Ezekbdl Bacs megyét
érinti a Buda-Ocsa-Dabas-Kecskemét-Félegyhaza-
Szeged dtvonal mely kordbban is jelentds kereske-
delmi at volt. Fontos dllomdsa volt az dtnak Kecs-
kemét, ahol a kirdly és a kirdlyné szimira vamot
szedtek. [9]

A masik dt a Duna bal partjan vezetett - valGszi-
nfileg Dunavecsén, Solton 4t - Kalocsa felé.[8] Ez
utébbi mellett sz61, hogy Solt mar az Arpad-korban
Fejér megye torvénytevd gyfiléseinek székhelye
volt. [5] Kalocsa 1009-t81 érseki székhely, s a tar-
gyalt korban fontos dunai keresked&varos, mely-
nek virat Kéroly Robert épitette. Alsénémedin,
Bugyin at is vezetett egy ut a kun széllasokhoz, ezt
cgy 1368. évi  oklevél “via Kunuth”-nak
nevezi.[1,10]

A Bajat6l délre és keletre es§ teriiletre a mainal
stir(ibb telepuléshalézat volt jellemz6, s ez a koril-
mény mozgalmas kereskedelmi viszonyokat terem-
tett. Baja 1406-ban, Daut (Davod) 1351-ben,
Batmonostor 1340-ben, Szeremle 1407-ben kapott
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vasarjogot, s ezzel drumegillité jogot is. [11]

Batmonostor és Szeged kozott feltehetSleg to-
vabbra is hasznaltak az Arpad-kor kaliz atjat. A ke-
reskedelmi kapcsolatra utal Zsigmond kiraly 1435.
december 9-i rendelete. [12]

A sékereskedelem allami regélé lett, s elosztasa,
haszna a kincstdré. A nagytomeg( arut kb. 50 kg-
os tombokben széllitottdk, elsésorban vizi Gton a
Tiszan és a Dundn,[13] de az Erdélybél a Tiszéan és
a Maroson érkezs s6 a szolnoki és szegedi s6hazak-
bél Pestre és a Dundntiilra szekérfuvarozassal is ke-
riilt.

Szegedrsl minden bizonnyal a régi kélizaton to-
vabb folyt a kereskedelem, de Halas érintésével a
pataji réven it, és Akaszton, Solton keresztill az
apostagi réven it is jutott el s6 a dunantali teriile-
tekre.

Akasztot 1429-ben mar vamszedShelyként emli-
tik, és fekvésének koszonhette ezt a lehet&séget,
mert a megyét EK-DNY iranyban étszelve, ez volt
a Duna-vé6lgy mocsarainak egyetlen szekerekkel vi-

kortdl kezdve jobbagyok végezték robotmunkaval,
s ez a rendszer még igen sokaig élt, ami hatraltatta
a megfelels szinvonala athalézat kialakulasat.

Torok hédoltsdg

A t6rok megszallas masfél évszazada a Duna-Tisza
kozének arculatdit mindenben megvéltoztatta. A
falvak tobbsége elpusztult, a lakossdg néhany va-
rosba vagy az arteriiletek nehezen jarhat6 lapvidé-
kére huazédott be. Az elpusztult telepiilésekkel
egyiitt a kozuti kapcsolatok is megsziintek, a koz-
utak elpusztultak. Egyes varosok, koéztiik Kecske-
mét is 6nallo életet éltek, maguk birdskodtak, ke-
reskedtek, de a térokoket mindenkor ki kellett
szolgalni. A kereskedelmet a torokok altaldban se-
gitették. Sziikség esetén még fegyveres kiséretet is
biztositottak a kereskeddk mellé. [1]

Egy torok utazé lefrdsaibol, ki a katonidkkal
egylitt utazott - a mai értelemben haditudésito volt
- a korabeli Gtviszonyokrol is sok mindent megtud-
hatunk. A megyére vonatkozé adatai az 1664-1666
kozott tett utazdsai nyoman az aldbbiak.

-% @

szonylag elfogadhatéan
jarhato atvonala. [9] Ezt
a tranzverzdlis utat hasz-
naltdk sokszor az erdélyi
szaszok, akik kivalo ke-
resked6k voltak, hogy el-
kertiljék Buda 4drumegal-
lit6 helyét. [8]

Fontos  megemliteni
még a kalocsai érsekség
és nemesi jobbagyainak
kapcsolatiat a kalocsai |
kézponttal. A hontokai
szék kozpontja a mai
Dragszél kornyékén volt.
Miskét mar 1346-ban
villa. Myske névvel illet-
ték, és a mar korabban
megismert Arpadkori dt-
vonal, Kalocsa-Miske-
Nidudvar-Baja-Bodrog-
Bacs ttvonal szintén fel-
tételezhets a XIV-XV.
szazadban is.[1]

s
y L
Aarkcxs
f“ = wrd g
#

Az utak, hidak épitését,

fenntartasat az Arpad- o 224

b

P
J " .. “ve *
» e,

N ie ra

12

Kecskemét pusztdira mend utak, 1. katonai felmérés (Hadtorténeti Miizeum)




Bdcs-Kiskun megye kozitjainak téorténete a XX. szdzadig

Csongrad varabol Kecskemét felé vette az utjat. Le-
irja, hogy az elsd napon 16 6rdan it vizben szegény
sivatagi tdjon haladtak. A puszta homokon aludtak,
tovabbi 5 drai utazassal értek Kecskemétre.
Kecskemétrsl Janoshalma felé veszi az atjat, de
nem ir Halasrol, mely a t6rok idSkben is létezett.
“Jankofsda”(Janoshalma) palankérol (foldvararol)
azt irja: “Szép erds épitkezésii er6ditmény. Ossze-
sen kétszaz vitéz katondja van”

Innen Kalocsara megy. “Kalocsa paldnkvira a Du-
na foly6tdl egy o6rira van. Ha a Duna kidrad,
olyankor a var sziget gyandnt kézépen marad.”
Bajardl igy ir: “E véros utcai mind deszkaborita-
stiak, mivel foldje lapédlyos és mocsaras... két kapu-
ja van: egyik a Révkapu, mely nyugatra nyilik, a
masik a déli irdnyban a Zombor virdba vezets Gton
van... a révfénél van a vamfeliigyel6 haza” [14]

A leirtakbdl is kitlinik hogy Csongrad és Kecske-
mét kdzott gyenge mindségli, gondozatlan foldat
lehetett. Kecskemétrgl Nagykéros és Cegléd felé,
Budara és Szegedre fontos utak vezettek. Nagyrészt
ezeken bonyolddott a hédoltsag dllatkereskedelme,
a takarmanyszallitas észak és nyugat felé a hodolt-
sag hatarain talra is. Kecskemét hatdra a Tiszatol
Fiillopszéllasig terjedt, s vdasdrai orszagos hirtiek
voltak.

Az 1560-1562. években a Duna rackevei, foldva-
ri, paksi, tolnai és batai dtkelSin a kompok 19 ezer
szarvasmarhat vittek 4t a folyén.[15] Dunaféld-
véron a révet 1542-1544 kozott egy Mohamed bin
Kaszim nevii torok bérelte. [16] Edward Brown
angol utazé pedig Kalocsdndl hajohidrol tett
emlitést.[17] Ezek az adatok vildgosan bizonyitjak
a dunai atkel&k létezését és fontos kozvetitd szere-
piitket a Dunantdl és a Duna-Tisza koze kereskedel-
mi kapcsolataban.

A postautak kialakuldsa, sémonopdlium

A torok kitizése és a Rakoezi-szabadsigharc utdn a
kozlekedés helyzete rendezetlen volt, a vizi és koz-
utak fenntartdsdval nemigen torédtek. A Habsburg
birodalom részeként Gjraszervezett kzigazgatison
beliil az utak és vimok tligyét az 1723-ban létreho-
zott Helytartotanacs intézte. Els6 intézkedései ko-
zé tartozott a vamhelyek Osszeirdsa, s ez alapjin
csak azok maradtak meg, melyek tulajdonosa vam-
jovedelmébdl utat, vagy hidat tartott fenn [2]

Bajanak 1697 6ta van postaja, mely az eszéki

postahivatal feliigyelete alatt allt. Naponta lovas-
posta jott Szabadkéarél és ment tovibb Zomborba.
Kés&bb a gyorskocsi, a delizsinsz is érintette Bajat
hetenként egyszer. Az igazi forgalmat azonban nem
a posta jelentette, hanem a termények szallitisa.
Bacska és Pest megye déli része Bajara vitte a me-
z6gazdasagi terményeket, s innen hajékon, usza-
lyokon juttatték Pestre és Bécsbe, illetve a Dravin
at a tengerre. Baja volt a legforgalmasabb dunai ra-
kodohely egészen a vasutak kiépitéséig. [18]

III. Karoly az 1720-as években hatdrozta el, hogy
tizenkét postavonallal behélézza az orszagot, de er-
re csak az 1740-es években keriilt sor, mert az el-
vadult alfoldi teriileteken igen nagy erdfeszitést
igényelt a kozlekedési vonalak kit(izése, jarhatéva
tétele, a 16valt6 dllomasok felllitasa és a postames-
terségek megszervezése.

1745-ben a gy6ri Hazi és Uti Kalendarium mar

felsorolta a postautakat, melyek koziil egy irdny
szelte 4t a Duna-Tisza kozét: “...Budatél-Szebenig:
Buda-Otsa-Ketskemét-Szeged-Mak6-Tsanad-
Semlak-Betske-Arad-Lippa-T6tVarad-Déva-
Szeben.”(17( Ez a postavonal egészen 1854-ig, a
vastt megnyitdsaig mikodott.
“1789-be a Budir6l Zimonyba vezets postavonal
létesittetvén...” Allomasai : Soroksar-Latzhiza -
Kun Szent Miklés - Szabad Szallas - Izsdk - Vad-
kert - Halas - Maria Theresiopel (Szabadka) - To-
polya - Verbasz - Pétervarad [19]

Az arteriileteken a mocsir és sar okozott gondot,
a l6szhaton a fut6homokban akadtak el a jaratok.

A t6r6k kor utdn a s6forgalmazés ismét birodal-
mi monopdlium lett (1690), s feldllitottak a s6hiva-
talokat. A Maramarosban és Erdélyben banyészott
s6 éppen a Duna-Tisza koze népének kozvetitésével
jutott el Pestre és a Dunanttlra. A korabeli rendel-

Bajai kikits (KEGL)
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kezésekbsl vildgosan kideriil, hogy Szolnokrol
Pestre, Szegedrdl Bajara és Dunavecsére szdllitot-
tak a sot. [20] Mindkét varosban volt s6haz és s6-
hivatal.

A Bajara tengelyen széllitott s6 a kalizir feltéte-
lezett nyomvonaldtél kissé északabbra halad, de hi-
ven igazolja az utvonalak allandésagat, amit elss-
sorban a f6ldrajzi adottsdgok szabtak meg.

I1. J6zsef a s6 aranak 11 krajcdrral valo felemelé-
sét rendelte el és ebbdl a jovedelembdl tobb utat és
csatorndt épitettek kozkoltségen, de a Duna-Tisza
kozébe ebbdl a pénzbdl egy fillér sem keriilt. A Fe-
renc-csatorndt magantarsasag épitette és vamot
szedtek.[21]

A megyében tovabbra sem volt burkolt tt, csak a
nagyobb varosok néhiny utcija, tere volt burkolva,
de az is sok esetben csak faval. A k§szillitds a he-
gyekbs] nagytomegben még nem volt megoldott,
csak a dunaparti telepiiléseken vizi széllitdssal.
Kiépiilt viszont, elsgsorban a postautak mentén, a
vendéglité halézat, vagyis a csardak.

A reformkor ditiigye

A XVII-XIX szizad fordul6jan az aruforgalom no-
vekedni kezdett. A francia habortk koévetkeztében
megnstt a kereslet terményeink: a bor, gabona,
élsallatok stb. irant. Elénkiilt az drucsere az osztrak
tartomanyokkal is. A termelés és a kereskedelem
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novekedése azonban egy-
re jobban ellentétbe ke-
riilt a kozati és vizi kozle-
kedés elmaradott allapo-
taval. [3]

(494

Az 1825/27. évi
orszaggy(ilés, felhasznal-
va az 1791/92. évi gy(ilés
altal kikildott kereske-

delmi bizottsag Gtépités-
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re vonatkozd javaslatat,
kijeldlte az orszag 12 vo-
nalbol all6 féathalozatat,
melyet burkolattal kell
ellatni.

Megyénk teriile-
tét ebbsl a Buda-Pest-
Kecskemét-Szeged-
Temesvar-Nagyszeben tt-

“ irany érintette.

Ezt a javaslatot az

v 1832/36. évi orszaggyu-

lés atvette, kiegészitette

| egy tizenharmadikkal és

 d a XXV, térvénycikkben a

Svwero
furera/

ere.vs o tadeiy

Postaterkep 1813 (Ktskorosz Koziti Szakgyiijtemény)
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“ kiépitendS vasithdlozat-
| td jelolte ki. [21]

Gro6f  Széchenyi
Istvin 1848-ban elkészi-

1 tette Magyarorszig elsé

komplett  kozlekedési
koncepcidjat, “Javaslat a
magyar kozlekedési gy
rendezésiriil”,  melyet



Bdcs-Kiskun megye koziitjainak térténete a XX. szdzadig

kozlekedési miniszterként az orsziggyf(ilés elé ter-
jesztett. Az orszaggy(ilés ezt a XXX. tc.-et torvény-
er6re emelte, de megvalGsitisit a szabadsigharc
bukasa meghitsitotta.

Transzverzdlis alféldi utak épitése

1867-ben, a kiegyezés évében a magyar kozigaz-
gatds atvette a korabbi Gtfenntart6 és Gtépits szer-
vezetet és 46 megyében megalakult az Allamépité-
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szeti Hivatal, koztiik a
“ 4 megyénkben érdekelt bu-
s i dapesti  és 1878-ban a
iy e zombori.

v = = Az 1890. év ujabb for-
¢ | dulot jelent az utak igaz-
gatdsiban  épitésében,
mert megjelent az els§
attorvény, amely szaba-
lyozta a koézutak oszta-
‘ @ lyozasit, épitését, fenn-
B tartisat és részben a ké-
7 B s6bbi KRESZ szerepét is
T A betsltotte. Ez volt az
1890. 1. térvénycikk. [1]

A szazadfordulé eltti
évtizedre mar a vicinalis
vasutak is behdléztik a
~~ fDunaTisza koézét, de a
b\ : terményei mégsem jutot-
tak el minden idében a
vasiti és vizi szallitasi vo-
nalakhoz, mert nem vol-
4 & _ tak kiépitett utak, s kép-
SOLT || telenség volt kozlekedni
ey az 6szi-téli id6szakban. A

nagyobb varosokban
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et R épiiltek csak  dllando
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az utak irdnti igények fo-

Balla Antal megyetérképe 1811 (Kisk6risi Koziiti Szakgyu]temény)

Bacs megyét csak a Budapest-Szeged vasit, a Sza-
badka-Baja, és a Csongrad-Kiskunfélegyhéaza tt-
szakasz érinti. Széchenyi javaslata a legnagyobb
tires foltot éppen a Duna-Tisza kzén hagyta. [22]

Az abszolutizmus és dualizmus éveiben a vasit-
épités valtozé lendiilettel megindult és folyt, ami
lehetdvé tette volna a kozutak kiépitését a késze-
gény Alf6ldon, de a szazadforduloig a megyében
kévesit nem épiilt.

kozédtak, amiben benne

voltak a megjelens mezs-
gazdasigi nehéz gépek, (nehéz nyité eke, 6njiréd
g6zgépek, lokomobilok, cséplégépek stb.) melye-
ket a foldutak és a hozzdjuk tartoz6 gyenge szerke-
zet( dltalaban fahidak nem birtak el.

Ilyen el6zményekkel fogott hozza Lukics Béla

1893-ban, miniszterségének elsé évében ennek a
nagyszabast alkotasnak az el6készitéséhez.
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Bdcs-Kiskun megye koziitjainak torténete a XX. szdzadig

Az el6készités utan kidolgoztik az Gjonnan épi-
tend§ alfoldi utak programjat, melybdl kettd érin-
tette a megyét: a Duna-Tisza-K6ros-kozi elsd
transzverzalis dt (Baja-Csongrad-ErdGhegy)és a
masodik alféldi transzverzalis at (Dunafoldviar-
Szolnok-Mdramarossziget).

Most mér a kiépitett vasatvonalakon lehet&vé
valt a kéanyag nagytomeg( szallitasa az Alféldre. A
burkolatot hengerelt makaddmpdlydval tervezték.
Ezért az épitések megkezdéséhez harom allami ké-
banyit nyitottak (Cstinyban, Tarcalon, Nagy-
batonyban).

Ezutdn indult meg az épitkezés az 6t varmegyét
érintd, 301 km hosszt els§ transzverzalis tton
1894-ben, melynek nyomvonala a Baja-Kecel-
Kiskunhalas-Kiskunmajsa-Kiskunfélegyhaza-
Csongrad-Kunszentmartom-Szarvas-Csaba-Gyula-

ErdGhegy volt.

Az 1t igazi jelentGségét azonban nem transzver-
zalis jellege adta meg - bér az is jelentSs volt - ha-
nem az a koriilmény, hogy feltirta a gazdaségilag
fontos alfoldi teleptiléseket és tsszekottetést 1étesi-
tett azok kozott. Tobb szakaszon kezdték egyszer-
re épiteni, s 1900-ra késziilt el a teljes ut.

Az 1t épitése kapesdn késziilt el a Tiszan, a csong-
rddi bodi révnél 1903-ban, egy vasszerkezetd ve-
gyes forgalmu Tisza hid. A hid elkésziilte el&tt
kompon bonyolédott le a forgalom. A Dunan Ba-
janal a batai réven at csak kompon lehetett atkel-
ni. 1908-ban épitettek vasiti hidat, de a koziti for-
galmat nem vezették at rajta, mert azt kiilén hidon
tervezték atvezetni a Dundn, mely kozlekedési kap-
csolat azéta hidnyzik. (1935-ben tették csak ve-
gyesforgalmiivd a meglevd vasiti hidat.) Az elsg
transzverzalis Gt a Dunantullal teremtett kapcsola-
tot, Keleten pedig Kisjen6nél kotott be a Debrecen-
fehértemplomi allami Gtba, mely mar akkor kiépi-
tett volt.

A masodik transzverzalis ut épitése az elsé befe-
jezése utan azonnal megkezd&dott, a Dunafoldvar-
Solt-Fiilopszéallas-I1zsak-Kecskemét-Cegléd-
Szolnok-Karcag-Debrecen-Ermihalyfalva-
Nagykaroly-Szatmarnémeti-Miramarossziget
nyomvonalon. Ez az els ttndl is jelentGsebb volt a
maga 439 km-es dsszhosszaval. Nyugaton a Buda-
pest-Eszék allami uthoz csatlakozott, s Dunaféld-
vér és Solt kozott a Dunan kompon lehetett dtkel-
ni ( hid csak 1930-ban késziilt). Keleten az Erdélyt
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a Felvidékkel 6sszekotd, illetve a keleti hagok felé
tart6 utakhoz csatlakozott. A Tiszan itt nem kellett
1) dtkelGhelyet épiteni, hanem a mar meglevd szol-
noki hidon haladt a4t a nyomvonal. A teljes tt épi-
tése 1907-ben fejez6dott be. A tiszaugi hid, mely
1929-ben nyilt meg, Gyula irdnydban teremtett
kapcsolatot. [3,22]
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HIDAK, TOLTESEK, REVEK

A vasiut megjelenése eldtti kor kozlekedését vizs-
gilva a két foly6 kozott, érdekes megéllapitdsokat
tehetiink. A XIX. szazadi folydszabalyozdsok és
mocsirlecsapoldsok elgtt a kanyargdé Dundt és Ti-
szat mély fekvést, széles arteriiletek kisérték.

Szekérnyels mocsarak és kerékakaszté homokbuc-
kdk

A Duna- és Tisza-dgak kozott, a hatalmas arcerii-
let kimagasl6bb szarazulatain falvak és mez&varo-
sok sokasdga htizédott meg. A foly6 menti telepii-
lések legtobbszor nagy miultra tekinthettek vissza.
A honfoglalé magyarok szivesen hoztak létre an.
téli szdllasaikat a Duna és a Tisza kozelében. Ezek
a téli széllasok a X-XI. szdzadban falvakka formi-
lodtak. A Pesttsl délre hazédé Duna-szakaszon
példaul Arpad fejedelmi térzse hozta létre téli szal-
ldsait. A Taksony, a Tass, a Fajsz, a Kalocsa és a
Bogyiszlo helynevek a Megyer torzs hajdani jeles
személyiségeinek nevét Grzik. A vizek kozotti élet
sok bajjal, nehézséggel jart, de hiboras idkben
elényt is jelentett. A Duna és a Tisza arteriiletének
falvai koziil sok talélte a hadak pusztitasait, és a
honfoglalasig visszanyil6 folytonossaggal dicse-

kedhet.

A vizek kozé telepiilt falvak és mez&varosok la-
kéi, ha a szomszédos, illetve a hasonlé sorsu tavo-
labbi telepiilések lakéival akartak kapcsolatba ke-
riilni, kénytelenek voltak vizes, mocsaras tdjon
utazni. Erre kényszeriilt az idegen utas is, ha a Du-
na vagy a Tisza drteriiletére vezérelte a sorsa.

e e o
ROSPECTOS Sl - :
221 fC 0 iprer (A

o'e. g4
el
anelc.

s

A nagy folyokat kisérd vizjarta, mocsaras teriile-
teken folottébb kockazatos villalkozasnak szami-
tott a szekérrel valo kozlekedés. A helyiek, a tdjat
jol ismerdk szdraz id&ben tgy-ahogy elboldogultak.
Keriilgették a nadas laposokat, palékat. Igyekeztek
a magasabb foldhatakon haladni. Az idegen utas
szekere azonban kénnyen beleragadt a tengelyig
érd vizes kityakba. XVIIL szdzadi perbéli valloma-
sokban olvashatunk arrél, hogy a dunaszent-
benedeki révet nagy vizek idején Gszva kozelitették
meg a lovas kocsik.[1]

A magyar néprajzkutatok a tiszantali Sarrét tdja-
rél orokitették meg a széles, sekély vizallasok nad-
kévékbdsl rakott és colopsorokkal Gsszetartott dtja-
roéit, a biirithidakat.[2] Efféle mesterséges atjarok
és toltések a Duna és a Tisza nagy arteriiletein is
segitették a kozlekedést. A mélyebb vizfolyasok fo-
1é pedig a falvak népe fabol hidakat épitett.

A foly6 menti tajak lakéi szimdra a csonak jelen-
tette a legfontosabb kozlekedési eszkozt. A szaba-
lyozott folyok XX. szazadi vilaigihoz szokott em-
ber vélekedésével ellentétben, a csénak elsdsorban
nem a talso partra valé atkelést tette lehetvé, ha-
nem a folyék mellékagaiban és a koztiik elteriils
nadasok, vizallasok ttvesztdiben valé kozlekedést
segitette. A gyakori 4rvizek idején az elontott fal-
vak hazai kozott is csak csénakkal lehetett kozle-
kedni. A Kalocsa - Baja - Szekszard kozotti Duna
tajon a falvak lakoi gyakran léval és csénakkal in-
dultak el hosszabb ttra. A mélyebb viz{i Duna-dga-
kon és a nddasok kozott meghizodé vizélldsokon
az utas cs6nakkal haladt és lova a csénak mellett
aszott. A vizek kozotti magasabb fekvésii atsza-
o kaszokon a 16 huzta a
sarban  cstiszé6  cs6-
nakot.[3] A két viz ko-
o 2otti “szarazfoldi”, de f6-
16ttébb saros rovid atsza-
| kaszt, ahol a csénakot
vontatni kellett, legtobb-
y szor dtal-vonyonak ne-
| vezték és foldrajzi név-
ként emlegették. [4]

Az elhasznalédott csé-

| nakot 4ltalaban kereszt-
ben kétfelé vigtik és a
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Hidak, toltések, révek

csonakrészeket sarhajé gyanant hasznositottak. A
saros utcan csuszé, loval vontatott sdrhajon terhet,
pl. kukoricat is szdllitottak. Szeremlén lakodalom
idején a részeg lakodalmasok sirhajon hizattdk
magukat a falu utcin.[5]

A mély fekvésii Dunatdjon voltak olyan mocsari
szigetek, amelyeknek szénatermését csak télen,
erds fagy idején lehetett elszillitani, amikor a jég
megtartotta a széndval megrakott szekeret.

A Duna és a Tisza kozotti taj) kozéps6 részén az
arvizjarta, folyé menti mocsaras teriiletekkel szegé-
lyezett széles homokhatsag huzédott. Ezen az
arvizbiztos f6ldon elsésorban a homokbuckakkal
gyiilt meg az utazok baja. A taposott utak kertilget-
ték a nagyobb homokbuckakat és a sivéhomokos,
poszahomokos teriilete-

“Kalocsdnal a hajdani érseki varosnal is van
hajéhid.”[7]

1687 nyarin a t6rokot visszafelé (iz8 sereg Baja-
nal egy 47 hajobol allé hidat készitett, s azon at iil-
dozébe vette a torokot.[8] - idézi a forrasokat Téth
Laszl6 mérnok egy tanulmanydban.

A hidépités és a hidjavitas, mint kotelezettség

Az allami hatésagok, legtobbszor hadi érdekekre
és katonai szempontokra hivatkozva rendszeresen
utasitottiak a virmegyei hivatalokat, hogy teriiletii-
kon javitsak az utakat és a hidakat. A virmegyék
azutan sajit lakossaguk munkdra rendelésével igye-
keztek elvégeztetni a legsiirgésebb tennivalokat.

ket.

L3511
A Duna-Tisza -k6zi ho- \,L\
mokhitsig mivelhetd,
szaraz, sik mezGségeit és
homokbuckés bokros le- |
gel@it lépten-nyomon vi-
zenyGs, zsombékos, na-
das, vizalldsos laposok
valtottak fol. Ezeken sok
nehézséggel lehetett Aat-
kelni. A taj lakoi a kike- |
riilhetetlen vizeny&s la- |
posok és vizfolyasok két |.
széle kozott foldeoleést |- Py

épitettek. Azon vezették | +.7
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at az utat. A toltés oldalat
fenyGtorzsekkel, talpfe-
nySkkel erdsitették meg. A toltést a legmegfelelsbb
helyen farénkokbdl rakott hiddal tagoltak. A tol-
tések fahidjait a Felss-Kiskunsigban dobogénak
hivtak. M6dosabb mez&varosok nagyritkdan k&hi-
dat is épitettek a fontosabb téltésekre. A vizenyss
laposokon atvezetd toltott utszakaszt toltésit né-
ven emlegették. A t6ltések oldaldnak megerdsitésé-
re hasznalt farénkdket némely helység, pl. Kun-
szentmikl6s messze f6ldrél szerezte be. 1767-ben a
9 kérdépontra adott valaszukban Kecskemét veze-
t6i azt nyilatkoztak: Két kis erdejiik van. Ezeket
egyrészt a hadi igények kiszolgélasara tartjak, mas-
részt a “vizes esztendSkben el arjadni szokott pos-
vanyok toltésére” hasznaljak.[6]

Edward Brown angol utaz6é 1669-ben Budirdl
Belgradig utazott és megjegyezte, hogy Budan kiviil
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Solt kornyéke az 1. katonai felmérésen (Hadtorténeti Miizeum)

A Duna-Tisza-koze fels6 részét hajdan uralé Pest-
Pilis-Solt varmegye kozgy(ilésein rendre kozzétet-
ték a kiilénboz6 dllami hatésdgok 1t- és hidjavitas-
ra vonatkoz6 utasitasait. igy pl. 1698-ban két alka-
lommal is napirendre keriilt az Gn. budai comissié
levele a hidak javitdsdnak sziikségességérsl.[9] A
Rakéczi szabadsidgharc alatt, 1708-ban felsébb ka-
tonai utasitisra tobbszor intézkedett Pest varmegye
arrdl, hogy a szolgabirdk korlevelekben szolitsdk
fel a lakossagot a hidak kijavitdsara, majd ellendriz-
z€k az elrendelt javité munkak elvégzését.[10]

1716 marciusaban kirdlyi levelet olvastak 6l
Pest megye kozgytilésén a Duna kozelében 1évs
utak és hidak kijavitasinak sziikségességérdl.
Ugyanabban a hénapban Regal generalis, budai
varparancsnok megelégedésének adott hangot a
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néla jart Pest megyei kovetek atjan a Duna partja-
nak megtisztitdsaért és az elvégzett hidjavitasokért.
A kovetkezd évben, 1717-ben azonban ugyanez a
Regal varparancsnok mar ismét felszolitotta Pest
megyét, hogy a mocsaras teriileteken a katonasag
kénnyebb athaladasa érdekében hidakat épittessen
és javittasson.[11]

1718-ban, amikor a megyegy(ilés utasitotta a
szolgabirdkat, hogy gondoskodjanak a mocsarakon
atvezetd utak és hidak javitasarol, kiilon felhivta a
figyelmet a Kunszentmiklés hatdraban esedékes
javitasokra.[12]

Kalocsa kiérnyéke sokszor szerepelt az tt- és hid-
javitdssal kapcsolatos varmegyei hatdrozatokban.
1737 mdjusdban pl. a megyegy(ilésen ismertették a
Helytart6tanics levelét, amelyben utasitotta Pest
varmegyét, hogy a Kalocsa felé haladé utakat, vala-
mint a Kalocsa kérnyéki hidakat és gatakat javittas-
sa meg. A megyegy(ilés orommel adhatta hirtl,
hogy a javité munkdlatok éppen befejezddtek.
1737. oktoberében Pest varmegye levelet irt a
Helytartétandcsnak, amelyben tudatta, hogy Kalo-
csa kornyékén, a korabeli solti jardsban, az tn. Sar-
kozben hidakat, utakat épitettek, a Duna hossza
partszakaszat pedig megtisztitottdk a fiktol,
bokroktdl.[13]

A Duna-Tisza-koze foldesurai a joghatdsaguk ald
tartozé uradalom teriiletén sokszor szorgalmaztak
jobbagyaik tt- és hidjavit6 tevékenységét. Erre ki-
valé lehetGséget nytjtottak a féldesar és a jobbagy
viszonyat szabdlyozé trbéri kontraktusok megko-
tési, kiadasi, elfogadasi alkalmai. Jellemz$ példa-
ként emlithetjiik a kalocsai érsekség, mint foldesar
és Kalocsa mezGvaros, mint jobbagykozosség 1761.
évi szerz8dését, amelybe belefogalmaztak a kovet-
kez8 pontot: “Minden Ugyekezettel azon iparkod-
ni fognak, hogy magok hatariban az utakat j6 méd-
ban és épségben meg tarcsak, az romladozott hida-
kat és Toltéseket mihelest hibajokat lattydk, azon-
nal igazitsik”.[14] A karfas fahidak igénye t{inik
fel a kalocsai érsek foldestur és az akkoriban még
Duna-balparti falunak szamit6 Bogyiszlé 1770. évi
arbéri kontraktusaban: “Tartozik a’ Helység ezen
Contractus erejével is a” maga Hataraban az Utakat
és Toltéseket mindenkor épségben tartani, a” hida-
kat batorsagossabb voltdért kar fikkal is meg
erdsiteni”.[15]

Dunapataj nem tartozott a kalocsai érsek
foldesurasiga ala, de a patajiak gyakran béreltek
érseki pusztikat. A bérleti szerz6désekben rendre
figyelmeztették Gket az utak és a hidak javitasinak
fontossagara. Igy tortént ez 1770. évi pusztabérlé-

siik sordn is: “Ezen hatarainkon 1évé Orszag Uttyat
és szitkséges Hidakat tsindlni és j6 allapotban tart-
van Karfakkal is meg erdsiteni, nem kiilémben Ne-
mes Virmegye Rendelése szerént Imsési toltésnek
meg tartisira segitséggel mindenkor lenni...
koteleztetnek™.[16]

A hidjavitasi kotelezettség silyos teher gyanant
gyakran szerepelt a XVIII. szdzadi jobbagypana-
szokban és paraszti vallomdsokban. 1767-ben, ami-
kor a Maria Terézia-féle urbérrendezés 9 kérds-
pontjara kellett valaszolni a Pest megyei helységek-
nek, a Duna-Tisza koze fels6 részének kovetkezs
helységei tekintették silyos terhitknek az utak, t6l-
tések és a hidak javitasinak kotelezettségét: Akasz-
t6, Apostag, Batya, Ersekcsanid, Dunaegyhiza,
Fajsz, Fokt&, Hajds, Kalocsa, Kdkony, Kecskemét,
Géderlak, Miske, Ordas, Panddr, Pataj, Solt,
Siikésd, Dunaszentbenedek, Szeremle, Uszod.

Alabbiakban idézem néhdny helység 9 kérds-
pontra adott 1767. évi vilaszat a hidjavitasi kotele-
zettség terhének emlitésével:

Akaszt6: “sok Toltéseknek és harom Hidaknak
csinaltatasaval terheltetiink.”

Fajsz: “Hatdarunkban egy Hidat is tartunk”.

Haj6s: “Ehhez jirul sok toltéseknek és 4 Hidak-
nak csindltatdsa és conservatioja”.

Kalocsa: “Minthogy ennyi posvany kozétt la-
kunk, igen sok Toltéseket, Hidakat is sziinteleniil
csinalni kelletik”.

Miske sirbéli térképe 1790. (KEGL 22.)
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Miske: “Négy Hidnak és nagy hosszt Toltések-
nek csinallasa is...terhel benniinket, hogy az Arviz
Hidgyaink Palléit el hordvan, gyakorta azok hellett
ujjakat kelletik hordanunk és csindlnunk. E” mellett
Hidainkat el hordvan, azoknak fogyatkozasa
miatt...Hidakra sziikséges faért sem mehetiink az
Erdére, s6t ha meg apad is a’ Viz, irtoztatd nagy sar
miatt marhdinknak veszedelmével és sok hellyet
Gsztatva mehetiink csak az Erddre is.”

Pataj: “Sok toltéseket és 9 Hidakat sok munka-
val kelletik csinaltatnunk és repardlnunk.”

Hajdani hidak emléke
Belteriileti hidak

A legjelesebb alfoldi agrarvarosokat a XVII-
XVIIL. szazadban falak helyett olyan drkok védel-
mezték, amelyeknek belsG oldalan tiiskos sévény-
nyel elldtott f6ldhanyds magasodott. A varosvéds
arkok 1étébdl kovetkezett a hidak léte, mivel a va-
rosba be és a varosbdl ki csak hidakon lehetett koz-
lekedni. Ahol a varosbél kivezets utak elérték az
arkot, kapuk alltak. Elgttiik fahid kotdtte dssze az
arok két oldaldig halad6é utat.[17] Kecskemét va-
rosvéds arkat kivdléan bemutatta a tdrténetird
Hornyik Janos: “Hajdan a varos siancalakia mély 4r-

e

Siikosd 1803. (KEGL 152.)

kokkal keritve s annak bels partja tovisbdl karcolt
erds sovénnyel volt szegélyezve... A varos fGbejara-
taindl ez 4rok at volt hidalva s a hidak f6l6tt er6s
racs-kapuk vezettek a varosba, vastag tolgyfage-
rendakbol Gsszedcsolva, mely kapuk mindegyikét
egy-egy meghitelt dllandé kapus &rizte, ki a kapu
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mellett szdmdra fennllé hazacskiban lakott, s na-
ponkint kordn hajnalban a kaput kinyitotta, estén-
ként pedig alkonyat utdn bezirta.” A varosnak 6t
nagy kapuja volt: a halasi, a vasari, a budai, a
korosi és a csongradi. Emellett harom kisebb ka-
pun is lehetett kozlekedni.[18]

1713-ban, amikor Csaki Imre kalocsai érsek el6-
szor kotott kontraktust Kalocsa népével, kotelezte
székvarosanak lakoit, hogy helységiik varosi jogal-
lasat kifejezendd és sajat biztonsigukat védelme-
zendd, varosukat minél elbb “arokkal bé kerit-
sék”. Sok arkolasra val6szintileg nem volt sziikség,
mivel a véros két hosszanti oldalat vizfolyasok sze-
gélyezték. Talan a lakotelepiilés déli végén a Vajast
és a Kigyost kellett 6sszekotni. Ha ratekintiink Ka-
locsa 1772. évi térképére, lathatjuk, hogy az &si va-
ros vizek kozott fekiidt. Nyugatrdl a Csilds Palé és
a Vajas, keletrdl a Kigy6s hatarolta. A Csilas Palé
és a Kigy6s az érseki palota kertje mogott taldlkoz-
tak. A Kigy6s délen, az Ujvaros el6tt két agra sza-
kadva keriilte meg az Ujvarost és az Oreghegyet. A
nyugati agat egy vizes drok kotdtte ssze a kanyar-
g6 Vajassal. Foltételezhetd, hogy ez az drok védel-
mi célbdl, emberi munkaval késziilt. A varost kor-
bevevs vizfolyasokon és vizes arkokon hidak épiil-
tek. Az 1772. évi térképen a Csilds Palé és a foktdi
tt keresztez8désében, a Vajas és a batyai ut keresz-
tez6désében, a déli vizes drok és a miskei ut, vala-
mint a Kigyds és a kalva-
| ria felé vezetd ut taldlko-
| zasdnal jeleztek fonto-
sabb hidat. A Kigy6s pos-
| vanyos medrén bizonyara
| tobb toltés és kisebb hid
| is segitette a kozlekedést.

Kalocsirol szélva meg
kell még emlékezni egy
védmiivel Osszefliggd je-
les hidrél, a kalocsai var
hidjarél. Az érseki palota
megépitése (1775-1776)
el6tt, a XVIIL szazad el-
s6 felében még létezett.
Rendszeres karbantartd-
sahoz, javitisahoz sok fat

hasznaltak f6l.[19]

Kiskunhalason meglehet&sen késén, 1817-ben
hatéroztak el, hogy mas helységek példajara, 6 szé-
les arokkal veszik koriil a vdrost. Az arkolas el is
késziilt a nyugati oldal kivételével. Ott ugyanis egy



nagy t6 teriilt el. Emiatt nem kellett drkot épiteni.
Az arkon harom sorompoés kapun lehetett atjutni.
A negyedik kapu a tavon atvezets toltésre
keriilt.[20] A kapu t4jékan a toltést fahid szakitot-
ta meg. Ezt zartdk le éjszakdnként a kapuval.[21] A
tavon atvezets toltés és hid nagyobb maltra tekint-
hetett vissza, mint az 1817-ben épiilt varosvéds
arokrendszer. Erre utal egy 1774. évi foljegyzés:
“...épilt a Hid végén valé pince”. Valészintileg ar-
6l az épiiletrdl volt sz6, amelyet a XIX. szdzad k-
zepén Békds kocsmanak neveztek. A mélykati or-
szagut mellett, a vdros szélén, a t6 kozelében llt.
Pesty Frigyes 1864. évi halasi informatora gy tud-
ta, hogy a hid helyén valaha komp kézlekedetett. A
révész bére el6fordul a régi iratokban. A halasi la-
kosok a kompot hasznaltik, amikor a szélleikbe
jartak. A XIX. szazad kozepén mar kohid vezetett
it a tavon. A hajdani révre emlékez8 tuddsitd sze-
rint: “kés6bb toltés vonatott, ‘s rajta kéhid koti ¢s-
sze a két t6 részt”. Pesty Frigyes halasi adataibdl az
gyanithato, hogy a XIX. szizad els§ felében léte-
zett fels6 hid is, amely fiatalabb volt az Alszeg ira-
nydban all6 hidnal. Ezzel hozhat6 6sszefiiggésbe az
Alsohidi szollk és a Felsshidi szollgk helynév.

A viros nyugati oldalan elteriil§ t6 északi részén
létezett egy veteményes kertekre felosztott kis szi-
get, a Mély viz sziget, amelyre 1864-ben toltés ve-
zetett be. Talan ennek a toltésnek az elGképei lehet-
tek azok a tébeli toltések, amelyeket a XVIIL. sza-
zad végén emlegettek: 1798. “A t6fenéken levd tol-
tés mellett”. 1799. “1799-ben ...a Téfenéken készi-
tett toltésnek két oldala fiizfikkal stir(in beiiltette-
tett”. Magyardzatként sziikséges megjegyezni, hogy
a XVIII. szdzad utolsé éveiben nagy szdrazsig volt
és a nevezetes halasi t6 vize valészintileg nagyon le-
apadt.

A hosszan elnyalé varosszéli t6 kozépso részén, a
reformdtus templom irdanyaban fekiidt az Gn. Nagy
sziget. Téth Janos hajdani halasi mdsodjegyzd
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1797-ben irdsban is megorokitette azt az értesiilé-
sét, hogy a halasiak valaha hdbortis veszély esetén
be-befutottak a védelmet ny(jt6 szigetre, mégpedig
egy “keskeny hidon, melynek némely libai mdig is
latszanak”. A hidlabak talin még félévszazaddal ké-
s6bb is latszottak, mivel Pesty Frigyes halasi tudési-
toja is megemlékezett roluk 1864-ben: “Nagy szi-
get, a’ reformatus egyhazzal 4tellenben faval benétt
tobb holdnyi teriiletd, ‘s az egyhaz tulajdona, haj-
dan ellenség els] a’ lakosoknak men helyiil szolgalt,
a’ szigetbe akkor bevezetett hidnak oszlop marad-
véanyai most is lathatok.”

A IL J6zsef-kori L. katonai térképfelvétel kiskun-
halasi lapjan megorokitették az Alsévaros és a sz6-
16k kozott 1évs 6sszekots hidat.[22]

Kovezett utcak és jarddk hidnyiban a mez&va-

rosok és falvak utcai gyakran sdrtengerré véltoztak.
Még a homokvidéken fekvé Kecskemét utcdinak
sarossiga is sok gondot okozott a mez&varos
XVIIL szazadi lakossigdnak. A hazak kozott esSs
idében tugy kozlekedtek a gyalogosok, hogy a na-
gyobb godroket, katyikat a kornyék lakosai desz-
kakkal hidaltak at. Jellemz&k a kecskeméti kozle-
kedési viszonyokra egy 1791-ben fogalmazott pa-
nasz szavai: “...bejévén a gyalog hidakhoz, mellyek
nélkiil, a 3-ik tizednek azon sdros részén, fél szdrig
valé sér nélkiil esGs idében alig lehet jarni.”
A tandcs sokszor kényszeriilt arra, hogy a jarhatat-
lanul vizes, saros helyeken fahidat épittessen. A va-
rosbeli hidépitésekre vonatkozé egyik korai adat
1727-b6l szarmazik, amikor Hemzd Istvin haza
kozelében kellett “birdk uraiméknak” a nagy sar
miatt egy fahidat csinaltatni. Egy 1783. évi kimu-
tatds 33 hidat vett szimba a varosban. Karbantarta-
suk, rendszeres javitasuk sok gondot okozott a va-
ros vezetSinek.[23]

Kecskemét elsg k&hidja valoszintleg 1747-ben
épiilt. A torténelmi varos és a Madriavaros kozott

Kecskemét 1848
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allt a Picsé nevii vizfolyas forrasa tdjékan.[24] A
XX. szazad végén is 6rzi emlékét a K6hid utca el-
nevezés.

A XIX. szdzad kdzepén mar a Halasi nagy utca
kiils§ részén, Bodogh Antal tr haza kozelében is
k&hid vezetett 4t a Picsé medrén.[25]

Baja varosanak hajdani hidjairél viszonylag kevés
adatot tirt még fol a kutatds. 1783-b6l megmaradt
Baja varos kimutatésa az el6z8 két évtizedben hid-
épitésre forditott kiadasokrdl. A kimutatds tantsa-
ga szerint Grassalkovics Antal foldesurasaga idején
a fabol épiilt régi hidakat sorra lebontottak, és he-
lyettiik téglabol Gj hidakat épitettek.[26]

Kiilteriileti hidak

II. Jozsef uralkodasa idején, az 1780-as években
késziilt Magyarorszag elsé részletes katonai térké-
pe. A nagy érték( térkép alkotdéi nemcsak mértek
és rajzoltak, hanem frasban is megorokitették a ka-
tonai szempontbdl fontos koriilményeket. A térké-
pet kiegészité német nyelvii munkdjuk, az 1782 és
1785 kézott papirra vetett an. II. Jézsef kori or-
szagleirds sok adatot tartalmaz az utak, toltések, hi-
dak 1étérsl, allapotardl. Az alabbiakban kivonato-
san ismertetem a hajdani térképészek néhiny meg-
jegyzését a Duna-Tisza kozérsl.

Kalocsa: A Foktd felé vezetd at két fahiddal van
ellatva. A Pest felé tarté orszagat Kalocsa hatdra-
ban hiarom fahidon halad at. A Kiskecskemét, illet-
ve az alsé szallasok felé tarté dt a halomi szGlGhe-
gyig harom hidat érint.

Hajos: A Kalocsarol Miskén at Hajos felé vezets

Hajés kateszteri térképe 1787. (KEGL 66/2)
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Gt egy 1j fahiddal van elldtva. A “nagy mocséron”
egy toltés vezet it négy fahiddal.

Miske: A Kalocsira vezets at Miske és Kalocsa
kozott félaton egy fahiddal van ellatva.

Fels6 Lugos szallas: Hajos felé az at két hidon
vezet keresztiil.

Szabadszallas: Kecskemét felé a falu kozelében
mocsdron At vezet az ut egy nagy foldtoltésen,
amelynek 6t hidja van. Utkézben a Telek hegy ne-
vii halomnal is talalhat6 egy mocsar, amelyen t6ltés
vezet 4t egy hiddal. Az Izsdk felé tartd ut is egy
foldtoltésen halad a falu kozelében. Ezen az dton is
talalhato ot hid.

Fiillopszallas: A Kecskemét felé haladé art a falu
kézelében egy mocsarra épitett foldtoltésen vezet
at. Tavolabb a Kis Janos Rétje nevii mocsarnal ke-
riil az Gt foldtoltésre. A Halas felé vezetd ut is at-
halad mocséri téltéseken.

Kocséri-csarda: A Kecskemétrgl Nagykdrosre ve-
zet$ uton, a kecskeméti sz8l6k és a Talfdja-i Nagy-
erd6 kozott taldlhaté egy kohid egy kis mocsar 6-
lott.

SzentlGrinci csarda: A Kecskemétrsl Félegyhaza
felé tart6 postait altalaban j6, de néhany helyen,
mocsdron ¢és foldtoltésen halad at.

Majsa: A Majsirol Félegyhazira vezetd ut, a ho-
mokhalmok ellenére j6, kivéve, amikor a Szent
Laszl6 mocsar vizszintje megnd, a hidak pedig a
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Majsa az I. katonai felmérésen (Hadtérténeti Miizeum)

hozzajuk tartozé toltésekkel nincsenek jol karban-
tartva.[27]

Természetesen mas XVIII-XIX. szazadi forrasok
is megorokitettek hajdani hatarbeli hidakat a Du-
na-Tisza kozérsl. Alabb ezekbsl az emlitésekbdl
szedek csokorba néhanyat.

Az 1782-85. évi orszagleiras idézése sordn mdr
szerepeltetett kecskeméti “kiilsé” kshid a Nagyka-
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ros felé vezetd tton éllt, a sz6lGhegyeken kiviil, a
“nagytalfdi erdd atellenében”. Siillyedése miatt az
1850-es években mar kivontik a forgalombol.
Mellette Gj hidon jirtak. Hornyik Janos, aki ¢reg
korédban leirta, hogy csaladjanak hajdan a nevezetes
hid kornyékén volt foldje, gy emlékezett, hogy a
hid terméskdbal két boltozattal épiilt. Hivatkozott
egy 1822. évi perre, amelyben egy 84 éves tant azt
vallotta, hogy gyermek kordban a kozeli kozlege-
16n pésztorkodvan, az égi haboru el6l a kshid ala
menekiilt.[28]

Ivdnyosi-Szabé Tibor wjabb kutatdsai szerint a
kecskeméti “kiils6” kshidat a XVIIIL. szdzad dere-
kén épitették. 1755. jin. 8-4an alkudtak meg a va-
ros vezetdi K&miives Jozsef kdmiives mesterrel,
hogy a kérosi tton épitse meg a sziikséges hidat,
mégpedig “...egészen kibdl, egy bolthajtassal, s oly
formidn és moédon, amint a vasir mellyéki
hid...vagyon”. A k&mives 60 R. forintot, egy ma-
zsa hust és 6 véka buzat kapott munkajdért. A 27 6l
hosszt és 3,5 6l széles hid felépitéséhez sziikséges
k& vagisaért 40 forintot és 56 krajcart fizetett a
varos.[29]

Egy 1813. évi felsorolas szerint Kunszentmiklos
kiskunsagi mezdvaros teriiletén 21 hid volt haszna-
latban. Korabeli helymegjeldlésekkel: “Fokoknal 3,
Virosban 2, Partos Széknél 1, Kigyosnal 1, Nyirs
foknal 1, Keskeny éren 1, Pap Gittyan 1, Bakéri
Hid B&szér felé 1, Bakéri Nagy Hid 1, Kertek alatt
1, Tompor Hegyi Szollsk mellett 2, Kigyéson 1,
Szalkai toltés 2, Eperjes 1, Jonds erinél 1,
Orgovinyi pusztaban 1, Summa: 21.” A XIX. sza-
zad mésodik felében épiilt még két dobogé a “La-
pos réti kandlisra”: 1852-ben a “Kundsisi dobo-
g6”, 1871-ben pedig “Szabados godrén” atvezetd
fahid.

A XIX. szazadi kunszentmiklési hidak jobbara fa-
bol épiiltek, bar akadt koztiik k&hid is, amelynek
kovét pesti kdbanyaban vasiroltak, Domsodig tu-
tajon usztattak, majd tengelyen fuvaroztik a hely-
szinre. 1807-ben a varos megbizta Darabos Jozsef
komiivest, hogy a “Jonas Erén fel allitandé Tégla
hid j6 méddal” valo elkészitését végezze el. 1810-
ben pedig elhatdrozta a varos eldljarésaga “az Or-
szag Uttyaban a Viroson felyiil 1év6 toltéseken va-
16 bolt hajtds két jukra” torténé megépitését. To-
vabbi kéhidak épitését is tervezte a véros, de valo-
szinti, hogy csak az eperjesi és a Pozsiroson at ve-
zet6 hid késziilhetett kgbsl. A t6bbi hid a XIX. sza-
zadban megmaradt dobogonak.[30]

1724-ben Csaki Imre kalocsai érsek szerzddést
kotott Jany Jakab batai apattal a Szeremle és Bata
kozotti rév kozos iizemeltetésérsl. A szerzGdésben
figyelmeztették az apatot, hogy a maga oldalan, a
Sér vizén koteles egy kiilon kompot mitkédtetni, a
hatalmas artérben pedig “...utakat nagy labos hi-
dakkal tartanyi”.[31]

A XVIIL szdzad els§ felében Szeremle és Baja
hosszt hatarperében sokszor emlegettek egy neve-
zetes hidat a bajai sz6l6k alatt. 1723-ban vallotta
Fels¢ Istvan 80 éves csanddi tand, emlékezvén
gyermekkordra és hajdani nagybdtyjara, Fels6 Ja-
nosra, akivel valaha egyiitt utazott Csanadrél
Szeremlére: “...megh 4llvidn a hidon, mondotta a
Fatensnek, ez dm tGgymond 6csém a Szeremlyei
Hid és a hatérjatis Szeremlyének Bajatul ez sza-
kasztja”. Olasz Istvin 50 éves szekszardi tanu
1726-ban idézte {6l a perben szerepld teriilet hid-
jat: “...a Bajai Szollgk alatt 1év6 Bardtok Tojéra,
amint a Bajai Szollsk alsé végén a Szeremlyeiek
hidgya régenten altal volt vetve”.[32]

1834 novemberében Dunaszentbenedek “birai”
levelet irtak 4j foldesuruknak, a kalocsai fékapta-
lannak, amelyben fat kértek a Karai fokon 1évé do-
bogé hid javitasahoz. Igérték, hogy ha megkapjak
a fat, a régi szokds szerint a javitd munkat
elvégzik.[33]

1862-ben Dunaszentbenedek kornyékén az egyik
Duna-idgon egy régi kompot hasznaltak hid
gyanant.[34]

Bar a kiadott foldrajzinév-gy(jtemények tanulsi-
ga szerint a Duna-Tisza-kdzén meglehetSsen ritkak
a hid osszetétell helynevek, a 1étez8 vagy hajdan

Palféld, Nina, Berek kateszteri térképe 18. sz. (KEGL 76.)
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létezett hidak foldrajzi névként is éltek a minden-
napi nyelvben és a XVIII-XIX. szdzadi iratokban.
Az alabbiakban alljon itt néhdny példa:

1784: Szalma hid - kalocsai hatirrész neve. Ka-
sz4l6 az Arpas mellett.[35]

1749: Kakonyi hid - a bajaiak erd8bérleti szerzs-
désében.

1774: Hid foka - vizmeder neve Kalocsa hatara-
ban.

1834; Boddi Hid - Bod puszta teriiletén 1évé hid.
A B6dot arendilé ordasiak kontraktusiban.

1816: Hajda Hidgya - Hid Siikosd hatardban. Az
n. dusnoki it haladt 4t rajta.[36]

1863. Hidfoka - legeléteriilet Ersekcsanad 6rjegi
hatdrrészén.[37]

Galgdezy Kéroly 1877-ben Pest-Pilis-Solt-Kiskun
varmegye monografidjanak II. kétetében, valészi-
niileg mérndki tajékoztatis alapjan, kisebb-na-
gyobb részletességgel bemutatta a megyebeli uta-
kat. A 30 “megyei” besorolasii it ismertetése sordn
korabeli miiszaki szakkifejezéssel megjegyezte,
hogy az dton hiny “hidm{” van. A fontosabb, kii-
16nlegesebb hidakat név szerint is megemlitette. A
27. megyei titon, amely orszidgos ttként Pestrdl in-
dult, de csak Dunaegyhazitol szdmitott “megyei
itnak”, és Patajon-Kalocsdn-Hajéson-Sitkosdon at
ért Bajara, 13 “hidmd” volt. Galg6czy Kéroly kéz-
lése szerint “...Solton a templomhid 7 &les, Kalo-
csdndl a banyaszigeti 4, a kis fekete 6, a nagy feke-
te 12, Miskénél az Arpas-hid 11, a Sara-hid 5 dles
fahidak”. A 28. helyen emlitett Kisk&ros-Akaszto-
Solt-Egyhaza at 18 “hidmiivel” rendelkezett. Koz-
titk Soltndl “...a Nagy Eren keresztiil a szekeresdi
fahid 4 oles” volt. A 29. atként szdmontartott
Kecskemét-KiskSros-Kalocsa-Fokt& at 18 “hidmi-
von” haladt 4t. Kéztiik volt Kalocsanal a “serhazi
k&hid 15, a hosszitéi 6, a halomi 10 6] hosszisig-
gal”. A 30. szdmii Kisk&ros-Kecel-Siikosd dton 11
“hidmiivet” tartottak szimon.[38]

A hidak 8rzése, védelme

A faban szegény Duna-Tisza k&zén a hidak és a
kutak faja nagy értéknek szdmitott. Ezért gyakran
eléfordult, hogy a hidak faanyagat, illetve annak
egy részét elloptak. Ezaltal a hidak hasznalhatatlan-
né valtak. Mivel a megrongalt hidak helyreallitdsa
sokba keriilt, a mez&varosok eldljaréinak sok gon-
dot okoztak a hidakat ténkretevs falopisok.

1790-ben Kecskemét vdros a mdsodbiré vagy
perceptor kitelességévé tette, hogy az “utakra, t6l-
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tésekre, hidakra, pallékra” vigyazzon, és azokat -
szitkség esetén “reparilja”.

1803-ban Kecskemét két “ati vigyazot”, “utla-
t6t” vett £61 1118 bérrel. Feladatuk lett tobbek ko-
z6tt a hidakra valé feliigyelet is. A kirtételek mér-
tékére jellemzs, hogy 1803-ban Kecskemétnek ép-
pen 2000 szal fenydre lett volna sziiksége a gyalog-
és szekérhidak megjavitdsahoz.

1829-ben szomortan allapitottdk meg Kecske-
mét vezetdi, hogy “az utakon és az utcikon 1év§
kozdnséges hidak”, valamint a nyomadsi és a jarasi
kutak fjat gyakran lopjdk. A tanacs 6 vélté forint
jutalmat igért annak, aki az ilyen falopdsok elkéve-
t6it feljelenti.[39]

A hidak f4jat Kunszentmiklés hatdrdban is gyak-
ran elloptak. Kiilénssen a juhdszok jeleskedtek a
dobogok tonkretételében. Eldszeretettel tiizeltek a
kiszdradt hidfdval. 1812-t8] a kunszentmiklési hi-
dakra hid-comisarius feliigyelt.[40]

REVEK ES A DUNAI ATKELES
A révekrdl és a révjogrol

A Duna magyarorszdgi szakaszinak Budapesttél
délre esé részén a foldvari (1930) és a bajai (1908)
lland6 hid megépitése el6tt csak hadi céld ideigle-
nes hajéhidak késziiltek. Ilyen ideiglenes hid volt a
Réikéczi szabadsdgharc alatt 1705-ben felallitott,
felelgtleniil elhagyott, majd lebontott imsési hid,
valamint az 1706-ban Dunaféldvérnal épitett hid,
amelynek épitéséhez a lebontott ideiglenes szolno-
ki hid faanyagit is felhasznaltak.[41]

A dunai atkelést évszazadokon 4t elsGsorban ré-
vekkel bonyolitottdk le. A révek szdma és helye a
torténelem folyaman sokszor véltozott. 1777-ben a
Duna megyei szakaszan négy helyen miikodott rév:
Dunaegyhazdnal, Révbér és Dunaféldvar kozote,
Szentbenedek és Paks kozott és Szeremlénél.[42] A
legtobb XVIIL. szdzadi dunai rév nagy multra te-
kinthetett vissza. E régi dtkelGhelyek torténeti ada-

tai a torok idékig, s6t a kozépkorig is visszavezet-
hetsk.

Balla Antal 1793. évi térképén a kovetkezs atke-
16k szerepelnek:

A Dunin:
Apostag, Dunaegyhiza, Solt, Dunaszentbenedek,
Bogyiszl6 és Bata.
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A Tiszan:
Tiszabog, és Tiszakécske kozott a régi Tisza-
agon[43]

A révek szama folyamatosan novekedett. Kiilo-
nosen megszaporodtak az Gj révek a jobbagyfelsza-
badités, az trbéri viszonyok eltorlése utan, a XIX.
szdzad méasodik felében.

A 1L vilaghabora utan, a lebontott hidak Gjjaépi-
tése elGtt Gjra megnovekedett a révitkelés szerepe.
A Duna Bacs-Kiskun megyét érint6 szakaszan a ko-
vetkez6 telepiiléseknél volt dtkelg: Mohadcs,
DunaszekesS, Béta, Baja, Ersekcsanad, Gerjen,
Dunaszentbenedek, Paks, Dunaféldvir, Dunapen-
tele.

A Y
Baja az I. katonai felmérésen (Hadtirténeti Miizeum)

A révjog a feudalizmus id&szakdban az tn. kisebb
kirdlyi haszonvételek, mas széval a regalék kozé
tartozott. Az tGjkorban legtobb helyen foldesurak,
illetve foldesiari hatalommal felruhazott kézbirto-
kossagok és szabadalmas virosok birtokoltdk. Sza-
mos kirdlyi térvény és rendelkezés szabalyozta a
révek iizemeltetésének jogi kérdéseit, kiilonos te-
kintettel a révpénz szedésére, illetve a révpénz fize-
tése aloli mentességre.[44] A XVII-XIX. szazad-
ban elvileg csak olyan dunai rév miikddhetett, ame-
lyet kirdlyi adomanylevél szentesitett. A kiralyi
adoménylevéllel ellitott nyilvdnos réveket a vir-
megye tartotta szimon. A virmegye szabta meg a
tarifdkat, feliigyelt az utasokra, orvosolta a révtu-
lajdonosok sérelmeit, amelyek legtébbszor a zugré-
vek miatt szaporodtak meg.

A réveket birtokl6 foldesurak legtébbszor bérbe
adtak réviiket vallalkoz6 révbérlknek.

Kapcsolat a Duna két oldalan é16 népek kozott

A XVIII-XIX. szdzadban, de valészintleg korab-
ban is, a Duna nem volt néprajzi értelemben vett
hatér, vélasztévonal. A Duna legtobb szakaszan
élénk népi kapcsolat élt a két part lakosai kozote. A
kalocsaiak és a Kalocsa kdrnyéki falvak lakéi gyak-
ran felkeresték a szekszardi orszdgos vdasarokat.
Kiilonosen sokszor fordultak meg Szekszardon a
kalocsai iparosok. A gazdasagi, termelési és keres-
kedelmi jellegti kapcsolatokon kiviil se szeri se sza-
ma a kozvetlen népi érintkezéseknek. Ezek legfon-
tosabbika a két part népének 6sszehdzasoddasa volt.
Atkoltozésekre is szépszammal keriilt sor. Tobb-
sz0r elGfordult, hogy bal parti teriiletek perei alkal-
maval a jobb parti falvakbdl hivtak tantkat.

Az emberi, a gazdasdgi és a hivatali kapcsolatok
gyakorivd és folottébb sziikségessé tették a dunai
atkeléseket. Akadtak olyan atkelSk, akik a sajit
csonakjukon eveztek 4t a folyén. A Duna melléki
nép tobbsége azonban, mivel az dtkelGhelyig sze-
kérrel, vagy 16haton utazott, a révek szolgaltatdsat
vette igénybe az atkeléshez. Ahol nem tiltotta a ko-
zeli rév tulajdonosa, vagy ahol sikeriilt kijatszani a
tilalmat, a dunai molnarok csénakjai is sok utast
vittek 4t a folyé egyik partjar6l a masikra.

A réveket természetesen nem csak a vizmenti la-
kosok hasznéltik, hanem a tavolabbi tijak utasai
is. Kiilénésen védsdrok alkalmaval keltek ttra sokan
a Dunantil vagy a Duna-Tisza kéze messzebb fek-
v helységeibdl, hogy elmenjenek a talparti vési-
rokra.

Kiilonleges szerepet toltott be a dunai 4tkelés
Dunaegyhaza falu életében. A Sziraz Gyorgy, majd
a Szaraz utddok foldesurasaga ald tartozé Duna-
balparti telepiilés evangélikus szlovak jobbdgyainak
szant6foldjed, legeldi, szallaskertjei a Duna jobbol-
dalan fekiidtek. A dunaegyhéaziak életében minden-
napos dolognak szimitott a dunai atkelés, amelyet
egy rév mikodtetésével bonyolitottak le. A révjo-
got a XVIII. szizadban foldesuruktdl-bérelték a du-
nantali pusztakkal egyiitt. Kiilonleges helyzetiiket
érzékelteti a Maria Terézia-féle urbérrendezés 9
kérdSpontjara 1767-ben adott vélaszuk néhiny so-
ra: “...Contractus szerént Réviink is vagyon a Du-
na Vizén...itt ben semmi szanté foldiink nem lévén,
tal a” Dundn mind szdntist, mind vetést és széna ta-
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karitést kelletik tenniink, és mindenkor a’ Dunin
altal takarodnunk, ahoz jirul, hogy minden Mar-
hank és Takarmanyunk tdl a Dunan lévén, két
konyhat kell tartanunk”.[45]

A dunaszentbenedeki tn. Biskéi-révrsl

A dunaszentbenedeki rév a XVIII. szdzadban a
kalocsai érsekség révije volt, majd 1832-35 kozott
az érseki javak megosztdsa sordn a kalocsai f6kap-
talan birtokdba keriilt. 1949-ben 4llamositottik.
Kompjai a dundntidli oldalon, Paks alatt kotottek
ki. Ezért a paksi atomer8mii épitésének kezdetén,
1971-ben a nagymultd révet megsziintették. A kor-
nyék’ népe a jeles atkelGhelyet nem dunaszent-
benedeki rév, hanem Biskoi-rév néven emlegette. A
Biské nem foldrajzi név. Valészintleg a XVIIL. sza-
zad elején Bajan és Kalocsin egyarant foltlint

[46]

Biskéi rév a I. katonai felmérésen (Hadtorténeti Miizeum)

A szentbenedeki rév mitkodése az érsekség torok
utani visszatérése és tujraberendezkedése, tehit a
XVII-XVIIL. szidzad forduléja 6ta igazolhaté.
Dar6czy Istvdn paksi foldesar 1703-ban konkrét
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helymegjelélés nélkiil mar ingeriilten irt a kalocsai
érsek szomszédos révérsl. 1704-ben, a Rakéczi
szabadsagharc idején, Nagy Péter vicekapitany apr.
9-én Patajr6l azt irta Kérolyi Sandornak: “...az
moly komp volt az szentbenedeki révon, azt is el-
kiildéttem, hogy vigyék Foldvarra.[47]

1725-ben, amikor 6sszeirtdk a kalocsai érsekség
birtokainak jobbagyait és jovedelmeit, a szeremlei
rév tirsasigiban megemlékeztek a dunaszent-
benedeki révrsl is. Az 1740-es évekbdl fennmarad-
tak a dunaszentbenedeki révészek elszamolasai. Az
1760-as évektsl megszaporodtak a Biskdi-révre vo-
natkozé iratok. MegismerhetSk a révbérlsk és a
bérleti szerz&dések. II. Lip6t csdszar 1791-ben sza-
badalomlevelet adott ki az addig is miik6dd
dunaszentbenedeki rév szamara. A szabadalomle-
vélre nagy sziikség volt, mivel a szomszédban,
Géderlak iranyaban a paksi urasidgok éppen igye-
keztek nyilvanossa tenni a zadori révet, amely nagy
Tl DETICRTT konkurenciat jelentett.
S Az 1790-es évek elején a
kalocsai érsekség és a
paksi urasagok kozote az
illegalisnak tartott zadori
rév miikodtetése miatt
nagy per kezdédott.
A szentbenedeki rév-jo-
got a kalocsai érsekség,
illetve 1832-35-t61 a ka-
locsai fékéaptalan tugy
hasznositotta, hogy pén-
zért bérbe adta villalko-
/| z6knak.A rév tulajdono-
| sa legtobbszor arverésen
adta bérbe a révet 3-6 év-
re a legtobbet {gérének.
Az érsekség és a kaptalan
igyekezett olyan embe-
/< | rekre bizni a révet, akik-
.| nek személyes vagyona
| garanciat jelentett a rév
—1j6 folszerelésére és sze-
mélyi ellatottsdgara.

A kialkudott bérleti di-

jat a révbérlg altaldban

negyedévi részletekben fi-
zette. Munkéja jutalmaként az utasoktél a varme-
gye altal jovahagyott tarifik alapjin atkelési dijat
szedett. Jovedelmét novelte még a révvel egyiitt
arendalt kocsma, szant6fold és rét.
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A rév iizemeltetéséhez szitkséges munkaerdt a
mindenkori bérlének kellett biztositani. Voltak
olyan bérlsk, akik sajit csaladtagjaikat foglalkoz-
tattdk, mdsok viszont fogadott révészeket alkal-
maztak.

A XVIIL szdzad mésodik és a XIX. szazad els6
felében az atkelés céljait szolgdld eszkozok: kom-
pok, dereglyék, csénakok, valamint a hozzijuk tar-
tozé kisebb értéki folszerelési targyak a kalocsai
érsekség, illetve a kalocsai kaptalan tulajdonidban
voltak. A bérlék a révjoggal, vagyis a révpénzsze-
dés privilégiumaval egyiitt bérelték az iizemeltetés-
hez sziikséges eszkozoket is. A XIX. szdzad kozepé-
t&l a bérlsk kotelessége lett, hogy megfelels szamu
és minGségli atkelési eszkozrsl gondoskodjanak. A
Biskoi-révhez tartozo folszerelési targyak elsd lajst-
romdt 1767-bsl ismerjiik. A jegyzék tanulsiga sze-

kompot htz6 16 kb. 1 kilométert. Az it végén a lo-
vat beugrattdk a kompba, majd a révbérlé alkalma-
zasdban all6 kormdnyos iranyitisival elindult a
komp a viz sodrasaval lefelé, illetve a talpart felé.
Az atkelést az utasok koziil kikeriils evez&sok segi-
tették. A talparton elGszor a lovat széllitottak ki,
majd az utasokat. Visszainduldskor megismétlédote
a felvontatds. 1926-t6l motorcsénak hizta a kom-
pot.

A XIX. szdzad masodik felében és a XX. szdzad
elején elvileg létezett komp-menetrend, de az in-
kabb csak hatésagi elvards maradt. Nem lett az élet
valésdga. A komp gyakorlatilag akkor indult 4t a
talpartra, ha voltak utasok, akik 4t akartak menni.
A j6 révbérls akkor is elinditotta a kompot, ha az
nem volt tele.

A XVIII. szazadban és

a XIX. szdzad els6 felé-
ben, amikor volt harang
i a jobbparton, azzal adtak
jelt az dtkelni szandéko-
zOk. A harang szavara at-
mentek a révészek az
utasokért. A XX. szdzad-
ban, mivel kicsi volt a
forgalom, a Dunantul fe-
161 érkezok hangos kial-
tozassal jelezték, hogy
jojjenek 4t értiik. Gyalo-
gosokért, kerékparos-
okért ladikkal, lovas-
kocsikért komppal men-
tek 4t a révészek.

Komp a Kiskorosi Kéziiti Szakgyiijteményben

rint akkortdjt két Gj kompot és egy nagy ladikort,
szamos evezOt, kormanyt, kotelet birtokolt az ér-
sekség a Biskdi-révben. A folszereléshez tartozott a
pénzszedd porsoly és a kasszaldda is.

A Biskéi-révben az dtkelés rendje és dtvonala a
XVII-XX. szdzadban tobbszor valtozott. A vilto-
zasokat alapvet&en a Duna mederviéltozdsai, a part-
vonal dtalakuldsai befolyasoltdk, de kihatottak ra
birtokjogi és miszaki, technikai feltételek is.

Az 1920-as évek elején még loval hizattdk a
kompot, akarcsak a kordbbi évszazadokban. Emi-
att a foly6parton 8 méter széles teriiletet tisztdan
kellett hagyni. A fatlan partsavon haladt félfelé a

A XVIII-XIX. szazad-

ban sotétedés utan, éjsza-
ka is atkelt a komp vagy ladik, ha sziikség volt ra.
A dunai haj6zas fejlédésével tilos lett a révek éjsza-
kai mikodtetése.

Szélviharok idején, valamint télen, amikor befa-
gyott a Duna, sziinetelt a kompkézlekedés. A rév
tertiletén, a jégen mindenki szabadon, fizetség nél-
kiil dtkelhetett. A jeget azonban szalma raszoérasa-
val és [ékbél valé locsoldssal lehetett erdsitent, javi-
tani. Ha a révbérls a rév teriiletén ily moédon vas-
tagitotta a jeget, az 1832. évi kontraktus rendelke-
zése szerint szedhetett atkelési dijat.
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KALOCSAI ES KALOCSA KORNYEKI HIDAK

Dunai hidak:

1705. madjus folyaman DunakoémlGd és Imsds
kozott (Imsés akkor még a Duna bal partjan fe-
kiidt) Bottydn Janos csapatai hajéhidat épitettek a
Dunén. Az épitési munkdkat La Maire és Saint-Just
francia hadmérnokok vezették. A komlédi magas-
laton paldnkvarat (Bottydn vér), az imsé6si oldalon
sancot épitettek a hidfék védelmére. Jinius 23-dn
a csdszéri talerd miatt a kuruc csapatok visszavo-
nultak a Duna bal partjira, az imsési siancba, a
komlédi palankvérat és a hajéhidat felégették. [1]

1947. augusztus 3-an dtadtak a Meszes - Gerjen
kozott épitett hajohidat, amely Budapesttsl délre
az egyetlen Osszekottetést biztositotta a Duna két
partja kozott. A felrobbantott dllandé Duna-hida-
kat még nem dllitottdk helyre. A kozelgs tél miatt
a hajohidat december 15-én elbontottik. [2,3]

1948. marcius 14. Hatalmas ereji szélvihar elso-
dorta az tizembe helyezés elGtt 4116 meszesi hajéhi-
dat, amit masnap akartak megnyitni. A tavasszal
megsériilt és kijavitott, Meszes és Gerjen kozotti
hajohidat szeptember 12-én adtdk at a forgalom-
nak. (4)
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Hidak a Vajason (kordbbi neve Csilas palé), illet-
ve a Csorna - Fokt&i drapaszté csatorndn, amely a
Vajas egy részét képezi:

Gombolyagi ati hid. Régi kalocsai hid. Jelenlegi
szerkezetét a 60-as, 70-es évek forduloja idején épi-
tették [6,7,8,9,10,11]

Pataji 1ati hid. Az 51. sz. koziton a varos északi
hatdrdn lévé vasbeton hid. Utolsé atépitését 1988-
ban végezték. Kordbban fahid volt, amelyet az ér-
sekuradalom épitett a Kalocsitdl északkeletre 1év3
uradalmi birtokok megkdozelitése céljabol. Ezt a hi-

Pataji 1iti bid ( KEGL 221. térkép 1858-bol)
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Kalocsai és Kalocsa kérnyéki hidak

dat csak az uradalom hasznalhatta, ezért a kéznyelv
Papok hidja vagy Paphid néven emlegette.
[6,7,10,12,13,14]

Vasiti hid a 48-as hdzak mogott. Az 1950-es
évek elején épiilt. Tervbe vették a Dunapataj és Ba-
ja kozotti vasatvonal megépitését. Az 4j kalocsai
vasitillomdst a Mora Ferenc utcatol délre fekvd
csaladi hizas beépitésii virosnegyed helyére tervez-
ték. A meglévd és a tervezett vasttallomas kozott
megkezdték a vasati vagany kiépitését, de az csak a
repiiltérig késziilt el. Ezen vasttvonal szimdra
épiilt a 48-as hdzak mogotti vasati hid. Ugyancsak
ebben az id6ben késziilt el az eredetileg vasiti hid-
nak késziilt, végiil kozati hidként funkciondl6 hid,
a tervezett vasttdllomas délkeleti végén elkésziilt
Kinizsi Pal utca és a Méra Ferenc utca kozott 1évs
“Giga-hid” is. [6,7,8,10,11,12]

K&égetG-hid. A Martinovics utca végén 1évg vas-
beton hid. Nevét a hidtol északkeletre elteriils K&-
égetd dlérsl kapta. A varos egyik legrégibb hidja,
valamikor innen indult a Dunapataj felé vezetd or-
szagut. Els6 nagyobb aranyu épitése 1937. oktdbe-
rében tortént, a Csorna-Foktsi drapaszté csatorna
itteni szakaszdnak épitése idején. Az eldregedett fa-
hidat az 1970-es évek elején cserélték ki vasbeton
szerkezetre. A hidtdl keletre 1év5 48-as hazak va-
rosrész a 20. szdzad elejéig a kdptalani tyakmajor
volt, és errdl a majorrol kapta a hid korabbi nevét,
a Tyakmajori hid nevet. [6,7,10,11,12,15]

Fokt6i tti hid. Mar a varos legrégibb térképei is
jelolik. A jelenlegi hidat 1941. nyarat6l 1942. nya-
rdig épitették. ElGdjét, amelyet a szazadforduld
idején épitették betonbdl az 1941-es 4arviz tette
tonkre februar 19-én, amikor a betomott hidat (a
negyvenszallasi vasati hiddal egytitt) az dradas fel-

Kalocsai bidak 1820-ban (KEGL 155. sz. térkép)
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boritotta. Az Gjjaépitett hidat 1942. jinius 25-én
adtik at. A betonhidak el6tt ezen a helyen egy fa-
hid volt, amelyet az 1862-es drviz utan épitettek. A
fahid a 19. szazad kilencvenes éveiben mar nagyon
rossz allapotban volt. Az 1862. el&tti dtnyilasa ké-
hidat az 1862-es arviz tette tonkre, helyébe épiilt a
fahid. A kGhid épitésének id6pontja nem ismeretes,
az 1820. koriili varostérkép mar kshidként tiinteti
fel. Korabbi térképek nem tiintették fel a hid anya-
gat. [6,10,12,14,15,16,17,18,19]

Ecetgyar utcai hid. A viros egyik legfiatalabb
hidja, az 1960-as, 70-es évek forduléjan késziilt el,
Osszekottetést teremtve a belvaros és az épiils Ko-
zépsGkertek varosrész kozott az Esze Tamds utca és
az Ecetgyar utca vonalédban. [6,7,11]

Buzapiac téri hid. 1940. szeptember 2-an kezd-
ték meg épitését a Marer paprikamalom (ma Javor
Bevasarloudvar) mellett. Korabban itt nem volt
hid. A Margit malomtél a virosba vezetd tit a ma-
lom f&bejiratdval szemben a Vajas-mederben 1évé
toltésen keresztiil ment. A t6ltést a mederrendezés
sordn elbontottak. A hid épitését az 1941-es drviz
hatriltatta, 1941. jalius 17-én adtik at rendelteté-
sének. [7,10,12,15]

A Buzapiac téri bid 1940-ben (Sdgi Jend gyz'ijteméhyébé’l)

Margit malomi gyaloghid. (Ma mar nincs meg.)
A Vajas mederrendezése sordn elbontott git helyett
épitették fabol a gyalogos forgalom szdmara a Mar-
git malom bejarataval szemben. 1969-ben, a piacté-
ri ABC druhéz épitése idején bontotték el, mivel a
piactéri hidf& atban volt az druhdz épitésénél. A pi-
actér melletti Vajas-meder 1930-as évekbeli rende-
zéséig a Margit malom bejrataval szemben volt
egy “hid”, amely tulajdonképpen a Vajas-medren
keresztiil vezetd toltésbdl és a toltésen keresztiil ve-
zet$ atereszbdl allt. Kordbban itt egy fahid volt, a
Kishid. A Vajas-meder véltozdsai miatt, 1886. utdn
késziilt a toltés az ateresszel, ami az 1930-as évek
végéig volt haszndlatban. A mederrendezés sordn



az 0j (Buzapiac téri) hid nem itt, hanem kb. 100-
150 méterrel foljebb, a mai helyén épiilt.
[14,16,17,20]

Paprika portai gyaloghid. (Ma mir nem miko-
dik.) A Margit malomi gyaloghid elbontdsa utin
épittette az akkori Paprika- és Konzervipari Villa-
lat a személyporta konnyebb megkozelitése érdeké-
ben a vasszerkezet( hidat a vallalat bejarata és az
alsé piactér kozott. 1997-ben megsziintették rajta
az tjarast. A jarélapokat felszedték, de a vasszerke-
zet még ma is 4ll.[6,7,15]

Péterkerti hid. (Ma mar nincs meg.) A Péter szi-
get a Vajas és az Irdga 4ltal kozrefogott sziget volt,
ami az Irdga feltoltése miatt megszlint. Az Irdga ne-
vii vizfolyas a Vajas és a “Giga” (a Csorna - Foktdi
csatorna Vajastél a Dundig hizédo dga) dsszefolya-
sat6l a Vorosmarty utcatol keletre, azzal nagyjabol
parhuzamosan haladt, majd az utca kétharmadanal
északnyugati irdnyba fordult. A vérost6l északnyu-
gatra 1évé teriiletek belvizeit vezette a Vajasba. A
Péter szigetre vezet$ hid a Paprika portai gyaloghid
tajékan volt. A Péterkert elnevezést a Péter sziget
elnevezés helyett hasznaltak a kalocsaiak, ahol a
19. szdzad masodik felében kedvelt szorakozohely
volt. [14,21]

Kalocsai és Kalocsa kornyéki bidak

Pavakerti hid. (Ma mar nincs meg.) A Vajas azéta
mar részben betemetett dga pirhuzamosan haladt
a Damjanich utcdval az autébusz palyaudvarig, ott
nyugatra fordulva a Volan telep és az egykori Kis-
gép V. mégott- innen mar nincs betemetve- hizéd-
va éri el a Bétyai ati hid utdn a Vajast) és a Vajas
altal kozbezart szigetet nevezték Pava szigetnek. A
Pava-kert a Pavasziget megnevezése. Itt is taldlhaté
volt egy kedvelt vendégls. A szigetre vezetd hid a
Paprika portai gyaloghidt6l néhiany szaz méterrel
délre volt. [21]

Paprika Villalat iizemi hidja. A Vajas és a “Giga”
csatlakozasa el6tt koti Gssze a véllalat Vajas két
partjan 1év§ teriileteit. A Vajastdl délre 1év§ tizemi
teriiletet, a vasdrteret, ahol 1962-ig a kalocsai vasa-
rokat tartottik, 1963-t6l a véllalathoz csatoltak. A
bels6 kozlekedés megkonnyitése végett épitették a
vasbeton hidat az 1960-as évek masodik felében.
[6,7,11,15]

Vasartéri hid. (Ma mdr nincs meg.) Az 1962-ig
miikdds vasartér és a Szénaskert jobb megkozelité-
se érdekében épitették fabol az 1940-es évek ele-
jén, a Csorna - Fokto6i csatorna (“Giga”) kidsdsdval
egyidében a Gigan, a Vajas és a Giga talalkozasa
utdn. Abban az idében a Margit malom el&tti utca

“aith

a jelenlegi Paprika- és
Konzervipari Villalat te-
riiletén keresztiil a Visar-
téri hidon 4t haladt a va-
sartérig, illetve a Szénas-
kertbe. Ez a kozteriilet, a
véasartérrel egyiitt a vélla-
lathoz kertilt. A hidat
1962-ben bontottdk el.
[14,21,22]

Vorosmarty ut-
cai hid. A Visartéri hid
| pétléséra épiilt a Vigado
sor és a Vordsmarty utca
vonaldban 1962-ben a
“Giga” csatornin, az el-
bontott Vasartéri hidtol
kb. 100 méterre, nyugati
iranyban. [7,10,12,15]

Kinizsi Pal utcai
hid. A Kinizsi utca és a
Mobra Ferenc utca talal-
kozdsdnal, az 5106.;.
koziton épiilt a “Giga”

Kalocsa a hidak vdrosa a 1. sz. katonai felmérésen (Hadtorténeti Miizeum)
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csatorndn. A hid eredetileg vastti hidnak épiilt az
1950-es évek elss felében a tervezett Dunapataj -
Baja vastitvonal egyik mitirgyaként. A vasdtvonal
nem épiilt meg és a hid kozati hidként funkciondl.
[6,7,11,15]

Gorbe csardai hid. (Ma mar nincs meg.) A Dam-
janich utcatél a Malatin térig htzodo, feltoltoet Va-
jas mellékdgon, a Bityai tt elején volt hid. A Kalo-
csan 1év3 magyar csapatok utovédje 1944. oktber
31-én felrobbantotta, abban a (hit)) reményben,
hogy ezzel megakadalyozhatjik a szovjet csapatok
bevonulésat Kalocsara. Funkcigjit az 6tvenes évek
elején veszitette el, amikor a Vajas mellékagat fel-
toltoteék. A funkcidja vesztett hidat elbontottak. Ez
a hid is a varos legrégebbi hidjai kdzé tartozott.
[12,14,16,17,18,21]

Batyai ati hid. Az 51. sz. kozat véarosi kivezetd

szakaszan 1év vasbeton hid, amely szintén a véros
legrégebbi hidjai kozé tartozik. A vasbeton szerke-
zet épitésének pontos ideje nem ismeretes. 1934.
decemberében mér allt a hid, ugyanis a Vajas-med-
ret készitd tisz6 kotrot szét kellett szedni, amikor a
hidhoz ért;, mert nem fért el alatta.
(6,7,8,9,10,12,14,16,17,21,23]
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Batyai uti kerékparhid. Kalocsa legfiatalabb hid-
ja. 1998. Gszén késziilt el az 51. sz. kozat mellett
1év§ kerékparut részeként. Az egykori NDK hadse-
rege készletébdl épiilt.

Egyéb hidak:

Miklésgati hid. (Ma mar nincs meg.) A 18. sza-
zad végéig a Petsfi Sandor utca helyén a Kigyos ne-
vl vizfolyéds volt, amelyet az 51. sz. kozat Széche-
nyi Gt - Obermayer tér - Malatin tér kdzotti nyom-
vonala tdjékdn egy (feltehetGen mesterséges) csa-
torna kotott 6ssze a Vajas ma mar feltoltoet agaval,
amely az autébusz pélyaudvar kornyékén volt.
Ezen a csatorndn volt a hid, amely a Hunyadi utcat
és az Ujvéros f6 utcajat (ma Alkony utca) kdtotte
ossze. Nevét a Hunyadi utca végén 1évé Ober-
mayer tér korabeli nevé-
r6l, a Szent Miklés, vagy
Miklés  térrsl  kapta.
[14,17,18,22]

Kigy6si hid. (Ma
| mér nincs meg) A Kigyds
| vizfolyds északi részén,
ahol keresztezte a mai
| Kossuth Lajos utcat (va-
| lahol a Nagyasszonyunk
| Altalanos Iskola és Gim-
| ndzium épiilete és a Mar-
| tinovics utca torkolata
| kozott) volt a hid. (Mivel
| az eddigi kutatdsok alap-
| jan a hid nevét nem lehet
| egyértelmiien azonosita-
| ni, a nevet &nkényesen
| én adtam, de adhattam
volta Kélvaria hid nevet
| is, mivel a rajta keresztiil
| vezetd Gt a kalvaridhoz
vezetett.) [17,18]

Irdaga hid (Ma
mar nincs meg.) Az Iriga
nev(i vizfolyds a Vajas és
a “Giga” (A Csorna - Foktsi csatorna Vajastél a
Dunaig huzédé aga) sszefolyasitél a Vérdsmarty
utcatdl keletre, azzal nagyjabol parhuzamosan ha-
ladt, majd az utca kétharmadianal északnyugati
iranyba fordult. A varostdl északnyugatra lévs te-
riiletek belvizeit vezette a Vajasba. Az Irdga hid a
vizfolyds északnyugati irdnyba fordul6 szakaszan a
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mai KézépsSkertek varosrészben volt, a Lonovics-
kereszt (Paksi koz - Foktdi ut taldlkozasa) kornyé-
kén. [14,17,21]

Negyvenszallasi vasati hid. Az Arpés csatornan
atvezetd hidat a Kiskdros - Kalocsa vasttvonal épi-
tésekor, 1882-ben épitették (esetleges késibbi dt-
épitéseinek id6pontja nem ismeretes). 1941. febru-
ar 19-én az eltomott hidat az Apostagnal kiontott

Az 1941-ben elmosott Negyvenszxilli vasiiti bid (Sd]. gy--bél)

gat, ami tulajdonképpen a csatorna medrében elhe-
lyezett rézsekotegeket jelentett. A csatorna két
partja kozott lehetett kozlekedni a rézsekdtegeken
keresztiil, amelyek a viz folydsit sem akadalyoztdk.
A Rézsegat kornyékén ma a Vajason egy jarhatéd
zsilip van, amit a koznyelv szintén Rézsegdtnak,
vagy Rézsegati hidnak nevez. [12,13]

Fekete hid. Az 5301.j. Kalocsa - Kisk8ros (és
azon tal) kozotti kozatnak a varos hatira és a
miskei elagazds kozotti szakaszan az Arpason ke-
resztiil vezetd hid. Nevének eredete ismeretlen.
[6,7,10,13,15,18]

Kétluka hid. Az 5312.j. Kalocsa - Bicsalmas ko-
zotti kdzaton a Kiskdrosi uti eldgazas utdni kanyar-
ban az Arpason keresztiil épitett téglahid. Nevét a
két boltivérsl kapta. Ma mar nincs meg. Helyére a
megyei tGtkorszer(isitési program keretében épiilt

hid keriilt.[10,11,13]

Szazlabt hid. (Ma mar nincs meg.) Az 5311,.
Miske - 51. sz. kozat kozott a Vajason (Sarkézi 1.
sz. f6csatorna) épiilt fahid, mely nevét a siirtin le-
vert tartoclopeirdl kapta. A potlasara épiilt vasbe-
tonhid a régi hidtdl kicsit tavolabb van, ugyanis az
Gj hidat szarazon épitették és utdlag vezették oda a

csatornat. [11]

dunai arviz felboritotta a

1944. februar 15-ére alli- [
tottdk helyre. A helyredl- |4
litasig Kisk&rostdl csak |
Oregcsertsig  kozleked- [
tek a vonatok, az utaso-
kat onnan autGbusz szél- 3
litotta Kalocsdra és vi-
szont. [6,10,12,15]

Fokt6i dti hiddal egyiitt. par—smrmros KHLOCSHR;;VHROS @ﬁg
- — — g ‘! e S : '

Rézsegat vagy Rézse- |.
gati hid. Az 1940-es évek |
elsd felében épitett Csor- |-
na - Fokt&i drapaszté csa- 4
torna (Kalocsa teriiletén
Vajas) véros folotti része |
egy darabon az egykori |~
szénaréti csatorna nyom- {8
vonaldn haladt. Negy- [fi
venszallastol nagyjabol s
északra,  Vorosszallas [&
kornyékén a szénaréti
csatornan volt a Rézse-
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Az 6tnyilast kalocsai kshid. A mai Fokt6i ati hid
helyén allt. Egy 1820 koriil készilt varostérkép ko-
hidként tiinteti fel, de a hid form4jardl, szerkezeté-
6l kozelebbit nem kozol. A legismertebb, 1772-es
kalocsai térképen is szerepel a hid, de sem az anya-
gardl, sem a formajarél nem ad informaciét a tér-
kép. A 19. szdzad eleji, ismeretlen szerz§ altal dbra-
zolt hid ezt a hidat abrdzolja, azonban a templom
mogotti kalvéria a terepviszonyok miatt nem latha-
t6, ugyanis a templom a kornyék legmagasabb
pontjdn all és a mogotte 1évs kalvaria staciéit ma-
ga az épiilet és a magaslat, amelyen a templom all,
teljesen eltakarja. Tovébbi kutatdsok szerint az is-
meretlen miivész helyesen dbrazolta a hidat. (Bozso
Ferenc szerint ez a boltozatos k&hid szerepel az
egyik kalocsai céhlevélen 1évé viarosképben is.) A
hidat az 1862-es jeges arviz tette tonkre, amely feb-
rudr folyaman tébb mint 600 hizat dontott Gssze a
virosban. Csupan a mai Szenthiromsig tér, a
tomori, a Hunyadi utca és a Szent Istvan kiraly uat
elsg fele, nagyjabol a varoshdza vonaldig, maradt
szarazon. Az 1962.év folyamdn a nagy jeges ar em-
lékére megjelent Abrahamffy Janos, Hang Ferenc
és Mennyei Jozsef szerkesztésében a Sarkozi arviz-
konyv. Az arviz elmultdval a k6hidat nem allitottak
helyre, hanem egy fibdl késziilt hidat épitettek az
osszeddlt kshid helyére. A fahid az 1880-as évek-
ben mar nagyon rossz dllapotban volt. A helyére a
szazadfordulé idején Hennebique-rendszer(i vasbe-
tonhid épiilt (a vdros tobbi forgalmasabb dtjan 1évé
hiddal egyiitt). Ugy latszik ez a hely végzetes az itt
épilt hidakra, ugyanis az arviz 1941. februar 19-én
a negyvenszallasi eltomott vasuti hiddal egytitt ezt
a hidat is kiforditotta helyébsl. A két szakadason
keresztiil 4t6ml6 viz korbefogta Kalocsit, a varos
alacsonyabban fekv§ részei is viz ald keriiltek. Az
arviz utdn Gjjaépitett hidat 1942. jinius 25-én ad-
tak 4t rendeltetésének. [12,14,17,18,21,24]
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~ BACS-KISKUN MEGYE
NEHANY VIZRENDEZESI MUNKAJA

A Duna-Tisza-kozének legrégibb vizi 1étesitmé-
nye a Ferenc csatorna. Alkot6i a Kiss fivérek vol-
tak. A Kiss fivérek 1791. december 12-én felter-
jesztést kiildtek II. Lip6t csdszdarnak, melyben igy
javasoljdk a Duna és a Tisza folyok 6sszekotését
egy hajozhaté csatornaval: “a tervezett csatorna
hossza 13 és 1/4 mérfold - 97,5 km -, a Duna 23
ldbbal magasabban fekszik a Tiszdndl, a terep sik,
dombokat nem kell atvagni, és a sziikséges kéltség,
a munkak végrehajtasira 901.852 forint 27 kraj-
car.” A felterjesztGk felsoroltik még a csatorndbél
szarmaz6 hasznokat is. Javasoltdk, hogy a csatorna
kiépitését magantarsasagra bizzak, amely megfelels
koncessziokat és elGjogokat kap és ezt 12 pontban
ossze is foglaltdk A beadott felterjesztés jovahagya-
sa azonban nagyon elhiizédott. Kempelen Farkas
udvari tandcsos tamogatta a tervet. Freiherr
Sigmund von Schwitzen, az Udvari Kamara tana-
csosa szintén timogatta a tervjavaslatot, de azt eré-
lyesen ellenezte, hogy a csatorndt magantarsasig
épitse. Kifejezte viszont azon véleményét is, hogy
anndl jobb lenne azért, ha csatorndt magdntirsasig
épitené meg, “mintha emiatt ez a nagyszer( elkép-

zelés esetleg nem valdsulna meg”. Javasolta, hogy a
csatorndt I. Ferenc csdszarrdl nevezzék el. A dontés
megsziiletett és I. Ferenc csdszar 1792. augusztus
2-i 895. sz. okmanyiban elvileg jévahagyta a Du-
na-Tisza-csatorna épitését. Utasitast adott a Ma-
gyar Kamardnak, hogy a Kiss fivérekkel és a tobbi
illetékes szervvel kezdjék meg a szerzédés elGkészi-
tését. A szerz8dés szivege és a szakvélemények
1792. november elejére elkésziiltek, melyek alap-
jan részvénytarsasdg alakult Kiss Jézsef és Gabor -
késtbb pedig Hepe Szaniszl6 - vezetésével. [1]

Az épitési munkat 1793. tavaszin kezdték meg.
A csatorndt Monostorszegtdl - Ujverbaszig Gj csa-
tornaként a terepbe mélyitve dstdk meg.
Ujverbdsztol - Bacsfoldvirig a Czerna bara vizfo-
lyds medrében alakitottdk ki. A csatorna méretei:
fenékszélesség 17 m, a vizszint szélessége 23-25 m,
vizmélység 2 m, a vizszint kiilénbség a Duna és Ti-
sza kozott 10 m. Ezt a nagy kilonbséget 6t szek-
rényzsilippel, négy tartdlyra osztva hidaltak at.

25 év utdn lejart a koncesszid, amit a tdrsasig

nem ujitott meg. 1846-
ban a kincstar elhataroz-
ta a csatorna atvételét és
fenntartasat. A zombori
kincstari jészagigazgatd-
sag mellé egy csatorna
igazgatosagot szervezett.
A miszaki vezetéssel
1851-ben a temesvari or-
| szagos Epitési igazgatdsa-
il got bizta meg. A csatorna
rekonstrukcidjat és fenn-
tartasat a vizépitési alap-
bél fedezte.

A Monostorszegi tor-
kolatot az 1850-es évek
elején Bezdan mellé, Kis-
k&szeggel szembe helyez-
ték at. [2]

A torkolat édthelyezés
problémat okozott a csa-
torna mindenkori vizella-
tisaban. Hogy a kereske-

A bajai Sugovica szabdlyozds belyszinrajz 1926 (BKMOL, Bajai Folyammérnoki Hivatal 4061. k.sz.)
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delem el6mozditasat szolgdlhassa és 6ntdzési lehe-
téséget biztositson, sziikséges volt a Duna valame-
lyik fels6bb pontjardl tipviz-bevezet§ csatorndt
épiteni. E szép és nagy feladatot Tiirr Istvan, Baja
varos sziilotte oldotta meg. [3]

1870-ben a térvényhozas a Ferenc-csatorna alla-
mi hozzdjaruldssal torténd kiépitését és hasznalatat,
részvénytarsasagnak valo atengedését az 1870. évi
XXXIV. tc., majd késébb az 1873. évi XVIL. tc. ér-
telmében megszavazta. A térvénycikkek kotelezték
az engedményest, hogy alapitson 8 036 000 forint
alaptGkéyel részvénytarsasigot, tovibbi, ha a
Sugovicanak csatornara felhasznalhat6 részét ki-
kotorja, hajézhaté tipcsatornat épitsen, a Ferenc
csatornat allitsa helyre, Kissztapartol - Ujvidékig
egy hajézhaté ontézEcsatornat épitsen.

1871. augusztus 1-én vette at a tarsasag a csator-
nét, 5 db kotrégéppel és nagyszami kézi er6vel be-
inditotta a fenntartast és nagy iitemben végezte. El-

t6 kozott, valamint a bajai Kamards-Dunadg 3 km
szakasza. A megmaradt szakaszon a hajézas telje-
sen sziinetel. A csatorna teljesen elhinarosodott. A
Deék Ferenc zsilip hajokamrija azéta kihasznalat-
lanul all és csak az allagmegdvdsi és fenntartasi
koltségeket emészti. Csak a tapzsilip szolgal erede-
ti rendeltetésének.

A masodik vilighabora utan a Ferenc-csatornit
dllamositottdk és a Kecskeméti Vizgazdalkodasi
Korzet kezelésébe kertilt.

A csatorna mitirgyai koziil legnagyobb mérték-
ben a hidak voltak elhanyagolva. A mez&gazdasagi
munkak érdekében a vizgazdalkodasi korzet
300 ezer Ft koltséget biztositott a mariakonnyei, a
két batmonostori és a két nagybaracskai fahid ki-
javitasara. A munkahoz faanyagot a korzet nem
tudott biztositani. Igy a nagy fesztava hidakat el-
bontottak és a még hasznalhaté anyagbdl kis fesz-
tavii pontonhidakat épitettek. [2]

késziilt a Baja alatti haj6-
kik6td, a Sugovicibdl ki-
dgaz6 Pandur-szigeti at-
vagds, melynek déli ré- &
szén a Dedk Ferenc nevé- [
r6l elnevezett zsilipet épi- |
tették, a Baja - Bezdani
tapcsatorna 44 km hossz-
ban és a régi Ferenc csa-
tornandl  (Sebesfoknal)
egy csatlakozé zsilip, a
régi  Ferenc csatorna |
medrének, toltésének,
zsilipeinek és egyéb mii-
targyainak  kijavitdsa, §
Kissztapar - Ujvidék ko-
z6tt 69 km hosszi hajoz-
hat6 6nt6z8 fGesatorna 4
zsilippel.

A munkakat Tiirr Istvan vezetésével olasz épitd-
vallalkozok végezték és sok nehézséget lekiizdve
1875. novemberében fejezték be.

A csatorndkon keresztiil a kozlekedést 18 jarom-
hid, 8 pontonhid és 1 vasiti hid tette lehetvé.

Bacsfoldvarnal a Tisza szabalyozédsa kovetkezté-
ben a csatorna torkolata holt mederbe keriilt, ezért
1895-ben athelyezték Obecsére.

A trianoni békeszerzdés alapjan a csatorna rend-
szerb8l csupan a Baja- Bezdani tidpcesatornabdl 35
km maradt magyar kezelésben Baja és Hercegszan-
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A Ferenc csatorna piispokpusztai bekétoiiti elbontott pontonhidja

Majdnem 80 évnek kellett eltelnie a Ferenc csa-
torna elsd kapavagasatol, hogy a t6le északabbra
fekvs Sarkozben is elkezdjék a lecsapolast. E terii-
let jellemzéseként errdl egy 1896-os kiadvény igy
ir:

“Az Bstorténelem adatai szerint a Sarkoz vidéke,
egész a Krisztus sziiletése elGtti id6kig viz dltal el-
boritott lakatlan teriilet volt. A nagy magyar me-
dencét borité szarazfoldi t6 legalacsonyabb része, a
kalocsai Sarkoz vidékén a Duna sokdig nem tért a
partjai k6zé. Tébb mérfold szélességben futotta be
az itteni réndt, erdGs mocsarakat képezve minden-

felé.” [4]
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A Duna szabalyozatlan, kanyargés allapota is el6-
segitette gyakori kiontését, mert minden jégzajlas-
kor a jég valahol mindig megtorlédott és a Duna
“kilottyant”. A szazad nevezetes nagy arvizei vol-
tak 1810., 1838., 1849. és 1862. tavaszan. Ez
utobbi jeges arviz taldn az egyik legnagyobb volt.
Solttél Bajaig nemcsak a vetésben, hanem a kozsé-
gek és pusztai épiletek kozott is 6ridsi rombolast
végzett. Kalocsan pl. 600 hazat dontote dssze.

A Monarchidnak érdekében allt a Duna melléki
teriilet Armentesitése és lecsapoldsa. Klasz Marton
dllami fémérnokkel tervetr készittetett, de hiaba
hivtdk 6ssze az alakulé iilést, az érintettek soknak
tartottak a 3 milli6 forint koltséget.

A Sirkoz teriiletén €16 emberekben érleldott a
meggy6z8dés, hogy ha nem lehetséges az egész ar-
térre megalakitani a tdrsulatot, Ggy meg kell azt
alakitani egy részére. Igy 1872. oktéber 29-én
megalakult a Pestmegyei Sarkozi Duna-védgat és
Csatornazasi Tarsulat Kalocsa székhellyel, az Or-
dastdl - Szent-Istvanig terjedd Dunavédeoleések 1é-
tesitésére és karbantartisara, tovabba a belvizek le-
csapolasihoz Acstél - Homorédig épitendd csator-
na megépitésére. Az érdekeltségi teriilet nagysaga

118 369 hold értér.

A Sarkoz drmentesitéséhez harom tényezd egy-
ontetill végrehajtasa volt sziikséges: a Duna szaba-
lyozasa, a védgatak és a belvizlevezets csatornak
kiépitése.

bl

29 (Sdgi Jend

Szakmdr kisitlési bid 19 gyiijteményébél)

Ami a Duna szabalyozisa érdekében a mult sza-
zad végéig tortént, az inkdbb a hajozasi utak meg-
roviditését célozta.

A Tarsulat megalakuldsa utin els§ tevékenysége
volt az drmentesités terén, hogy a varmegyétsl at-
vett 30 km toltést Fajsz és Ordas kozott rendezze.
A védgatakat a varmegye kezdte épiteni a XVIIIL.
szazad kozepén Hartatdl Fajszig. Ezeket meg kel-
lett magasitani és er&siteni, Fajsz és Szent-Istvén, il-
letve Baja kozott pedig 1j toltéseket kellett épiteni.

Amikor a Térsulat megalakult, a csatorna 4sést
nem lehetett elkezdeni, mivel az Orjeg tele volt viz-
zel. El kellett tavolitani az akadélyokat, at kellett
vagni a homorddi patakmalom gatjat, hogy a viz le
tudjon folyni. 1873-ban Klasz Marton fémérnok
tervei alapjin Lukacs Ignac kitiizte a Vadé-
Homorddi vezércsatorna nyomvonalat.

Az 1876-0s arviz utan Tomsics Matyas érseki
uradalmi mérnok tervei alapjin épitették ki a csa-
tornahélézatot. A dusnoki Vajas-toroknal 1884-
ben fazsilipet, a csanadi Vajas-toroknal 1896-ban
vascsOves zsilipet és 1898-ban gd@zszivattyt tele-
pet, a fazsilip helyére 1899-ben vascsoves zsilipet
épitettek. [4]

Igy a szazadfordul6 idejére kialakult a zart Sar-
kozi vizrendszer, a kor kovetelményeinek megfele-
16 védmiivekkel. Az arvizek ellen biztonsiagosan
tudtak védekezni. A belvizeket is biztonsaggal tud-
tak az 6blozetbdl a Dundba vezetni, vagy magas du-
nai vizdllasnal azt szivattytGzni. A Tarsulat mindezt
oner6bol, az érdekeltek segitségével és sszefogasi-
val érte el.

Az 1925-ben bekdvetkezett stabilizacid, és a tar-
sulat vezetésében beallott valtozas hozzdjarult ah-
hoz, hogy a munkdk nagyobb iitemben haladjanak.
Térképész szakértGk bevonasival az akkori allapo-
tot térképen rogzitették. Ennek alapjan kijelolték a
hirom f&csatorndt, az Osszekotd csatorndkat és a
mellékcsatornakat. Két tisz6 csatornakotrogép be-
szerzésérol intézkedtek. Elkészitették a sziikséges
kiviteli terveket. 1926-1934. kozott kiépitették a
csatornahalézatot.

A belvizek gazdasigosabb levezetése érdekében
1934-ben a Tarsulat elhatirozta 6 duzzaszté és 1
oszté zsilip épitését és azokat 1936-1940. kozott

meg is épitették.

A csatorndkon a zsilipek mellett kozati hidakat
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Soroksdr-Nydaregyhéza
vonal4tél délre Lajos-
mizse-Kiskunhalas-
| Kisk6ros-Harta vonala és
# a Duna 4ltal bezart terii-
| letre vonatkozik. Magas-
sdgi szempontbdl két
j részre oszthatd. Az egyik
& rész a mai Dunavolgyi
fécsatorna volgyelete a
Turjan, a masik a vol-
B cvelettSl keletre es6 ma-
=2 oasabban fekvd homok-
dombok kozé ékelt tavak
és mocsarak - a Hatsag
egy része. 1909-ben ezen
a teriileten alakult meg a
Pestvarmegyei Lecsapolo
és Ontoz8 Tarsulat. Kivi-

- oLt i f AN PERES | g
Tirai hid Bdtya mellett az 1isz6 csatornakotré géppel (Gyulavdri Jozsef gyiijteményébél)

is épitettek. Ezek kozott a hidak kozott voltak
olyanok is, amelyek palyaszerkezetét fel lchetett
nyitni - ezek voltak a nyithat6 hidak. Ma mar saj-
nos egy sincs bel6litk. Ezek megkonnyitették a kot-
rok athaladasat, nem kellett azokat szétszedni, elég
volt a szallité szalagokat leszerelni roluk és felnyi-
tott hidon 4t lehetett htzni Gket. [5]

telre elfogadta a Buda-
pesti VIII. keriileti Kul-
tarmérnoki Hivatal altal 1898-ben készitett terve-
ket.

A munkalatokat 1912. november 28-an kezdték
a Dunavoélgyi f6csatorna vezérarkanak kiasasaval,
hogy a feliileti vizeket levezessék. Ezt a munkdt a
tarsulat sajat kivitelezésben készitette. 1914-ben
vallalkozénak (Fleischmann Antal) adtak ki a mun-
kat, aki 3 exkavatorral

[d6kozben - 1886-ban - megalakult a Domsod-
Pataji Dunavédgat Tarsulat. Hazdnk egyik utolso
nagy osszefliggd mocsaras teriiletének belvizmente-
sitése a Duna volgyére esik. A Duna bal partjan
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(A vonult fel. 1918-ban a
tarsulat atvette a vallal-
koz6tol a 3 kotrét és a
tovabbiakban sajat kivi-
telben végezte a munkat.
A munka megszakitasok-
kal folyt, hol haborus
okok, hol miiszaki prob-
| lémak, vagy pénzhidny
miatt kellett ledllni. A f&-
csatorna a 106+800 szel-
vényig kotrogéppel ¢é-
piilt. A tovédbbi szakasza
és a mellékesatornak kézi
munkaval épiiltek.

A foldmunkaval
parhuzamosan épiiltek a
hidak is. Nagyszamu hid
megépitésérsl volt sz0,
igy a munkat gépesitet-
ték. A Tarsulat c6lopok, szadpallok leveréséhez
egy gbzcolopverdt vasarolt. A futéhomok altalaj-
ban a hidalapokat szadfalak kozotti viztelenitéssel
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hid terbelési prébdja 1929. (Gyulavdri Jozsef gyitjteményébél)

nem lehetett megoldani. Az alapgddrot viz alatt
kellett kiemelni vertikalis emelésii - a Ganz gyarnal
megrendelt - katkotréval. Az épitSanyagot sajit
gépkocsival, az lizemanyagot vasladikkal széllitot-
tak. A gépjavitdsokat a Tarsulat sajat fiilopszallasi
kozponti mithelyében oldotta meg.

1929-ben befejezték a csatorna rendszer kiépitését.
Mintegy 150 km hosszban épitették ki a fGcsator-
nat Inarcstol Bajaig. [6]

1943-ban a kormany a balparti Dunavélgyben 1évé
harom térsulat iigyvitelét, mind adminisztracios,
mind miszaki szempontbdl Gsszevonta. Az 4j tar-
sulat Pestmegyei Dunavédgat Tarsulat néven mii-
kodott. Részei voltak a Pestvirmegyei Dunavolgyi
Lecsapol6 és Ont6z6 Tarsulat, a Domsod-Pataji
Dunavédgat Tarsulat és a Pestmegyei Sarkozi Ar-
mentesits és Belvizlevezets Tarsulat. Az 1j tarsulat
az 1948. év 8szén bekovetkezett dllamositasaig mii-
kodott. Ezutdn az 4rtér a Bajai Ar- és Belvizvédel-
mi Kirendeltség miikodési teriiletéhez tartozott. [5]

Gyakorlatilag a korabban kiépiilt védmiivek képe-
zik az alapjat a mai védmiiveknek. Kiépiilt a Hat-
sdgon a tirozdsos belvizrendszer beruhdzasi prog-

ramja 1971-1978. kozott. Megépiilt tobbek kozott
a Kiskunsagi és a Fiizvolgyi Ontoz6 Fécsatorna. A
belvizesatorndkon néhiany mdtirgyat atépitettek,
de t6bb 1j zsilip és hid épiilt.

A védtoltéseket az 1965-6s drviz utdn az 1971-ben
jovdhagyott beruhdzasi program szerint épitették
ki.
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FAHIDAK A MEGYEBEN

A hidak épitésében a legrégibb idéktsl kezdve a
fa igen fontos, sokdig egyediili anyag volt. Termé-
szetesen igy volt ez kiilonosen olyan megyében,
melyben a kSanyag beszerzése egyéltalin nem egy-
szerfi.

A kalocsai és a tobbi var védelmét szolgald
vizesarkok athidalédsa, a gyors elbonthat6sag miatt
is fabol késziiltek és altaldban emelhetGek voltak a
hidak. Kalocsan még 1775-ben megvolt ez a varbe-
jaré hid és ott szerepel Kalocsa cimerében. [1]

tal és kevés az dthidaland6 vizfolyds, nem kevés
hidrél sz6lnak, pl. az 1767-ben kiadott Grbéri kér-
déivre adott valaszok szerint Akaszténal 3, Hajos-
nal 4, Miskénél ugyancsak 4, Patajnal 9 hid volt,
melyeket nem kis munkaval fenn kellett tartani.
Megleps, hogy 1783-ban Kecskeméten mar 33
hidat irtak ossze, ezek zome fabol épiilt, gyakran
dobogénak nevezett volt. [5]
Bajan Grassalkovics Antal 1783-ban mar tobb fa-
hid tartésabb anyagira valé atépitése tigyében in-
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| mely II. Jozsef idejében
| késziilt, Kalocsa hatara-
ban 8, Hajés kornyékén
5, Szabadszallas kiilterii-
letén pedig 11 hidat mu-
tat, melyek kozott kshid
| még kevés volt.
% | Ebben az id6ben Kecske-
métet vizesarok vette ko-
{ riil, melyen hidakon, ka-
.| pukon lehetett dtmenni.
| [1] Mas vérosoknal ké-
% | s6bb épiilt meg védelmi
o célbol az drokrendszer.
A hidak szama rohamo-
4| san nétt: 1821-ben Kun-
| szentmiklés hataraban
* | 21 hidon lehetett mar at-
menni. 7]

A megye monografidja

: ¥ g tézkedett. [6]
{’/, Y % | Az L katonai felmérés,

Katonai felvétel, Hajés kérnyéke

A kisebb (3-4 m) hidakon kiviil a t6bbi, nagyobb
arkot athidal6 hid tobbnyildsu, c6lopjarmos volt.
A torok korban Kalocsdnal haj6hid szolgalt a fo-
lyén valé atkelésre, errdl is megemlékezett Brown
angol utazé (1669), aki nagy elismeréssel irt a Du-
nén latott hajohidakrol. [2]
1687-ben a t6rokot iz6 sereg 47 hajébol épitett
hidat készitett Kalocsa térségében. 3]

A Rakéczi-szabadsdagharcban is fontos szerepiik
volt a hajéhidaknak, igy 1705-ben Imsdsnal. [4]
A torok kitizése utan megindult az utak, hidak épi-
tése, el6tte altaldban csak a meglévk javitasarol
sz6lnak az {riasok. 1737-ben Kalocsa kornyékén
épiil6 hidakrol maradt fenn irasos emlék, ezek va-
16szinfileg mind fahidak voltak. [1]

Bar a megye nem rendelkezett kiterjedt tthalozat-
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mar nemcsak hid db-sza-
mot, hanem hidneveket és méreteket is tartalmaz.
Ebbsl tudjuk, hogy pl. Miskénél az Arpas hid 11, a
Sara hid 5 oles volt. [1]

A megye - s6t az orszag - elsd vasbeton hidja Sol-
ton épiilt 1889-ben, a korabeli tudésitasbol tudjuk,
hogy helyén haromnyilasa fahid volt. [8]

A Ferencz-csatornan - mely nemcsak a mai me-
gye teriiletén halad - 66 hid épiilt, melyek koziil 35
biztosan fahid (“jaromhid”) volt. A Baja-bezdani
tapcsatorna hidjai kozott is tobb fabdl épiilt. [9]

Bajan a Sugovicin (Kamaras Duna) mar régen fa-
hid allt, ennek atépitésére 1909-ben késziilt tery,
mely hatnyilasd, 3,6 m széles hidat dbrazol. E hid a



Fahidak a megyében

= 2% & i N
Az 1909-ben dtépitett fabid (Katona Jozsef Miizeum)
korabeli képeslapokon gyakran szerepel, j6l kivet-
hetS a hid szerkezetének viltozasa. Erdekes, valé-
szintileg emeld szerkezet latszik az 1909 el6tt készi-

tett felvételen. [10]

A Bajai vasati Duna-hidon mar 1926-ban java-
soltdk 4tvinni a kozati forgalmat, ezért az artérben
hidakat kellett épiteni. A korabeli kimutatds szerint
1935-ben két 35, illetve 40 m hosszd négynyilasi
fahid allt, melyeket a Bajai Arvédelmi zaszl6alj épi-
tett.

A vasbeton térhéditdasaval - ami f6leg Zielinski
Szilard mikodésének koszonhets - csokkent a fahi-
dak szama, A Dunavolgyi-fGesatornan is vasbeton
hidak épiiltek és nagyszamban épitettek at fahida-
kat.

A masodik vilaghabora hidpusztitdsai utan ismét
fontos szerephez jutottak a fabdl késziilt ideiglenes
szerkezetek: pontonhidak, provizériumok. Ezekrdl
roviden a “Hidak 1jjdépitése” fejezetben van szo.

Az 6nkormanyzati utakon 1945 utan is tobb fa-
hid volt, pl. 1959-ben a Bajai Jarasi Tandcs VB. Ipa-
ri és Miszaki Osztdlya 11 rossz allapotd fahidrol
készitett jelentést. [11]

Fontossiga miatt a Mariakonnyei fahid emelen-
dé ki, melynek teherbirdsat probaterheléssel is el-

lendrizték. [12]

A levéltirakban fellelhetd irdsok jelzik, hogy sok

gond volt a fahidakkal, elbontasuk azonban mindig
nagy ellendllast valtott ki, mert a kozvetleniil érin-
tetteknek poétolhatatlan volt egy ilyen hid, ezért
mindig intézkedtek a hid javitdsa, gyakran dtépité-
se tigyében.

Ma mar elvétve akad a megyében fapallés, acél-
tartés hid. A fa aj alkalmazasi teriiletként jelentke-
zik a kerékparutak épitésénél. A hagyoményos
acéltartos fapallés megoldas mellett néhdny mo-
dern kerékparhid épiilt ragasztott faszerkezettel:
Hajos (1989), Kecskemét (1990). [13]

Kerékpdrhid Hajosndl
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BOLTOZOTT HIDAK A MEGYEBEN

Bér a k8anyag beszerzése nehéz volt, viszonylag
koran - a XVIII. szazadban - kéhidak épiiltek a
megyében. Fontos adat 4ll rendelkezésre Kecske-
mét misodik - méghozza tekintélyes méretd - ko-
hidjanak épitésérsl. 1755 juniusiban kotott a varos
szerz8dést Kémiives Jozseffel a 27 6l (!) hossza és
3,5 ol széles kohid épitésére. [1]

Az elsé kohid 1747-ben épiilt, a médsodik hidra
kotott szerz8désben emlités torténik, mint minta-
rol, err6l a hidrél. A k&hidak fontossagat jelzi,
hogy napjainkig megmaradt Kecskeméten a K&hid
utca elnevezés.

Kiskunfélegyhazan mar 1772-ben t6bb boltozatot
épitettek, err6l ad szamot levéltarban fellelt jegyzs-
kényv. [2]

Kunszentmikléson is viszonylag kordn, 1807-ben
megbiztak Darabos J6zsef kémiivest, hogy a Jonds
erén téglaboltozatot épitsen. Valoszintleg jol sike-
riilt a hid épitése, mert 1810 kétnyilasa hid épité-
sér6l maradt feljegyzés. [3]

A szakirodalomban nem szerepel, de dr. Gall
Imre feljegyzései alapjan Asb6th Miklds segitségé-
vel sikeriilt tisztdzni, hogy Kalocsan 1820. koriil
épiilhetett és az 1862-es arvizben pusztult el a
megye valGsziniileg leglatvanyosabb, otnyilasa
kéhidja, mely egy céhlevélen is szerepel.

Bajan a Sugovican valdsziniileg 1830-ban épiilt a
hires Voros hid.

A kiszélesitett hid a pecdzo szobrdval Guvdri Jozsef gy-bal)

Kalocsai céblevél az étnyildsii boltozattal, 1820 koriil (Viski Karoly Muzeum Torténeti dokumentdciés gyiijtemény, ltsz. 80.1.1)
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Boltozott hidak a megyében

1934-35-ban megszélesitettek és elhelyezték rajta
Miskolczy Ferenc festOmiivész Pecal6 szobrit,
mely a viros kedves nevezetessége volt.

Sajnos a tekintélyes méretii 5,4 m nyilasa, 10 m
széles és 20 m hosszi hid az 1956-0s drviznek esett
aldozatul. [5]

i

L
3

- v - i P e e .
A bajai Viroshid, 1fj. Eber Sandor festménye (repr. Gal Zoltdn)

Dunatetétlennél 1850 koriil épiilt a kétnyilasa,
igényes kiviteli téglaboltozat, mely ma is a megye
hidallomanyanak disze. A hidat a Teleki uradalom

épithette, melynek majorsagdbol alakult a kozség
is. [5]

A hidat koriilbeliil 100 év mulva szélesitették,
sajnos nem a legszakszeribb médon, ezért a kozel-
multban a szélesitett részek elvaltak a ma is jo alla-
potii eredeti hidrészt6l, s a széls6 részek allapota

A felujitott hid 1997
annyira leromlott, hogy el kellett bontani mindkét
oldali szélesitést és ajra kellett épiteni. Annak elle-
nére, hogy a hid miemlékileg nem védett, a hely-
redllitds olyan gondossiggal késziilt, hogy a hid
megjelenése ma is kedvezd.

Kiskunfélegyhaza levéltaraban igen érdekes leve-
lek keriiltek el az abszolutizmus korabdl: 1851-
ben Mirk Sandor mérnék nyomatékosan kéri a f&-
birét, hogy az elkésziilt téglahid elszamolasat mie-
16bb kiildje meg szamara. [6]

1856-ban pedig Bartsik Cs. kir. kapitany februar
11-én két boltives kohid arlejtését irta ki 1548 frt
38 kr osszeggel, 10 % banatpénz bemutatasaval, 94
kézi és 47 igas kézmunka biztositasaval. Kozli a ki-
irds, hogy az épitési tervek és egyéb feltételek a ka-
pitdnysdg irodahelyiségében megtekinthetsk. [7]

A fellelhetd iratok szerint a palyazat sikeres volt,
hisz a szigora Bartsik kapitany janius hénapban je-

lezte a f&birénak, hogy
“megelégedetlenséggel”
tapasztalta, hogy az épi-
tés alatt 1évS boltozat
épitéséhez a kirendelt
i kozmunkaerd nem tar-
tézkodott a helyszinen.
[8] (Valdszin(ileg a mezei
.. munkdk akadilyoztak a
4 kirendelteket.)

“|  Minden esetre érdekes
| bepillantast  nytjtanak
ezek és mas levelek arrol,
hogy hogyan miikodott
akkor a kozigazgatas.

Dunatetétleni téglaboltozat (2x3,2m)
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Boltozott hidak a megyében

A Kalocsa kérnyéki és mas térképek és Galgdezy
monogrifidja szimos kshidat jelez, igy pl. a Serha-
zi 15 6] (mintegy 27 m hossza) kéhidat. [9]

T TN ‘ Rt
Elbontott téglaboltozat az 5214. j. siton. Elbontva 1975-ben

Meglévé téglaboltozat a 4625. j. diton
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1894-ben tartottak az elsd tranzverzalis at épité-
sét megel6z6 kozigazgatasi bejardst, melynek fenn-
maradt jegyzSkonyvei tébb kisebb boltozott dteresz
és hid épitését, illetve dtépitését rogzitették. [10,
11]

A masodik vilaghdboruban tébb boltozat is dldo-
zatul esett a robbantisoknak, pedig ezek nyildsa
olyan kicsi, hogy 4thidalasuk semmi gondot nem
okoz hiboris események alatt sem. A pusztitas el-
lenére jonéhany kisebb, nagyobb téglaboltozat ma-
radt még a megyében, ezek azonban viszonylag kis
teherbirasuk és szélességiik miatt - f6leg 1955-70.
kozott - dtépiiltek.

E vazlatos ismertetd azt bizonyitja, hogy tobb
mint 200 éve Bics-Kiskun megyében felismerték az
allandé hidak, ko- és téglaboltozatok elonyeit és
batran épitettek esetenként tekintélyes méretii
ilyen hidakat.

Nagy kér, hogy az arvizek, hiboru és e hidtipus
értékének aldbecsiilése miatt ma mar csak hirmon-
donak maradt néhany boltozat. A régi céhlevelek,
térképek, képeslapok, festmények, levéltarak sze-
rencsére megdriztek ezek koziil néhany emléket.
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1889-ben Solton megépiilt a Wayss G.A. kivitele-
zésében hazank els6 Monier-rendszerii kétnyilasa
(5-5 m) 3 m ivmagassagu, parabola alakt boltoza-
ta, melynek vastagsiga 14-21 cm volt, 10 mm ét-
mérdjl, egymdstol 7 cm-re elhelyezett fGvas- és 4
mm atmérdjii, 5 cm-enként elhelyezett elosztéd be-
téttel. A hid épitése 28 (!) napig tartott, a beton 14
napos kordban az egyik nyilast 865 kg/m2 teherrel
prébaterhelték. A hidat 1942-ben megszélesitették,
megfelels allapotban van ma is, megjelenése azon-
ban kedvezd&tlen. [1,2,3]

booooggooood?boooo_

A solti hid korabeli képeslapon (Szerencsi Képeslap Miizeum)

1893-ban, az els6k kozott, Miske mellett
Wiinsch Rébert cementtechnikus Melan-rendszer

- :

A Wiinsch hid, az 1896-ban készitett ismertetd katalogusban

A Wncb—h[d elbontdsa elétt (1982)

kétnyilasa (9-9 m) boltozatot épitett. [4] Ez a hid
hazdnk mai teriiletén a masodik legnagyobb nyila-
st volt, s 1982-ig volt tizemben, ekkor a boltozaton
jelentkezd repedések miatt dtépitették. [5]

Az el6z6 két vasaldsi rendszer mellett a
Hennebique-féle terjedt el hazankban dr. Zielinski
Szilard miikodése révén. Pest-Pilis-Solt-Kiskun me-
gyében is tébb hidat tervezett. [3] Néhany munka-
jat a hagyatékiabol szarmazd tervek alapjan e konyv
egyik fejezete ismerteti. Az Ersekcsanad hajéallo-
masi aton épiilt 10 m nyilasa, 6t bordas gerenda-
hidja (1916) a korai hazai vasbetonhid épités emlé-
ke. [6] Erdekes adalék, hogy Kiskunfélegyhaza ko-
zelében 1932-ben elbontottak egy Zielinski tervez-
te 12 m nyilasa, ateort hidfsjd hidat, melynek vasa-
lasarol feljegyezték, hogy a kengyelek laposvasak
voltak és kevés volt a felhajlitott acélbetét. [3]
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Ersekcsandd hajédllomdsi it DVCS-hidja (Zielinski Szildrd)

A hazai vasbeton hidtervezés mésik Gtt6ré terve-
zGje, dr. Mihailich Gy6z6 1927-ben tobb kéttama-
sz, konzolos vasbeton gerendahidat tervezett a
Dunavélgyi-fécsatornara. A 3,2 m  szélességliek
kétbordasak, a 4,8 m szélesek négy bordasak vol-
tak. Kiilonleges ¢ hidak hossz-szelvénye, markans
esésben vannak a hidvégek. Homokmégynél ma is

all ilyen hid. [6]
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Vasbeton hidak a megyében

s s

A ma is tizemben 1év5 hid jellegzetessége a tégla, ill.
vasbeton pillér. A 4,8 m széles felszerkezet hirom-
bordas, kiékelt. [6]

& -

Homokmégyi DVCS-hid (z‘ervezf: dr. Mibailich Gydzd 1927)

A hazai hidépités nagy id&szaka volt a 20-as évek
vége és az 1930-as évek. Ekkor épiilt az Ersek-
csandd hajoallomdsi Gton a dr. Sabathiel Richard
tervezte Vajas-csatorna-hid, mely kétfGtartos, el-
lenstilyos gerendahid. [6] Savoly Pal is ebben az
id6ben tervezett Bajdn a Sugovica f61é haromnyila-
si1, karcst kerethidat (9+1049 m). [6]

TITEIT,

Szabadszdlldsi Adacsi-csatorna lemezhidia (Epiilt: 1940)

E néhany példabdl lithatd, hogy fleg bordas ge-
rendahidak épiiltek a megyében, kivétel a Kecske-
B — o méten 1939-41-ben Folly Rébert tervei szerint
Bajai Sugovica hid, tervezte: Savoly Pdl (Gyulavari ]. gyiijt.-bol) épiilt zart vasbeton keret, mely 110 m hossza, 4,6
m-es {irszelvény(, s melyhez 4 m nyildsa gyalogos

Bajan a Ferenc-csatornan a hid fafelszerkezetét miitargy csatlakozik. [6]

1937-ben épitették at Zimonyi Jdnos tervei szerint.

A masodik vilighabora
pusztitasai a hidakat si-
lyosan érintették. A fel-
robbantott hidakat 4lta-
liban az eredeti tervek
szerint épitették ajja. Ki-
@ cmelkedd, egyedi szerke-
zet volt a bajai Duna-hid-
hoz csatlakoz6 dton az
1941-ben épiilt vasbeton
hid, melyet 1949-ben
Boleskei Elemér tervei
szerint épitettek Gjjd, az
eredetinél nagyobb szé-
lességgel. [6]

Baji Ferenc csatorna-hid (A vasbeton felszerkezet 193 7-ben késziilt)
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Vasbeton hidak a megyében

Simon Duna-dg hid (Epiilt: 1949-ben, elbontva)

Az Gjjaépités soran tobb fontos miiszaki tjdonség
is kiprébaldsra keriilt, igy 1949-ben, hazai rendsze-
rii utéfeszitett hidat tervezett Borocz Imre. Kiilfol-
di feszitési rendszerek, eszkdzok hidnyaban elcstisz-
hat6, bitumenbe agyazott 35, egyenként 5 mm-es
huzalbol all6 kébellel feszitették meg oly moédon,
hogy a kabelek hurok alakban meghajlitott végén

feszitGtarcsaval végezték a feszitést, majd a tarcsd-
kat kiékelték.

A Szabadszallas és Fiillopszallas mellett épiilt hi-
dak 9,5, ill. 10 m nyilast lemezszerkezetek, az épi-
tésitk Ota elvégzett vizsgdlatok, prébaterhelések
szerint allapotuk, teherbirdsuk megfelels. [7,8,9]

Hossziranyl kabelek Feszitotarcsa
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Biricz rendszerii utdfeszitett lemezhid alaprajza és a feszit6tdrcsa

Az utofeszités mellett mar 1953-ban el6feszitett,
eloregyartott (Hoyer) gerendas hidak épiiltek Ka-
locsa hataraban. [10,11] Koziiliik az egyiket az ész-
lelt korrézié miatt elbontottik. A tartok utdlagos
vizsgalata azonban a gerendak megfelelé min&sé-
gét, kell6 teherbirdsat igazolta. [18]

Jellegzetes vasbeton kerethid a Dusnok mellett
épiilt kétcsuklos, a szanki Dongér zart keretszerke-
zet és a Kiskunfélegyhaza mellett 1954-ben épiilt
kétfGtartos, kéttdmaszi, konzolos kerethid.

Dusnoki I. sz. FO(satoma hid (Epiilt: 1952 ben)

A kishidak korszerGsitésében meghatirozo, for-
ditott T alaka (FT tartd) gerendakkal 1959-t6l sza-
mos hid épiilt egy és tobb, ltaliban haromnyilasa
szerkezetként. [6,12]

Monolit vasbeton szerkezetii lemezhid a szak-
mari (5308. j. ut) kéttdmaszii konzolos (1960), a
jaszszentlaszloi (5402. j. ut) szegélybordas lemez
(1962) és a tassi Kiskunsigi csatorna tébbtamasza
(15+18+15 m) lemezhidja (1965). [6]

Az 1970-es évektdl az el6regyartott gerenddkkal
valo épités egyre jobban terjedt, az un. EHGE tar-
tokkal 10 m-nél nagyobb nyilasok is 4thidalhaték
voltak. A Kecskemét hataraban épiilt, vasitvonal
feletti mitirgy négyszer 14 m nyilasa. Ez a hid
egyik els6 alkalmazdsa ennek a gerendatipusnak
(1974.). [6,13]

Még nagyobb nyilasok (14-30 m) athidalasat tet-
te lehet6vé az EHGT tartok gydrtasa. Ilyen geren-
ddkkal épiilt Bajan a Petsfi szigetre vezetd hid
(3x30 m), a Kecskeméten épiilt Halasi ati feliiljaro,
mely 14 nyilasq, teljes hossza 288 m. A hid nyilasai
kiilénboz6 méretiiek, sét az egyes nyilasok ferdesé-
ge sem azonos. [14,15,16,17]
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Vasbeton hidak a megyében

Kiskunhalasi feliiljaré (Epiilt: 198ben)

Az EHGT tartok modositott véltozataval késziilt
Kiskunhalason 1985-87-ben a négynyilasa feliilja-
r0.

Az M5 autépalya hidjai lényegében teljes el@re-
gyartassal késziiltek. (Kiilon fejezet sz61 ezekrsl.) A
felszerkezet a megyehatar-Kecskemét kozotti sza-
kaszon egyetlen hid kivételével UB jelii hidgeren-
das, mely tarté az EHGT tartokkal szemben zért
belsiireges, iitkozésnek jobban ellenallé. [16]

A Kecskemét-Kiskunfélegyhdza kozotti szaka-
szon 18 miitargy koziil 6tnél el6regyartott, a tobbi-
nél monolit alépitmény késziilt. A két, ill. négynyi-
last hidak kozil 11 FCI, hét hid EHG/F tipusi
eléregyartott, eldfeszitett hidgerendakkal épiilt.
Mindkét gerendatipus a korabbi I alaka tartoknal
robusztusabb, nagyobb gerincvastagsagu, az FCI je-
1 gerenda magassaga 90 cm, az EHG/F 1,3 m ma-
gas. [14]

A 44 sz. fout Kecskemétet elkeriilld szakaszan
1996-ban két vasut feletti miitargy épiilt 21,6, ill.
24,4 m nyilassal, kétcellas szekrénykeresztmetszet-
tel. E hidak jelzik, hogy az el6regyartas egyedural-
ma utan a korréziénak remélhetGen jobban ellenél-
16 monolit vasbeton szerkezetek is épiilnek. A 44
sz. féut emlitett szakaszan egy 10 m nyildsa hid
UH, nem feszitett, el&regyartott hidgerendakkal
éptilt.

B

44. sz. déli elkerild it felitljarcja

48

Bécs-Kiskun ~ megye
| vasbeton hidépitése a
kezdetektsl  altalaban
mindig az élvonalban
volt, néhdny ma is meglé-
v§ korai alkotds bizonyit-
ja, hogy a megfelel mi-
n6ségben elkészitett vas-
{ betonhidak is lehetnek
| tartosak.

Jelen ismertetés vi-
szonylag révid, mivel az irodalom jél feldolgozta a
tobb, mint 100 éves technoldgia torténetét. Remél-
hetd, hogy az egyedi hidleirdsok, rajzok, a Zielinski
féle tervek kiilon bemutatasa jol kiegésziti eddigi is-
mereteinket.

IRODALOM

[1] Zoltan Gy6zG: A "Monier"-rendszer és a hazankba e
rendszer szerint létesitett elsd midtargy, MMEEK 1890
221-232.0

[2] Apathy Arpad: 100 éves az elsé magyarorszagi vasbe-
ton hid, KMSz 1989.8.

[8] Mihailich GyGzG-Haviar Gydz: A vasbeton épités
kezdete és elsd létesitményei Magyarorszagon, Akadémia
Kiadé Budapest 1966.

[4] Wiitnsch Robert cement-technikus ismertetdje, Hz-
redévi Kiadas

[6] Hargitai Jend hidleirasai eredeti dokumentumok
alapjan

[7] Haviar Gy6z6 dr.: Feszitett betonhidjaink épitésével
kapcsolatban szerzett tapasztalatok, MSz 1961.7.

[8] Korda Istvan: Eldfeszitett beton és alkalmazisa a
magyar mélyépitésben, MSz 1951.2.

[9] Feszitett betonszerkezetek I-1I. Kozlekedési Kiado
Budapest, 1953,

[10] Apathy Arpad: Feszitett hidak az orszigos kozuta-
kon, KMSz 1993.5.

[11] Boleskei Elemér-Petur Alajos dr.: Eléregyartott vas-
betonpallds hidszerkezetek, M5z 1952.9.

[12] Apathy Arpad-Triiger Herbert: Feszitett betonhidak
épitése Magyarorszagon, Feszitett Beton Konferencia I.
1965. oktdber
[13] Apathy Arpad: Kishidak korszertisitésének iddszerd
kérdései, Mérnoki Tovabbképzd Intézet, Budapest, 1960.

_ [14] Balazs Gyorgy dr.: Be-
ton és vasbeton, Akadémiai
Kiadé Budapest 1995.

[15] Petar Alajos dr.:
| Eldregyartott hidfelszerkezeti
rendszer a 10-20 m-es
tamasz-koztartoméanyban,
== MSz 1972.9.

[16] Sigrai Tibor dr.: A koz-
B (ti hidépités fejlddése MSz
1984 4.

[17] Petar Alajos dr.: Nagy-
iizemi gyartasra tipizalt hid-
| gerendak a 10-30 m nyilas-

tartomanyban, MSz 1978.8



A MEGYE FEMHIDJAI

Bécs-Kiskun megye hiddllomanydban a Duna- és
Tisza-hidak kiemelkedS fontossagaak, az 1950-
ben itt épiilt aluminium hid pedig mint a vilag 6t6-
dik ilyen anyaga hidja feltétlentil hangsilyos is-
mertetést érdemel. Fémhidak a vasttvonalakon
mar a szizadfordul6 tdjan épiiltek, igy pl. 1903-
ban egy gerinclemezes hid. [1]

Az Ersekcesanad hajéallomasi Gton egy tobbszo-
ros racsozasia hid allt. A hid kialakitasa a legkorab-
bi hidakra jellemzd, igy, bar torténete pontosan
nem ismert, a megye els§ vashidja lehetett. [2]

Er sekcsanad lm;oal[omas: st rdcsos hxd/a (elb(mth)

Bajan épiilt 1906-08 kozott a megye elsé Duna-
hidja, amely Budapest alatt az elsd vasiti hid volt.
A hétnyildst, keszon alapozisi hid medernyildsai

100 méteresek voltak és alakjuk megegyezett
Feketehazy Janos "eszméje" szerint épitett mads
nagy hidakéval (szolnoki vasuti, komdromi és esz-
tergomi kozati hidak). Emlitésre mélt6, hogy itt
gjitasokat alkalmazott Szikszay Ger§ fStervezd: a
kereszttartok nem merev, hanem csuklds bekotésti-
ek, a hossz- és kereszttartokat pedig csak a hidnyi-
ldsok kézepén fogta meg. [3]

Ezek a modositasok nem kis nehézséget okoztak
a gyartasban és f6leg a szerelésben, s bér csak 4 %-
os koltségtobbletet okoztak, az utélagos értékelés
nem igazolta a szokasostdl eltérd kialakitast. [4]

A sarl6alaka, kéttdmaszi medernyildsok és a fel-
sOpalyas hullamtéri racsos felszerkezet gyartasat és
szerelését a Magyar kir. Allami Vas-, Acél- és Gép-
gyar végezte. Az épitésr6l gazdagon illusztrilt be-
szamolot készitett a munka legfébb irdnyitdja. [5]

Tiszaugon 1929. oktéber 17-én avattik a négy-
nyildsi Tisza-hidat, melynek nyildsai itt is 50, illet-
ve 100 méteresek voltak. Ez is hagyomanyos kétta-
maszii tartok sorozatibol allt, anyaga azonban
nagyszilardsaga karbonacél volt. A terveket egy bi-
zottsdg készitette, melynek vezetje a Kozati Hid-
osztaly volt. Erdekes, hogy a szegecsek folytvas, a
30 m nyilasa artéri hid pedig szilicium acélbol ké-
szilt. [6] Ez a hid vegyes forgalomra épiilt, sajnos
keskeny (5,3 m) kocsipdlydval a vastti hossztartok
kozépre helyezésével. Ezt a hidat is a Magyar kir.

Allami Vas-, Acél- és
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Gépgyar készitette. A pa-
lyaszerkezet zérésvasas
volt. A tranzverzdlis 1t
részét képezd hid hagyo-
manyos szerkezetii, de az
= Uj kutatdsoknak megfele-

™ \".\\v,~ | 16, korszerii anyagi volt.
R D

1 Dunaféldvarnal 1928-

N 30 kozott épalt  dr.
"wni“' Kossalka Janos egyetemi
tandr tervei szerint az el-
& e 50 Duna-hid, mely t5bb-
< | tamaszd, folytatélagos
¢ tart6 volt. A vilaghdboru

‘| utani legnagyobb hidépi-

A bajai vasiiti bid épités kozben 1908 (GANZ MAVAG Archivum)

== tés teljes beallvanyozas-
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A megye fémbidjai

A tiszaugi Tisza-bid ldtképe 1929 jiinius

sal, két titemben késziilt. A négynyildsa hid épitése
idején nemzetkozi sszehasonlitdsban is a legna-
gyobbak kézé tartozott, [7,8] f6tartéi 15-23 m ma-
gasak. Ez a hid is vegyes forgalomra épiilt, 4m for-
galomba helyezésekor csak a kozuti forgalom ha-
ladt 4t rajta.

Példamutatd, ahogy a folytatélagos tarté esetle-
ges timaszpont-siillyedéseinek figyelését, az esetleg
sziikséges utdlagos megemelést, a hid feliigyeletét,
vizsgilhatésdgat megtervezték. Optikai Gton egy-
szerii eszkozokkel lehetett észlelni a timaszok meg-
engedhetd (30 mm) mozgasit és mod volt a szerke-
zet megemelésére. Minden nyilasban hidvizsgalé

kocsi készilt és kiilon
épiilet késziilt a hid fel-
ligyeletét ellitd személy-
zetnek. [8,9,10]

Elgondolkoztatd, hogy
a zoérésvasra épitett pa-
lyalemez szigetelt volt.
[9] A jellegzetes alaka, ki-
emelkedd mdszaki [éte-
sitmény, ugyantgy, mint
a tobbi folyami hid 1944.
Oszén a haboras puszti-
tasnak esett dldozatul. A
Duna-hid épitésével par-
huzamosan megépiilt a
79 m nyildsi Duna-dg
hid is. [8,9]

A NAGYDUNA-HID 1929. BV DECEMBER MAVABAN. A MUNKAALLVANY ELBONTASA UTAN

(Albumbél)

A tiszaugi hid Gjjaépitése kezdddott meg elsSként,

i ‘; ;:% ﬁ i‘l"‘ "’l’ l"‘:i’ ALLET
® e - S - ;.

A NAGYDUNA-HID SZERELESENEK BEFEJEZESE. 1930 SZEPTEMBER

(Albumbél)
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mivel itt a racsos szerke-
zet legaldbb részben (70
%0-ra becsiilték) felhasz-
nalhaté volt. Az érdekes,
nagy feladatot jelentd 4j-

B jaépitésrdl kiilon fejezet-

ben van sz6, igy elég any-
nyit megjegyezni, hogy a
hid egyes részeiben erede-
ti, mds részében pétldsok-
kal, egy medernyilasiban
pedig az Gjjaépitéskori 4l-
lapotot &rzi. A hid f6tar-

| t61 ma is megfelelGek, 4m
| a kozad palya szik volta

miatt 6nallé koézati hid
épitése sziikséges a meglé-
v§ és szélesithets alépit-
ményekre. E hidat masod-
szor is eredeti épitGje: a




A megye fémbidjai
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gadhato6 legyen.

A hidpillérek javitdsa
utdn a hullimtéri szerke-
zetek épitése tortént eld-
szor, majd kozéprdl in-
dulva szabadszereléssel a
MAVAG igen révid id6
alatt (1949. szeptember -
1950. december) masod-
szor is megépitette a ko-
z0s tzemi hidat. Az gj
felszerkezet az el6zénél
(2290 t) joval nehezebb,
mintegy 4000 tonna volt,
ez természetes is, hisz a
terhek erésen néteek.
Kar, hogy az tjjaépitésnél
| takarékossagi  okokbdl

4
)
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Hidpdlyakészités a Holtduna-hidon 1930 junius (Albumbdl)

MAVAG készitette el. [11]

A bajai Duna-hid gjjaépitése rendkivil strgss
volt mdr 1945-ben. Mivel a rdcsos szerkezet a
bombazas és robbantds miatt hasznalhatatlannd
vilt, teljesen 1 szerkezetet kellett tervezni. Dr. Ko-
ranyi Imre készitette az altaldnos tervet, s Savoly
Pal tervezte az eredetitdl eltérs, folytatélagos
tobbtamaszi racsos hidat, melynek f&tartéi 5,4 m-
re vannak egymastél, fStartéja 9,3-18 m magas.
Szimmetrikus racsozasu parhuzamos 6vi szerkezet,
a tdmaszokndl emelkedd, illetve siillyeds ovekkel,
annak érdekében, hogy a hajozasi (rszelvény elfo-

csak egyvaganyu hid

Az elkésziilt konzol a személygépkocsi forgalom szdmdra
(Dr. Domanovszky Sdndor felvétele)

épiilt, melynél biztositot-
tak a késsbbi kozati kon-
zolok épitésének lehetd-
ségét. [13]

A kozos pélya kialaki-
tisa nem bizonyult tar-
tosnak, ezért azt 1967-
68-ban elGregyartott vas-
beton lemezesre at kellett
épiteni, majd a koziti
forgalom noévekedése mi-
att, mas megoldas hijan
meg kellett épiteni a koz-
uti konzolokat. [14,15]

A 3,5 tonna terhelésre
méretezett konzolok

A bajai kiziti-vasiti bid iijjdépitésének kezdete (MAVAG archivum 1949)

ortotrop szerkezettel, NF
csavaros kapcsolatokkal
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A megye fémbidjai

A teljesen iij felszerkezetii dunaféldvdri bid (Dr. Domanovszky Sdndor felvétele)

késziiltek. [15] A tervezés és épités részleteit részle-
tes cikk ismerteti. E munka kivitelez&je a Kozati
Gépellat6 Vallalat és a Hidépits Vallalat volt.

A kozépss hidpdlya éllapota a konzolositds
(1989-90) utin tovabb romlott, az elvégzett javita-
sok nem voltak hosszi tidvon hatékonyak, ezért
tobb megoldas vizsgilata utin a KOZGEP 1992-
ben egy eddig hazankban nem alkalmazott megol-
dést: hegesztett palyaracsot épitett be 5,2 m hossz-
ban. [16]

A miiszakilag érdekes megoldas lényegében be-
vélt, a teljes hidpalya azonban mégsem igy késziil
napjainkban, mert a BME Acélszerkezetek Tanszék
javaslata a konzolok "felkdtéses" megerdsitésére
forgalmilag mind a kozitnak, mind a vasttnak el&-
nyosebb, igy ugyanis szétvalaszthat6 a forgalom.
Az 1998-ban elkezdett és ez évben befejez6dé
munka hegesztett tartéknak a f6tartora valé helye-
zésével, a konzolok feszitGkabelekkel valo felfiig-
gesztésével, Gj hossztarté beépitésével arra is moé-
dot ad, hogy 6nall6 sivon haladhassanak a kerék-
pérosok.

Ezt a nagy forgalom fenntartdsdval, rovid id6
alatt elvégzendd korszer(sitést a Ganz Acélszerke-
zet Rt a Hidépits Rt fovallalkozdsaban végzi (90 év
alatt harmadszor dolgozik ugyanaz a vallalat).

Dunaféldvarnal egy évvel késébb 1951-ben ké-
sziilt el a hid ajjaépitése. [16]

32

A robbantas kovetkeztében tonkretett folytatéla-
gos hidszerkezet oly mértékben karosodott, hogy
sz6 sem lehetett Gjrafelhasznalasardl, s6t pillérei is
salyosan karosodtak. A roncskiemelés ennél a hid-
ndl is igen nagy feladat volt. [17]

Az Gjjaépitésnél az eredeti alaktdl eltéré von-
alazdst f&tartor kellett tervezni annak érdekében,
hogy a szerkezet als6 éle magasabban helyezkedjen
el. Az akkori anyag-, eszkoz-, stb. hidnyon kiviil
azonban kiilén nehézséget okozott, hogy a két
rombikus rdcsozdst, 11,5-18,3 m magas f&tarto,
eltérs teherbirdsiira épiilt annak érdekében, hogy a
forgalom novekedése fiiggvényében mod legyen
egy harmadik fGtart6 beépitésével a kozati és a vas-
ati forgalmat kiilonvalasztani. Fokozta a nehézsé-
geket, hogy a fotartok nemesak a MAVAG-nal, ha-
nem GydGrben is késziiltek, rdadasul egy f&tartor
nem egy véllalat gyartott. [16]

Az eltérs sulyt f6tarték miatt a szabadszerelés
kockazatos lett volna, az allvanyon torténd szerelés
sem folyhatott a tervezett mdédon, mivel a gyartas-
ban, a munkaban sok-sok akadaly volt. A palyale-
mez betonozdsa alatt is folyt még egyes nyilasok-
ban a szerelés, igy a hid tervszerinti alakjanak biz-
tositdsa igen nehéz miiszaki feladatot jelentett.
[16]

A hid nem az eredeti épitéskor alkalmazott szili-
ciumacél, hanem nem hegeszthets karbonacél volt.
Kisebb anyaghibara is visszavezethetd hibak is vol-
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Idészakos hidvizsgdlat 1998-ban (Darabosné felvétele)

tak, a szerkezet azonban a feszitett épitési iitem, a
nehézségek ellenére az ujjaépitések egyik igen je-
lentds munkaja volt.

A palyaszerkezet vasbeton, azonban a megszaki-
tasok, a szigeteletlenség, a vékony aszfaltburkolat
miatt kisebb élettartamu, mint a f&tartok. Néhdny
éve kisebb hibdk jelentkeztek, 1998-ban pedig egy
helyen a lemez kilyukadt, a vizsgalatok szerint a pa-
lyalemez stirgGsen dtépitendd.

A nagy folyami hidak mellett kisebb racsos acél-
szerkezetek vannak a megyében a MAV vonalain,
ezekrdl kiilon fejezetben van sz6.

Az orszagos kozutakon két acélfétartéja hid all:
a miskei Maloméri, mely 10,0 m nyildst, 1942-ben
épiilt és a tassi Kiskunsdgi fGcesatorna 2x10 m-es, 4
szekrénytartos hidja, mely félallandé hidnak 1964-
ben épiilt.

|

Z-‘Ti’;ét 8%\,

Miskei Maloméri gerinclemezes acélfétartos hid, 1942-ben
épiilt (Toth Sandor felvétele)

A II. vildghdborit dtvészelt 10 m nyildsii acélbid (Hidlap)

Az aluminium hidépitésben val6 felhasznalisa
1933. 6ta néhany hid megépitésében realizalédott.
A kontinensen csak Anglidban épiilt egy billenshid,
amikor 1948-ban elhataroztik, hogy hazankban is
épiilt egy kisérleti hid. (A hazai bauxitbanydszat ek-
kor mar t6bb mint két évtizedes multtal rendelke-
zett.) [18]

Az erre a célra felallitott bizottsdg az aluminium
hid- és épiiletszerkezeti felhasznalasaval foglalko-
zott, s gy dontott, hogy Szabadszallds mellett ké-
sziiljon egy 10,6 m nyilasa gerendahid dural (réz-
zel, mangdnnal, és magnéziummal 6tvozott) anya-
gl hid. A duralt azért vilasztottdk, mert ennek a
szilardsagi tulajdonsagai kozel alltak az acéléhoz.

A tervezés részleteit Boleskei Elemér részletesen
ismertette. [19]

A tervezésnél figyelembe kellett venni, hogy ak-
kor csak 6 m hosszi lemezeket tudtak gyértani.
Gondoskodni kellett olyan gyartasrol, amely a kor-
roziéra érzékeny (karcolasra is) elemeket nem sérti
meg ¢és meg kellett oldani az szegecselés egyéltalan
nem konny( technolégidjat. [20] A Csepelen gyér-
tott anyagot 1950. februdrjaban Gy&rbe szllitot-
tak a Magyar Vagon és Gépgyarba, ahol a szerkeze-
tet elkészitették. Nehézséget a szegecselés okozott:
specidlis szegecsfejet kiképezve sikertilt a gyari il-
lesztéseket elkésziteni. A helyszini munkdkat okto-
ber-november hénapban végezték. A szegecselés
nehézsége miatt a helyszini illesztést ideiglenesen
acélesavarokkal oldottik meg.

A kész szerkezetet emelSbikakkal egyben emelték
be. [18,21]

A prébaterhelést kovetSen (december 23.) a hi-
dat forgalomba helyezték. [18]
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Hazdnk egyetlen aluminiumbidja az épités utan (Kiskérosi Koziti Szakgyiijtemény

1959-ben az elsé idGszakos hidvizsgdlat a hidat
megfelel&nek taldlta, kicserélték az ideiglenes csa-
varokat az idGkozben kifejlesztett koldokfejd sze-
gecsekkel és probaterhelést végeztek, mely szerint a
hid teherbirdsa megfeleld volt az ott ténylegesen je-
lentkezd harckocsi terhelésre is.

A kovetkezs vizsgilatok (1965 és 1976) korrézi-
6s hibakat tartak fel, s javaslatot tettek ezek javitd-
sira. A javitisok azonban elmaradtak, s a hidat
1983-ban elbontottak, gy hogy az épités idején
provizériumként szolgélt. 1985-ben megéllapodds
sziiletett, hogy a hidat szétbontjdk és az elemeket
kiillonb6z6 helyeken fogjak - miiszaki emlékként -
Orizni.

A bontés, az egyben torténd szallitds is nehézsé-
get okozott, célszert felhaszndldsi helyet (gyalog-,
kerékpérhid) nehéz volt taldlni, igy végil a kisks-
rosi Kozati Szakgy(ijtemény hidskanzenjébe keriilt,
ahol kézvetlen kozelrsl, beliilrsl is meg lehet tekin-
teni ezt az utt6r6 kezdeményezést, amelynek
anyagkivalasztasa mai szemmel hibas volt, mégis
bizonyitotta, hogy lehet az aluminiumot a hidépi-
tésben is hasznositani.

Gazdag irodalom all rendelkezésre és az egyedi

hidleirasban is tovabbi informaciok taldlhaték ha-
zank egyetlen aluminium hidjarél.
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A HIDAK UJJAEPITESE

A masodik vilaghaboru hidpusztitasa tonkretette
a hazai hidallomany 58 %-at (értékben). [1]

Bacs-Kiskun megyében 27 hid semmisiilt meg, ez
darabszamban nem tiinik tal soknak, 4m minden
jelent&sebb nagy hid (Duna-, Tisza-, Ferenc-csator-
na-hid) dldozatul esett az esztelen robbantasoknak,
bombazdsoknak. Bacs-Kiskun megyei kiilonleges-
ség, hogy a Ferenc-csatorna felrobbantott hidjai he-
lyett kis pontonhidak épiiltek. [2]

A hid épitésénél mintegy kétezer helyi lakos is dol-
gozott, mikézben naponta tébb 1égitdimadés érte a
hidat, az egyik bombatdmadds sordn 24-en vesztet-
ték életiiket. A sziikséghid csak 24 napig toltotte be
hivatasat, 1945. februar 6-in jégzajlds sodorta el.
[5]

Bajanal 1944. szeptember 21-én sériilt meg elG-
szoOr a hid, majd a megmaradt részt is felrobbantot-
tak. Itt kozati-vasati forgalomra alkalmas ponton-
hidat épitettek a hidt6l délre, ezt azonban a jégzaj-

las miatt 1945 telén el
kellett bontani. [6]

Az elsodort, illetve el-
bontott ideiglenes Duna-
m hidak helyett Gerjen és
d Kalocsa kozott 1947
szeptemberében a Mar-
g citszigetnél felszabadult
K pontonhidat allitotta fel
a Kozati Hidfenntartasi
§ Telep, mely 1950-ig he-
lyettesitette a Duna-hida-
kat. [7]

A provizériumok elké-

A tiszugi Tisza-hid 1944-ben

A szakirodalomban elssorban dr. Széchy Karoly,
az Gjjaépitések legfGbb irdnyitdja tobb tartalmas
cikkben sziamolt be a nagy hidak helyredllitdsarol.
A megyei kiilonlegességek, levéltari anyagok bemu-
tatdsa mégsem felesleges, remélhetSen segit jobban
értékelni az akkor végzett hatalmas munkit. [3, 4]

Az tjjaépités mindenhol provizériumok épitésé-
vel kezd6dott. A Dunédn elsGsorban Dunafold-
varnal volt fontos a hid 1944. november 14-i fel-
robbantdsa utdn ideiglenes sziikséghid épitése. Ka-
tonai okok miatt 10 nap alatt kellett a mintegy 500
m hosszi hidat felépiteni agy, hogy nem lehetett ki-
keriilni a foly6ba zuhant racsos felszerkezetet sem.

sziilte utdn igen fontos
volt a hidroncsok eltavo-
litasa. 1945 nyarin a
Kultarmérnoki Hivatal
felhivta az illetékes ©n-
kormanyzatok és hidke-
zel6k figyelmét a medrek
‘| megtisztitdsira. A Dunan
és a Tiszan kiilondsen
stirgGs volt ez a munka,
amely azonban hatalmas feladat volt, minden igye-
kezet ellenére sem sikeriilt gyorsan elvégezni. Ba-
jan a roncsok eltavolitasa 1948-ig tartott, az iszap-
pal betemetett szerkezeti részek eltavolitasa 1951-
1952-ben és 1961-1966-ban folyt. Emlitésre mél-
td, hogy a rohammunkdban foly6 roncseltavolitas-
hoz modellkisérletet készittettek. [6, 8]

Dunaf6ldvarnal 1945-ben a hajozéitba ess
roncsrészeket felrobbantottak. A roncsok eltavoli-
tasa a jégtorlaszképzddésnek, a folyémeder elfaju-
lasanak megel6zése szempontjabol is fontos volt és
a hid djjaépitéséhez is sziikséges volt a kirosodott
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pillérek kornyékének a megtisztitdsa. 1949-ben
kezd$dott a nagyaranyi bavar- és tiizszerész mun-
ka. Nagyban segitette a roncskiemelést az idevezé-

P

Dunafoldvdri Duna-hid roncskiemelése 1949-ben
a Jozsef Attila 100 tonnds diszédaruval

Bajai Duna-hid tijjaépitése szabadszereléssel, segéddllvanyokkal
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nyelt 100 tonnas (Jozsef Attila) és a 35 tonnds
Lanchid tszédaru. A hagyomanyosnak mondhaté
colopjaromrol torténd roncskiemeléssel szemben
igen kedvezd koltségii volt itt a munka: a Duna-hi-
daknal 4ltalanos 2,5 Ft/kg koltségnek mintegy a fe-
le volt. A hid Gjjaépitéséhez szitkséges munkadk
1949. decemberére elkésziiltek. [9]

Emlitésre méltd, hogy a Kozlekedési Minisztéri-
um Hidosztalya Ugray Kéroly iranyitasaval 19 bu-
vérral vett részt a roncsok kiemelésében.

Tiszaugon 1945-ben Otomosi Magyar Pil villal-
kozé kezdte el a roncsok kiemelését, azonban fel-
szerelés, anyag hidnydban 1946-ban a Kozlekedé-
si Minisztérium és a honvédség egy miiszaki zasz-
l6alja hazi kivitelezésben végezte el az igen nagy
munkét. [10, 11]

Megjegyzendd, hogy amennyiben a roncsok
gyors eltavolitdsa nem sikeriilt, az egyébként kevés-
sé karosodott roncsok stlyosan sériilhettek pl. a jég
nyomdsanak hatdsira, igy tortént ez Tiszaugnal is.

A roncskiemelésnél természetesen fontos szem-
pont volt azok esetleges tijrafelhasznaldsa. Sajnos Ba-
jan és Dunaféldvarnal erre nem volt lehetSség, Ti-
szaugon, tovabbd Soltnal a Dunadg-hidon igen. Ti-
szaugnal az egyik nyilast sikeriilt a kiemelt roncsok-
b6l helyreallitani, a masikat djra kellett gyartani. [11]
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Bajai Duna-hid ijjdépitése szabadszereléssel, segéddllvinyokkal

A solti Dunaag kozati hidjanak roncsait Gydrbe
szallitottdk, majd a mellette 1év3 vasiuti hidhoz ké-
sziilt 4llvanyon allitottdk 6ssze és haztik be oldal-
irdnyba a helyére. [12]

Vasbeton roncsokat is igyekeztek felhasznalni,
ilyen terv késziilt az 51. sz. f6at 14 m nyildsa hid-
jara. [13]

A felrobbantott hidak alépitménye - a Duna- és
Tisza-hidak kivételével - dltalaban nem karosodott,
a nagy folyami hidaknal azonban jelent8s helyreal-
litasi munkakat kellett végezni.

Dunaféldvarnal karosodtak legnagyobb mérték-
ben a pillérek. Ez nyilvin a folytatélagos fel-
szerkezet és a robbantis mddja, helye miatt alakult
igy. Szadfalas biztositas mellett tortént a pillérek
javitasa. Ebben a munkaban is j6 szolgalatot tett az
akkor felszerelt Nemzet tszém. [12]

A bajai Duna-hidnal a rendkiviil alacsony vizal-
lasnak koszonhetGen szadfalas védelem nélkiil vé-
gezték el a javitast. [14]

Ahol a kisebb vizfolydsokon felrobbantott hidak
alépitménye nem sériilt, ott altalaban a régi tervek
szerint késziilt el a vasbeton felszerkezet. Olyan
esetben, amikor csak az alapok voltak felhasznalha-
téak (pl. hajési Duna-volgyi-féesatorna hid), alta-
ldban akkor is az eredeti tervek szerint tortént az
Gjjaépités. [15]

Kivételek is akadnak, igy a szabadszallasi Duna-
volgyi-fécsatorna hid az alapok megtartdsaval, de
az eredetitdl eltér§ szerkezettel épiilt, ebben az
esetben kerethid helyett kéttdmaszi vasbeton feszi-
tett lemezzel. [16]

Az Gjjaépités fontos miiszaki kérdései mellett ér-
demes a pénziigyi feltételekrdl, a hatésagi intézke-
désekrsl is roviden szdlni.

A hajosi torvényhatésagi (nem éllami) koziton fel-
robbantott Dunavélgyi-fécesatorna hid helyett pro-
vizériumot kivantak épiteni. A kalocsai jarasi f6-
jegyz$ ez tigyben célratorG levelezést folytatott.
Felkérte a Dunavédgat Tarsulatot, hogy szakira-
nyitasaval folyjék a fahid épitése, annak ellenére,
hogy nem a térsulat kezelésébe tartozott a hid. In-
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tézkedett a faanyag ellen-
értékének kifizetésérdl is,
melyet a kalocsai f&szé-
kesegyhazi kaptalan bo-
csatott rendelkezésre és
Hajést kotelezte koz-
munkaerd  kidllitasara.
Pest-Pilis-Solt-Kiskun
viarmegye alispanja hoz-

4l zdjérult, hogy a fahid

megépitését a kozség a
torvényhat6sagi  ttalap
terhére végezze. [17]

E vazlatosan ismertetett

| tigymenet jelzi, hogy

1945-ben a hivatalok
igyekeztek a helyi jelen-
tdségii hidak ajjaépitése
igyében is gyorsan intéz-
kedni.

Erdekes dokumentum
Batya kozség Foldigényls
Bizottsiginak kérelme
fahid épitése targyaban.
[18] 1946-ban tehat fel
sem meriilt, hogy enge-
dély nélkiil épitsenek tjja
egy elpusztitott hidat.
Erdekes aprésig a solti
Dunaag-hid épitéséhez
valé hozzdjarulas tligyé-
ben hozott kézgytilési ha-
tdrozat, mely szerint
Harta kozség 2 000 Ft-
tal hozzajarul e hid ajja-
épitéséhez. [19]

Erdemes lenne feltarni
orszidgosan is, hogy a
tébb, mint 1400 hid jja-
épitése milyen kozponti
és helyi munkdval tor-
tént.

Az Gjjaépités minden-
esetre gyorsan haladt:
1947-ben a tiszaugi Ti-
sza-hid, 1948-ban a bajai

¥ Duna-hidhoz csatlakozo

Duna artéri hidak, a
nagybaracskai ponton-
hid, 1950-ben a solti Du-
nadg-hid és a bajai Duna-
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A dunafoldviri Duna-bid iijjaépitése négy képben

hid, 1951-ben a dunaféldvari Duna-hid és tobb
mas fontos hid épiilt jja.

1948. julius 4-én Unnepelte a Pest-Pilis-Solt-
Kiskun viarmegye az 50. hid Gjjaépitését, ebbsl 10
esett Bacs-Kiskun megye mai teriiltére.

Legyen e néhiany mondat tisztelgés a hidak wjja-
épitésében tevékenykeds mérnokok és a szakmun-
kasok elstt.
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A ZIELINSKI-IRODA FENNMARADT
DOKUMENTUMAI

A Zielinski-iroda Pest-Pilis-Solt-Kiskun-vdarme-
gyei munkdinak fennmaradt dokumentumai a Koz-
lekedési Mizeum gyf{ijteményében.

A Dr. Zielinski Szilard Vasvidzas Betonépitmé-
nyek Tervezd Iroddja cég tevékenységének és ha-
gyatékanak altaldnos ismertetése megtaldlhaté a
“Heves megyei Hidak” c¢im{ kiadvdnyban (1998.
Eger), illetve a Hidépitdk cimi lap 1997-98. évfo-
lyamaiban.

Jelen 6sszeallitas a Bacs-Kiskun Megye teriiletére
es§ szerkezetekkel fogalakozik. A mai megye a tor-
ténelmi Bacs-Bodrog- és Pest-Pilis-Solt-Kiskun-var-
megyék teriiletrészeinek kozjogi egyesitése nyoman
jott létre. A tovébbiakban csak a Bacs-Kiskun me-
gyei teriiletére es§ hidakrdl lesz szo.

Az e tanulménnyal is b6viil§ cikksorozatnak az is
célja, hogy a teljes hagyatékra felhivja a mai és a ké-
s6bbi korok kutatéinak figyelmét.

Pest-Pilis-Solt-Kiskun-Varmegyei munkak:

Duna-volgyi lecsapold és 6nt6z6 tarsulat hidjai:
1395 / Z-346

Kalocsa-dusnoki kézit 0-5 km szakaszan 2. sz., 8
m ny. hidja, 162/ 2-971

Kalocsa-dusnoki tvh. kézidton ép. 1. sz. hid ilt.
terve, 163/ 7-973

Kalocsa-usz6di tvh. kozut 2. sz. hidja,
159/ 7-974

Kécske, Kecskeméti tiszai arment. térs. Uj-
kécskei csdzsilipje, 600/ Z-757

Kiskdros-kalocsai kdziat 15. sz. 4 m ny. hidja,
161/2-972

Pest-megyei hidak:
912/ Z2-576
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912 | Z-576. “Pest megyei hidak”

A Budapesti m. kir. Allamépitészeti Hivatal
1908. 4prilis 22-én, 1524/1908/m. szam alatt hir-
detményt tett kozzé, melyben Pest-Pilis-solt-Kis-
Kun Varmegye kozigazgatési bizottsdga drpilis 9-i,
2518/kb. szamu hatarozata alapjdn tobb hid épité-
sére versenytargyaldst irt ki. A hatirnapig, majus
19-ig az alabbi hidakra vartdk az ajanlatokat:

L. a Kisk&ros-kalocsai th. kézaton 1évé 1., 2., 3., 4., 5. sz.

I1. a Kunszentmikl6s-halasi th. kézaton 1évé 6., 7., 26. sz.

1. a Kunszentmiklés-tassi th. kdziton levs 4. sz.

IV. a szalkszentmartoni réviiton levd 1. sz.

V. a Budapest-zimonyi th. kézaton levé 25., 33., 42., 54., 55. sz.
VI. a szabadszallasi vastti th aton levé 1., 2., 3. sz.

VIIL. a Solt-révbéri th. kézaton levé 2. sz.

VIII. a Kecskemét-Tapioszele-farmosi th. kozat 5. sz. mifitdr-
gyak.

A kiirasra a Zielinski-iroda az I/4., 5., és a XI/5. sz.
ajanlatok benytjtasdval reagalt.

I/4. (912/4), a Kisk&ros-kalocsai th. kozaton épi-
tend§ 4. sz. hid.

1. Altaldnos terv, M=1:50. Pausz, tus. A rajz a

hid nézetét, hossz-metszetét, keresztmetszetét és
alaprajzat tartalmazza.
Az egynyildsti monolit vasbeton keret szabad nyila-
sa 1,0 m, teljes hossza szarnyfalak végpontjai ko-
z0tt 3,5 m. Az atvezetendd kavicspalya 4,8 m, a két-
oldali gyalogjir6 szabad szélessége 0,6 m. A felszer-
kezet teljes szélessége 6,36 m. A csémdszolt beton
alapgerendak szélessége 0,9 m, magassdga 0,8 m. A
parhuzamos szarnyfalak végei merdlegesen kifor-
dulnak a jardakonzolok ald. Az idomvas korlatot a
szarnyfalak végeire allitott vasbeton babok tartjak.
A terv 20 tonnds gbzekére késziilt. A hidfGket a
meder fel8l 2:1 hajldsd, arra mer6legesen 5:4 haj-
lasa foldkap takarja.

2. Altalanos terv, ceruza rajz

3. Alapozasi vazlat, ceruza

4. Részlet-szamitasok, kézirat

5. Anyagkivonat, kézirat.

A sziitkséges anyagmennyiségek:

Beton 6,5 m?
Vas 5,5 q
“Sovianybeton” (alaptest) 7,8 m?



I/5. (912/5) a Kiskéros-kalocsai th. dton épitendd
5. sz. hid.

1. Altalanos terv, M=1:100. Pausz, tus.
A szerkezet elrendezésében, rendszerében azonos
az 1/4-gyel, att6l csak szabad nyildsiaban (2,5 m) és
teljes hosszaban (4,8 m) tér el.

2. Altalanos terv, ceruza rajz

3. Alapozasi vazlat, ceruza

4. Részlet-szamitasok, kézirat

5. Anyagkivonat, kézirat.

A sziikséges anyagmennyiségek:

Beton 11,5 m?
Vas 9,0 q
“Sovanybeton” (alaptest) 8,0 m?

6. Statikai szamitas, kézirat fénymasolata. Ossze-
flizott anyag az I/4. és az 1/5. hidakra.

XI/5. (912/1) a Kecskemét-Tapidszele-farmosi th.
kozat 5. sz. hidja

A Zielinski-iroda fennmaradt dokumentumai

4. Anyagkivonat, kézirat.

A sziikséges anyagmennyiségek:

Beton 29 m?
Vas 23 q
“Sovanybeton” (alaptest) 20 m?

5. Statikai szimitds. Kézirat fénymasolata. Osz-
szefizott példanyok, tébb hidra.
6. Levelezés, iratok.

Zielinski levele Vermes Jend véllalkozohoz (Buda-
pest). FErtesiti az ajanlati tervek elkésziiltérsl,
egyittal tabldzatban kozli az anyagkivonatok leg-
fontosabb adatait, hidanként.

1395 / Z-346. “Pestvarmegye Dunavolgyi lecsapo-

16 és ont6z8 tarsulat hidjai”

A csomdban fekszik a Zielinski-iroda egy valami-
lyen okbdl ceruzdval athutzott, tehat valoszintleg
ebben a formdban el nem kiildott levele. Kelte:
1916. szeptember 5. Cimzettje a lecsapol6 és onto-

o72],

HecsfemiF-Fridsrele - Frriunosi S5 Aoink Fsr By
G liiidnes Farve .

a 20 tarsulat Igazgatdsaga.
Targya: a Bajatol Akasz-
Tarfals2of 2izad 6ig létesitendd fGesator-
ndn épitends hidak ter-
veinek modositésa.

A levélben utal a mar
1912 folyaman targyalt
hidakkal ~ kapcsolatos
munkdkra. Az tjabb vizs-

| gélatok és a kozigazgatasi
| bejaras alapjan sziikséges-

: 2
Kecskemét-Tapioszele-Farmosi th. kozit S. sz. hidjanak terve 1912-bél

1. Altalanos terv, M=1:100. Pausz, tus.
A hid monolit vasbeton keret. Szabad nyilasa 5,0
m, a szerkezet alsé élének tetGponti magassiga a
mederfenék felett 3,62 m. A pélyalemez nem a
megszokott kiékelésekkel kapesolodik a fligg6leges
falhoz, hanem korszelet-keresztmetszetdi. Az 4tve-
zetett palya szélessége 4,8 m, a jardak szabad szé-
lessége 0,6 m. A parhuzamos szarnyfalak hossza a
falak bels sikjatol 2,0 m, igy a szerkezet teljes
hossza 9,0 m. A csomészolt beton alaptestek széles-
sége 1,5 m, magassiga 1,2 m. A rézsiik a meder fe-
16 2:1, arra merdlegesen 5:4 eséssel zarédnak. A
méretezés alapja: 20 tonnds gdzeke.

2. Altalénos terv, ceruza rajz

3. Alapozasi vazlat, ceruza rajz

nek mutatkozik “az ere-
detileg merev ramdknak

tervezett hidak atalakitiasa szabadon felfekvd vas-
beton hidakka.”

A tervek atalakitasat vallalja, az ismételt felhasz-
nélas esetében kikoti tervezdi jogat. Alairéd: Jemnitz
fémérnok.

Anyagkivonat. A fénymadsolatban, tobb példany-
ban fennmaradt tdbldzat attekinthetSen ismerteti
az egész terv-komplexumot. Kelte: 1912. marcius
1., aldir6ja: Jemnitz f&mérnok. Az Osszeallitds 23
db szerkezet adatait foglalja ssze.

Toredékek. A tervesomdban fennmaradt néhany
kéziratos szamitas-toredék. Ezek sajnos nem adnak
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A Zielinski-iroda fennmaradt dokumentumai
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A Dunavélgyi fécsatorna 23 hidjinak f6bb adatai

teljes képet a szerkezetekrol.

Ezzel szemben mindegyik méret-csoportra ma-
radtak fenn rajz-lapok.

1395/1/a. Altalanos terv. M=1:100. Pausz, tus.
Kelt: 1912. 03. 01. (1.sz.)

5,8 m-re 1-1 db dac biz-
tositja. Az ellenfalakat a
toltés oldalarsl 3 db elsérendd és 2 db médsodren-
d{ borda mereviti. A szdrnyfalak vége és a végss
duc kozepe a talajba furt vasbeton c6lopon all. Az
alaptest 1,8 m széles, 1,0 m magas betongerenda.
A hidon dtvezetett kocsipalya szélessége 6,8 m, a
két gyalogjarda szabad szélessége 0,6 m.
A terv L. rendd terhelésre késziilt.

Peséecizrmegye Durrrocloy llmwét'-
- &8 Gnlors Gdrselind Ty seficfer
lalitnos Eerv Sfoo.

1395/1/b. Altalanos terv. M=1:100.
Pausz, tus. Kelt: 1912. 03. 01. (2. és
2a. sz.)

beton (ellenfal) 84 m?

| A Részlettervbdl kiolvashaté adatok:
A hid szabad nyildsa 10,0 m, a

szarnyfal hossza 4,75 m, a szerkezet
teljes hossza 19,5 m.

Az V. és a IX. szerkezet adatainak

dsszevetése azt mutatja, hogy az utéb-
bi is kéttdmaszi, alulbordis, monolit
1| vasbeton lemez, a hidfékon talnydlo
szarnyfal-konzolokkal. A két ellenfal

és a rajtuk all6 szarnyfalak, valamint
az alaptestek témor betontombok.

A Dunavélgyi fécsatorna hidja 1912
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ADATOK BACS-KISKUN MEGYE
KOZUTI HIDJAIROL

A megye orszdgos kozutjain 128 db hid biztositja
a kozlekedést, melyeknek osszes hossza 2.969,5 m,
teljes pélyafeliilete pedig 32.196 m2.

A hidédllomany megoszlasa az alféldi megyékre
jellemz& képet mutatja, viszonylag kevés hidnak
mindsiilé mitargy talalhaté. Ezek koziil feltétlentil
meg kell emliteniink a két nagy Duna-hidat,
melyeknek {izemeltetésével, fenntartdsaval jiro
gondok a hidak hosszaval, feliiletével aranyosak,
meghatirozéak. A bajai Duna-hid és a dunaféld-
vari Duna-hid 6sszes hossza: 1 079 m, teljes pélya-

IdGszakos hidvizsgalatra kotelezett hidak szama
15 db (az sszes hid 11,7 %-a) feliiletiik 22 865 m2
(a teljes hidallomany 70,5 %-a).

A hidszerkezet anyagit vizsgdlva megallapit-
hatjuk, hogy a legtébb hid vasbetonbdl késziilt,
Osszesen 117 db, a teljes hidallomany 91,4 %-a.

so 2t 2

az alabbi tablazat reprezentalja:

fel{jlete; 12 618 m2 Hidépités éve ;:::::tl:: 5;§£§ 5::::;« Fém Acél 12(;:: :De:;:;- Osszesen
= 1945-1999..; /db/ 30 [ 7 F 1 - 4 9
A HIDAK OSSZES Osszesen: 58 41 18 4 1 2 4 128
HOSSZANAK MEGOSZLASA
2 db T L , )
hid Az épitési id6re vonatkozé nyilvantartas szerint a
126 db Duna-it jelent&sebb épitések az 1. vilighdbora utin kezd6d-
egyéb hid 1079 m el
1890,5 m 36,3%
63,7% A 1L vilighabord utin Gjabb, nagyobb iitem

A TELJES HIDFELULET

MEGOSZLASA
126 db 2db
egyéb Duna-hid
hid 12618
19578 m2
o 39,2%
60,8%

JelentGsebb és egyben nagyobb hidakkal ren-
delkezd vizfolydsok még a Dunavélgyi fGesatorna,
a Ferenc-csatorna és a solti Kis-Duna ag.

Igen fontosak még a szintbeni kozuti - vasiti
csomépontok kivaltasara épiilt feliiljarok, osszesen
6 db, 500,7 m 6sszes hosszal (a teljes hidallomany
16,9 %-a) és 7 165 m2 osszes palyafeliilettel (a tel-
jes hiddllomany 22,2 %-a).

épitések kezdGdtek részben a haborus helyredllita-
sok miatt is. Megfigyelhet§ a monolit vasbeton
szerkezetek mellett az el6regyartott vasbeton szer-
kezetek gyors elGretorése.

A HIDAK LEGNAGYOBB NYILASMERETE

<30 f

w0 =
v v

8 hid

48 hid
2<Lmax

47 hid
20<Lmax

S5<Lmax
3 hid
50<Lmax

22 hid
10<Lmax=<20

3 db 80 évnél idGsebb hid van a megyében.
Legnevezetesebb az 1889-ben épiilt solti Sikor-

.csatorna-hid, Magyarorszdg elsé vasbeton hidja.

A hidak teherbirdsat tekintve sajnos elég jelentSs
a 20 tonna teherbirasi hidak ardnya, ilyen hidjaink
35 %-a.
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B
37%

HIDAK (DB) TEHERBIRAS SZERINTI MEGOSZLASA

C

o
5

9

59%
HIDFELULETEK TEHERBIRAS SZERINTI MEGOSZLASA

!

= "y o e : 2o g
& :

»e b Ry D 2
A dunaféldvdri Duna-hid javitdsa a vasiiti zéndban, 1998
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Szélesség szempontjdbdl 14 hid nem felel meg.

A hidrehabilitacié keretében évente 2-3 hid
atépitésére, felijitdsara keriilhet sor. J6 lenne, ha az
anyagi lehetGségek megengednék, hogy ennél
sokkal tobb hid megerssitése, szélesitése késziil-
hetne el, mert feladat van béven.

Sikerként konyvelhetS el, hogy a két nagy, kri-
tikusan leromlott dllapotban 1évé Duna-hid korsze-
rlisitése végre napirendre keriilt. A bajai Duna-hid
kivitelezési munkdlatai mar nagy iitemben halad-
nak, Dunaféldviron varhatéan 2000. tavaszan
indulhat meg a kivitelezés.

Hazilagos bidfelijitds 5203 j. it 49+276 km hidon, 1997
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BACS-KISKUN MEGYE VASUTI HIDJAI

A megyében [évS vasttvonalakon - az idegen ke-
zelésti mitargyakkal egyiitt - 215 darab, dsszesen
1899 vagany-nyilas-folyométer, kiilonféle nyildsu,
koru és tipusi vastti hid taldlhato.

a korossaga, szerkezeti hianyossagai és a fennéll¢ -
foleg korr6zids - karokra val6 tekintettel atépitésé-
rél gondoskodni kell.

Hidtipus

db

vagany-nyilas-fm

Boltozott hid

10

137

Tekn&hid

129

496,8

Vb kerethid

144,2

Gerinclemezes acélhid

32,0

Ricsos acélhid

1211,9

Osszesen:

1898,6 vgnyfm

A koros acélhidak koziil talan a leg-

8 ¥ 8 4 &

Hid darabszam

=

e e B R S ST - L4

ismertebb a Baja varosban, a Baja-
Bétaszék vasutvonal 773420 szelvé-
nyében, az 51. sz. ut felett 1évs 12 m
nyildst, folytacél anyagii gerincleme-
zes hid. A hidat 1908-ban adtak it a
forgalomnak, majd 1960-ban meg-
erSsitették. Ezen kiviil csak kisebb fa-
lazatjavitas-atalakitis, mazolas és

hidgerenda csere tortént a hidon. Az
1998. évi III. foku részletes hidvizsga-

Az acél-, ill. vasszerkezetii hidak a megye vastiti
hidallaganak mintegy 57 %o-at teszik ki. Ezen mi-
targyak koziil hat hid ( 6sszesen 55 vigany-nyilas-
fm ) 70 évnél korosabb, hegeszvas vagy folytvas
anyagu, kis teherbirdsa. Feliigyeletiik, karbantarta-
suk a vasuti szolgalattdl fokozott figyelmet igényel.
A Kisk&ros-Kalocsa vasiatvonalon 6t ilyen mitargy
talalhat6: egy 11,42 m nyilasa 1903-ban forgalom-
ba helyezett gerinclemezes hid a Dunavolgyi fGcsa-
torna felett, harom kisebb - 1904-ben épiilt - ge-
rinclemezes hid és a 99 éve forgalomban 1évé Ma-
loméri csatorna-hid. Ez a Maloméri hid egy fahid
helyén, 1900-ban épiilt, timaszkoze 24,80 m, nyi-
ldsa 23,00 m. A hidf6k alapjai betonbol késziiltek,
az ellen- és szarnyfalakhoz siitt&i kovet hasznaltak.
A szegecselt, alsopalyds, nyitott parhuzamos 6vii,
racsos athidalészerkezet folytvas anyagd, a Magyar
Kiralyi Allamvasutak Gépgyaraban késziilt. A hidat
1952-ben és 1979-ben megerssitették. A miitargy a
vastitvonalon jelenleg kozlekedd jirmiveknek
megfelels teherre sebességkorlatozassal felel meg,
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lat sordn megallapitott hianyossagok
miatt 5 km/6ra vasiti sebesség-korla-
tozést és fokozott feliigyeletet kellett

Baja, Dézsa Gyérgy iiti feliiljaré (Lakatos Istvdn felvétele)

bevezetni. A vasati tengelyterhelés korlatozdsanak -
illetve tovabbi romlds esetén a hid forgalom el6li
lezarasanak - elkeriilése érdekében ebben az évben
a tonkrement koros dthidalészerkezetet ki kell cse-
rélni.




Bdcs-Kiskun megye vasiti hidjai

A tobbi acélhidunk mar késébbi épitésid. A
dunafoldvari és a bajai kozos kozati-vasati Duna-
hid a megye két legnagyobb, legjelentsebb hidja.
Ezekrl a mitargyakrol mas fejezetekben részlete-
sen olvashatunk.

A Duna-hid utdn, a Baja-Bétaszék vasttvonalnak
az §5. sz. attal parhuzamos szakaszdn lithatjuk a
30 m nyilasa Simon Duna artéri-hidat, mely a ma-
sodik vilaghdbortban felrobbantott hasonlé nyila-
st hid helyén, 1949-ben épiilt. A hid kéttimaszu,
szegecselt, alsopalyds, ricsos, folytacél anyaga szer-
kezet.

Hasonléan kéziatrél megtekinthet a Solt-Duna-

Simon Duna drtéri-hid (Lakatos Istvdn felvétele)

foldvar vasttvonal 254+22 szelvényében 1évs 80
m nyildst, kéttdmaszi, als6palyas, racsos solti
Dunaiég hid. Itt az els6 vasati hidat 1938-1939-ben
a meglévs kozati hidtél 12 méterre épitették, eh-

A bajai Duna-hid prébaterbelése, 1997 (Lakatos Istvan felvétele)

hez hasonlé kialakitisa
fétartoval. A hid 4thidalo
szerkezete 1944-ben
szintén megsériilt, 1951-
ben helyezték Gjra forga-
lomba, az eredeti tervek
szerint, az acélanyag
szitkség szerinti potlasa-
val.

| A megye legkorosabb,

1888-ban épiilt vasiti
miitargya a Kiskunfélegy-
hdza-Csongrad vasitvo-
nal 74+50 szelvényében
taldlhat6 0,80 m nyildsa
beton csateresz.

Harom gyalogos feliil-
arot  (Kecskemét-Also,
| Kiskunhalas és Baja 4llo-
mason), és négy gyalogos

Solti Dunadg-hid (Lakatos Istvdn felvétele)

FelegyRara - Grongradiy masodrendiv vasul.
& ¢

O3 &lezesy 08 3xéles . ss0ms filomind,
Hosszmelszel .

e N L

Ateresz terv 1888-bol

aluljarot ( kettét Kecskemét allomason, tovabba J4-
noshalma és Kiskunhalas allomason) taldlhatunk a
megyében. Ezek a miitargyak varosrészeket kotnek
Ossze.
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Terveztek: 3/ M 7
/7?;! Be

A}yfzsgéna.- Mikas 5.k.

Solti Dunadg vasiiti bid bidf6 terve 1937

A kozati aluljarokat ill. vasati feliiljarékat jol is-
merik a kozati forgalomban résztvevok. Ilyen mii-
targy az aldbbi helyeken lithat6: Kecskeméten a
Szolnoki ati kozati aluljaré, Bajan az S1. sz. at ke-
resztezésében a Dozsa Gyorgy tti vasiti feliiljaré és
az 55. sz Gton a Duna-hid el6tt és utdn 1éve két
kozati aluljaré.

A vasuti hidfo oldalneézet

i
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Epitendo vasiti hidfg.
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ONKORMANYZATI ES MAS KEZELESU HIDAK

Az orszagos kozutakon 1évé hidak mellett sza-
mos miitargyat kezelnek az 6nkormanyzatok, me-
z0gazdasagi iizemek, viziigyi szervek. Ezek szamat
pontosan megadni ma lehetetlen, korabbi és a ko-
zelmalt nyilvdntartasai alapjdn ma mintegy 300-ra
lehet tenni. [1]

A bizonytalansig oka részben az, hogy az énkor-
manyzati kozutak hidjainak szambavétele tobb,
mint 10 éve tortént meg, sajnos Bacs-Kiskun me-
gyében akkor is csak a belteriileti utakra [2].

Az akkori feldolgozas szerint 32 hid (16 a véaro-
sokban, 16 egyéb telepiilésecken) volt a megyében
5537 m2 feliilettel. A teljes orszagos dllomanynak
ez csupan 0,7 %-a, megjegyzendd, hogy az orszi-
gos atlagnak tobb, mint kétszerese volt Bacs-Kis-
kun megyében egy hid feliilete (97 m2).

Tobb toredékes nyilvantartas all rendelkezésre
1976-79-bdl, ezekbdl azonban a megyére vonatko-
76 Osszesitett adat nem allapithaté meg, szerencsé-
re a viziigyl igazgatdsigok 1980-ban készitett fel-
mérése vizfolydsonként tartalmazza a hidak sza-
mat, anyagat és a kezel6k megnevezését is, ebbdl
levonva a vastti és orszdgos kozutak hidjait és az
atereszeket, 295 hid marad. [1]

A kezelSkre vonatkozéan kiilén megbontast adni
nem sikeriilt. Ennek oka részben a nyilvantartasok
hidnya, részben a kezelSk valtozasa. A masodik vi-
laghabora utan tobbszor valtozott az utak és ezzel
egyiitt a hidak kezelése: 1950. augusztusaig az al-
lamépitészeti hivatalok, majd a megyei tanacsok,
1954-t6]1 kozati kirendeltségek, 1958-t5] pedig a
koziti igazgatosiagok voltak az orszagos kézutak
kezel6i. Az dnkormanyzati (tandcsi) kozutak iigye-
ivel az énkormdnyzatok, a jardsi, illetve megyei ta-
ndcsok foglalkoztak, a mez6gazdasigi utakat pedig
a termel&szovetkezetek kezelték. Az 6nkormanyza-
ti utak kezelése nemcsak a rendszervialtozaskor, ha-
nem mar el8tte is valtozott, s nagy mddosulds tor-
tént a kiiltertileti utak kezelésében is. Bacs-Kiskun
megyében a viziigyi-vizgazdalkodasi szervek is el-
lactak kezel6i feladatokat.

Az orszagos kozutak hossza 1945. 6ta érdemben
nem viltozott, azonban tobb tt épitése mellett ma-
sok Onkormdnyzati kezelésbe adisa tortént; pl.

1955-ben a Mariakonnyei fahid és a Ferenc csator-
na hidjainak 4taddsa a tandcsi szervek részére. [3]
Tekintélyes méretii, fontos hid volt a Mdriakény-
nyei, melyrdl e konyv més fejezetében is emlités
torténik.
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Gsdgtl 1979-ben dtvett DVCS b

A kzzitz igazgat id

A rendelkezésre all6 forrdsok szerint a jarasi ta-
nacsok (Baja, Dunavecse, Kalocsa, Kecskemét, Kis-
koros, Kiskunfélegyhdza, Kiskunhalas) épitési és
kozlekedési csoportjai id6rél idére felmérték a te-
riiletiikon 1évd hidak 4llapotat és az egyes tervids-
szakokban jelentds koltséget terveztek hidak atépi-
tésére, igy pl. 1966-70. kozott 36 millié Ft-ot, ami
az utakra, hidakra elGirdnyzottnak 28 %-a. [4]

Nagy sziitkség volt a hidak korszeriisitésére, ezt
jelzi, hogy az 1959-ben késziilt feljegyzések szamos
fahid siirgSs dtépitését szorgalmaztik, igy a Bajai
Jarési Tanacs 9 fahid allapotét tartotta kritikusnak.

[5]

A tertiletileg illetékes Viziigyi Igazgatésag 1960-
ban 8 téglaboltozat atépitését siirgette, s gyakran
felmeriilt rossz éllapota hidak lezdrasanak, lebon-
tasinak a sziikségessége.
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Onkormdnyzati és mds kezelésii hidak

Tobb esetben hatdrozatban mondtak ki a veszé-
lyes hidak lebontisit, igy pl. a palmonostori Don-
gér hid esetében 1964-ben. A hidak elbontisa
azonban minden esetben nagy vitat valtott ki, mert
az érintett szervek szdmdara létfontossigi volt a
mégoly gyenge, keskeny hid is. Tobb esetben a le-
véltari anyagok szerint kézponti forrasb6l megol-
dottak a leromlott allapoti hid atépitését.

| e
1983-ban elbontottdik

A hidallomédny ha lassan is, de korszertisodott.
Ezt bizonyitja pl. a Bajai jaras dnkormanyzati (tani-
csi) hidalloményénak véltozasa: 1964-ban 51 hid-
bél 4 téglaboltozat, 28 pedig fafelszerkezetd volt.

(6]

A jards hidjai koziil 1976-ban (a szimuk 33-ra
csokkent) mar “csak” 15 fahid volt. [6]

Az 6nkormanyzati hidak dllomanyérdl eddig at-
fogd elemzés nem késziilt, ezért ez az ismertetés hi-
dnyp6tlo kivan lenni, hangstlyozva, hogy csak mo-
zaikszer{i bemutatasra nyilt lehet8ség.

Hala a hidakkal foglalkozé hidmérnskoknek, at-
feligyel6knek, méd van kordbbi hidlapokbdl né-
hany fényképet bemutatni. Az itt kozolt képeken
lathat6 hidak koziil t6bb mar atépiilt, a megye hid-
torténetének azonban ezek is részei és az dnkor-
manyzati és mds kezelésti hidak bemutatott képei
akar “hidskanzen”-ként is felfoghatok. A kiépitet-
len, kisforgalma utak hidjai ilyenek voltak korab-
ban és ma is akadnak ilyenek, melyekkel foglalkoz-

ni kell.

o T
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Onkormdnyzati és mds kezelésii hidak

Kiilteriileti utakon 1év$ hidak altalaban nemcsak
egyes mezOgazdasagi iizemek érdekét szolgaltik,
hanem egyes Oonkormanyzatokét is, ezt bizonyitja
egy 1985-bdl szarmazé felmérés, mely szerint pl.
37 hid kozil tizenegy esetben valamely 6nkor-
ményzat is érdekelt volt a hidak meglétében. [6]

Az 6nkormanyzati és egyéb kezelésti hidakra jel-
lemz§ a viszonylag sok gyalog-, illetve kerékpar-
hid. A belteriileti utak hidjai koziil t6bb mint 40 %
volt 1988-ban nem jarmi forgalom szdmdra épiilt
hid. [2] Jellegzetes ezek koziil a fodémgerendakbol
épiilt hid ugyanigy, mint a korszerd ragasztott fa-
szerkezetd és a hadihid elembdl épiilt viszonylag
nagynyilasd, illetve 20 métert is meghaladé hosszu-
sagn szerkezet (Fokts, Hajos, Kecskemét, Tass).

A hidallomanyra jellemz&ek a széls6ségek. Kiste-

herbirasa fahidak és téglaboltozatok ma mar nem
nagy szdmban taldlhatéak, az 1980-ban késziilt
viziigyi felmérés szerint a hidak 86 %-a vasbeton
anyagu. [1]

Egy mainak mondhato éllapotot tartalmazé - 4m
nem teljes - kimutatas szerint 83 hidb6l 69 a vasbe-
ton felszerkezetii, ez 83 %, tehit az el6z6hoz ko-
zelall6 érték, s nem mind&sithets rossznak. [6]

A hidak korit tekintve egy mai, nem teljeskori
adat 4ll rendelkezésre. [6] Eszerint az énkormany-
zati hidak 14 %-a épiilt 1945. el6tt, ezek z6mében
a Dunavolgyi-féesatorna 1925. koriil épiilt mdtér-
gyai. Jellegzetesek a dr. Mihailich Gy6z6 egyetemi
tandr tervel szerint épllt konzolos kéttamaszi ge-

rendahidak.

AT e e s

Akaszton

1945-70 kozott épiilt a
J/ hidak 30 %o-a, 1970-90
1 kozott pedig az allomény
56 %-a. Az Gsszesen 300
koriili hid koreloszlasa
valészintleg eltér ett6l az
értéktsl, nagyon nagy el-
térés azonban nem valé-
szind.

A hidak hasznalhatésa-
gat illeten dontd azok
teherbirasa. Az 1988-as
nyilviantartas szerint a
belteriileti &nkormanyza-
ti (tandcsi) hidak elég
kedvezs képet mutat: 76
%-anak a teherbirasa el-

5%

55

érte, illetve meghaladta a
40 tonnat. (Ebben az
adatban természetesen a
gyaloghidak nem szere-
pelnek.) A mai, nem tel-
g jeskorii kimutatds szerint
a jarmiiforgalmat lebo-
nyolit6 hidak 50 %-a 20
4 tonna vagy ennél kisebb
teherbirasti. A két adat
Osszevetése jelzi, hogy a
| belteriileti utakon [évg
onkorményzati hidak al-
| taldban nagyobb teherbi-
| rastak.

Kalocsai kerékpdrhid, piilt 1998-ban
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Onkormdnyzati és mds kezelésii hidak

E néhany kiragadott ér-
ték nem adhat atfogo ké-
pet az onkorminyzati és
més kezelGk altal fenn-
tartott hidakrél, mégis,
remélhetSen  érdemes
rogziteni ezeket, felhivva
ezzel a figyelmet arra,
hogy ezen hidak szdmba-
vétele és a roluk valo
gondoskodas fontos, id6-
szerd.

= = = == - Megnyugtatd, hogy eb-
A nemesnddudvari DVCS bid, 1925-ben épiilt

ben a megyében koréb-
ban koriiltekintéen fog-
lalkoztak az énkormany-
zati, mezGgazdasagi hi-
s ¥ dakkal, s nem vesztek el -

. csupdn részben - azok a

5 dokumentumok, melybél

\ ;‘ 5 ma még rekonstrudlhato
i ezen hidak torténete,
helyzete. E kényv més fe-
jezeteiben Kalocsa és né-
o I Lo e | hany  telepiilés  onkor-
AT 3 mdanyzati hidjair6l kiilon
i iy B R D "t.‘ *s A o van

\

.»* g » b A W .'v‘:‘ ‘; ;5_ ; ‘\L' fat

PN | rsoren et

LN

453

19607‘:!mnk épiilt, a sdrkéz 11. fz’)’csato.rna 6 méter széles hz’d;:a

IRODALOM:

[1] Viztigyi igazgatosagok
nyilvantartasai a megye vizfo-
B [yisain 1év6 hidakrol, 1980.

[2] Kozutak fébb adatai
1989.

[3] A Mariakonnyei fahid ja-
vitasa (1955. aprilis 12.)
KPM Kozuti Kirendeltség le-
vele, BKM Tanacs VB. Kozl.
0. XXIII. 9. b.

[4] Eléterjesztés a III. 6t-

o D‘A' ¥ - ~
P R e A g D1 20,
Bdtmonostori vasbetonbid

éves terv at-, hid felgjitasi
tervér6l, BKM Tanacs VB
Lpitési-Kozlekedési és Viziigyi Osztalya, 45 214/1965.

Forgalombiztonsagi szempontbdl 1ényeges a hi-
dak kocsipalya-szélessége. A nem teljeskord nyil-

vantartds szerint a hidak mintegy haromnegyedé- Mint elfé’zé levéltari jelzet XXIII. 1. a. 60. d.
nek 5 m-nél szélesebb a kocsipélydja. [6] Ez az ér- [5] Ut- és hidépitési igény bejelentése, Bajai Jarasi Ta-
ték elfogadhat6. nécs VB. Ipari és Miiszaki Csoportja, 2492/1/1959.

cs
[6] Eredeti kimutatasok, nem levéltari anyagok

72



AZ M5 AUTOPALYA HIDJAI

Az épiil6 M5 autépalya nyomvonala Bacs-Kis-
kun megye teriiletét 72 km hosszon szeli at. Az épi-
tését 1977-ben kezdték el és teljes szélességben
Ujhartyanig épiilt meg. 1981-t5l pénziigyi okok
miatt mar csak a baloldali pélyarész épitése folyta-
tédott a 73+692 km szelvényben 1év6 Kecskemét
északi csomépontig. A tovabbépitésére és lizemel-
tetésére 1994-ben koncesszids szerzddést kotottek.
A szerzGdésben foglaltaknak megfeleléen a meglé-
vG autdpalya feldjitdsa és a félszélességli szakasz au-
topéalydva torténd szélesitése 1996. végére késziilt
el. A Kecskemétet elkeriil 17 km-es szakasz 1997.
végén, a Kecskemét-Kiskunfélegyhiza kézotti 23
km-es szakasz pedig 1998. kozepén keriilt atadas-
ra.

A Kiskunfélegyhdza-orszaghatir kozotti 60 km-
es szakasz kivitelezésének jelenleg a miiszaki és
pénziigyi el6készitését végzik. Az autopalya teljes
kiépitése fontos kozlekedési kapcsolatot teremt
Nyugat-Eurépa és a Balkdan kozott.

Ezen kiadvdnyban a Bacs-Kiskun megyében
1998. év kozepéig forgalomba helyezett autépalya-
szakasz hidjairél adunk révid attekintést tablazatos
formdban, valamint a f6bb mdszaki és geometriai
jellemzGik vazlatos leirdsaval.

A megye terilletén megépiilt autépalya szakasz a
megye domborzati és vizrajzi adottsadgai miatt ko-
molyabb vizfolyast, illetve dthidaland6 akadélyt
nem érintett. A kozati és vasati palydk athidalasa
viszonylag kis nyilasi hidakkal megoldhaté volt. A
megye terilletén Kiskunfélegyhazaig kozutak és
vasutak keresztezésében osszesen 23 alul-, illetve
feliiljaré épiilt 17160 m2 palyafeliilettel.  Vala-
mennyi hid tipizdltnak mondhat6 gerendahid, me-
lyek felszerkezetét elGregyértott tipus vasbeton
hidgerenddk és azzal egyiittdolgozé helyszini vas-
beton palyalemez alkotja. A Kecskemét északi cso-
moépont és Pest megye hatdra kozott elGszor félszé-
lességben megépiilt és autéutként iizemel§ szaka-
szon az autépélydt 4thidalé 6t miitargy 1988-
1989. kozott késziilt el, az autépalya ezen szaka-
szanak teljes szélességben torténd kiépitését tobb
évvel megelGzve. Ezek az aluljarék szerkezeti hosz-
szukat, nyildsaik szamat és méreteit tekintve teljes-
en megegyezGk. Kettd sikalapozast, haromnal
mélyalapozést alkalmaztak NC-10 ill. 12-es tipusi
colopok felhaszndlasaval. Az alépitmény mind az
ot feliiljar6 esetén tizemben elGregyartott vasbeton
szerkezet.

A fejgerendédk sulycsokkentés céljabol tn. “Osz-
vértartd”-ként lettek legyartva. A teljes hidterhelés
viselésére csak a monolit pilyalemez és a palyale-
mez kereszttartéinak elkésziilte utan valtak alkal-

massd. A hidak felszer-

Az MS autépdlya hidjai Bacs-Kiskun megye teriiletén

kezetét - egy hid kivé-

M5 hossz | szerk. feliilet max. sz.nyi- | felszerkezet | >
km sz. athidalt akadaly m szél. m2 tam.koz. {é‘; anyaga telével - eloregyartott,
m m P .

59930 aluljird foldi alatt 7780 | 7.80 37128 23.20 2 |EAGTMunes wi | cl6feszitett UB 22,8-
63.583 aluljérd foldit alatt 4760 | _7.80 37128 23.20 2| UBtartés vblemez 1 g T
67.263 aluljard 2 4608 it alatt, lajosmizesi cp | 47.60 | 1013 | 482.19 2320 2 ; 00 K jel 1ds df‘
70325t aluljérd foIdit alatt 4760 | 780 | a7i2e | 2320 | 2 Z és azzal egyiittdolgozd
72,296 aluljérd foldat alatt 4760 | 7.80 37128 23.20 2 = .,
73.692 | aluljard az 5 sz fout alatt, Kmd &zaki op. | 63.57 | 1965 | 1249.15 | 2046 4| FCltanés vb. lemez vasbc?ton pélyalemez
75388 aluljaro foldit alatt 5024 | 819 | 41147 | 2510 2 E alkotja. Egy hid esetén
78.100 aluljaré a 5202 sz \it alatt 50,24 10.19 511.95 25.10 2 =
79340 aluljard foldut alatt 5024 | 8.19 411.47 25.10 2 ¥ EHGTM 95-A 22,8
81.621 feliljird az 5218 sz it & MAV felett 66.98 { 27.86 1,866.06 20.40 4 % tartét alkalmaztak., A
$3.173 aluljird az 52126 sz, it alatt 68.72 | 10.19 | 70026 25.14 3 = o 9 .
$5.400 aluljard az 52 it ala Kmé nyugati cp | 6398 | 24.66 | 157775 | 19.78 3 = hidszéleket elGregyér-
36.135 aluljird az 3101 sz, it alatt 4460 | _10.19 | 45447 22.05 2 : ) .
87362 Felljird MAV felett 6640 | 2638 | 175163 | 2020 3 = — szegélyelemek zdr
87.588 felljér6 az 53102 sz 1t felett 39.04 | 2638 | 103251 13.00 3 [lagyv.UH tart. vb.lem. ]ak le, a palyafel(ilet
89.205 aluljard az 5303 sz, Gt alatt 4460 | 1019 | 45447 22.05 2| FCltartés vb.lemez telenités hidvé
90.430 feluljard az 54 it felett Kmét déli csp. | 50.60 | 29.88 | 151193 |  25.05 2 viztelenitéset a hidve-
21965 REKACST geken mindkét oldalt
95115 aluljard foldit alatt 5126 | 813 41674 25.10 2 | EHGIF tartés vb.lem. P B
97,525 aluljaro foldut alatt 900|813 39837 | 24.05 2 E el6regyartott elemek-
102.228 aluljard az 5401 at alatt (Kunszallas) | SL12 | 13.63 | 696.77 25.10 2 : 21 L P Lot
105.152 aluljaré foldin alatt 4500 |_8.13 365.85 22.05 2 7 bal kla%akltc.)tt rezsu
108.238 aluljard az 5302 it alatt Kkf északicsp | 63.00 | 13.69 862.47 18.60 1 " surranték biztositjik.
110.393 aluljard az 54102 sz it alatt 5126 | 1013 | 51926 25.10 2

A csatlakozé tuttoltést
a hidfé fejgerend4js-
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Az MS autépdlya hidjai

hoz kapcsolt elSregyértott szérnyfalak tdmasztjik
meg. A Kecskemét-Kiskunfélegyhdza kozotti auto-
pélya szakaszon 1év§ tovabbi 18 alul-, ill. feliljaré
az aut6pdlya tovabbépitésével parhuzamosan
1996 és 1998. kozott épiilt meg.

o = .

Someie

Aluljdré az 52 sz. f6iit kecskeméti szakasza alatt

Az e szakaszon 1év8 hidak alapozasa soran a ked-
vez&tlen talajadottsigok miatt nyolc hidnal tima-
szonként egysorban elhelyezett 4-6 Soil-Mec, illet-
ve Franki c616pot alkalmaztak, a tobbi sikalapozas-
sal késziilt. Az els6ként megépiilt 6t aluljarotdl el-
térGen itt minden hid alépitménye helyszini beto-
nozasi. A kdzbenss tamaszoknél 2-6 db 60x90 cm-
es keresztmetszetl oszlop késziilt egysorban, me-
lyek folé monolit fejgerenda keriilt. A hidf&k ese-
tén szintén ugyanennyi oszlopot, vagy tomér vas-

T~ S T

betonfalat alkalmaztak. Az athidalt akadalytol fiig-
gben ezen a szakaszon 2-4 nyilasa hidak épiiltek.
A legnagyobb nyilds mérete 25,10 m, a leghosszabb
hid szerkezeti hossza 68,72 m. A felszerkezetet 11
hidnal FCI, hét hidnal EHG/F tipust elGregyartott,

L

el6feszitett hidgerendakbdl és veliik egyiittdolgozé
helyszini betonbdl alakitottak ki, mindkét szerke-
zet esetén 90 cm magas, 9,8 m és 24,8 m kozotti
mérettartomanyba es& hidgerenddkat alkalmaztak.
Egy hid felszerkezeténél UH jeld, 45 cm magas
11,8 m, illetve 12,8 m hossztisdga lagyvasalast hid-
gerendakat hasznaltak. A tartdk a szerkezeti geren-
ddkra 2 cm vastag miszaki gumilemezek kozbeik-
tatdsaval timaszkodnak. A gerenddkra betonozott
20-24 cm vastagsagu vasbeton palyalemez alsé zsa-
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Az MS autépdlya hidjai

Az autépalyat at-
vezetd mind a négy fe-
lilljaré két 6nallé mi-
targy, melyek felszer-
kezetét egymast6l 40

| cm-es légrés vilasztja

Aluljaré az autépdalya 85+400 km szelvényében

luzatit a gerenddk kozé helyezett 4 cm BETONIP
lemez képezi. A hidak 2,5 %-0s keresztirany( esés-
sel kialakitott pélyalemezén a palyaburkolat mély-
vonala alatt 4 %-os elleneséssel szigetelési mélyvo-
nalat képeztek ki a burkolatszivargé kavicsléc ré-
szére. A palyafeliiletre hullé csapadékviz a hidvége-
ken épitett folyékdkon jut a hid kérnyezetében 1¢é-
v§ viztelenits arokba. A nagyobb palyafeliileti hi-

& 4 A y 7
w/.f// ‘ gy

Légifelvétel az M5 54. sz. f6iiti csomopontjanak miitdrgydrol

dak pélyalemezén az alatimasztisok kornyezeté-
ben viznyelGk is késziiltek. A hidszegélyek kiilss ré-
szét elGregydrtott szegélyelemek zérjak le. Az eddig
megépiilt 23 hid koziil négy autépalyit dtvezetd fe-
lilljar, melybdl kettd a kdzutat és a kdzvetlen mel-

lette 1évS vasutat egy mitargyként hidalja at. Ezen-
kiviil egy vastt és egy kozat feletti feliiljaré épiilt.

7

el. Valamennyi hidnal
rejtett hidfsk épiiltek.
Az 1:1,5 hajlasa hom-
lokrézs(it elGregyartott
g betonlap burkolattal
lattak el. A hidpilya és
a foly6pélya-burkolat
hidvégeknél valé csat-
lakozdsdnal a hosszabb
hidak esetén rugalmas
burkolatdilatacié s
késziilt. A folyépalya-
burkolatban a kiegyenlitd lemez végénél beffiré-
szelt, rugalmas anyaggal kitoltott hézagot képeztek
ki.
Az MS autépilya Kiskunfélegyhazdig elkésziilt
szakasza az Alfold Koncessziés Autopalya Rt.
(AKA) beruhdzasiaban épiilt az Uvaterv Rt tervei
alapjan. Az orszaghatarig torténd tovabbépitésére
az AKA Rt. elgjogok-
kal rendelkezik. Befe-
jezési  hatarideje a
2003. év vége. Az tize-
meltetését a koncesszi-
6s szerz8dés szerint
szintén az AKA Rt vég-
zi 35 évig, mely a szer-
z6dés szerint egy alka-
B lommal 17,5 évvel
" meghosszabbithato.

A fenti révid ismerte-
t6b6! kitlinik, hogy az
MS autopdlya eddig
megépiilt hidjaira a ti-
| pizalds és a magasfoka
eléregyartas a jellemzd.

A hidak szamit tekintve a megye sikvidéki jelle-
ge, vizrajzi adottsdgai, valamint az orszagos étlag-
nal ritkabb utstirtisége miatt az 1 km-es autépalya
szakaszra es6 (50 km-es szakaszon 23 db miitargy)
hid kevesebb, mint 4ltaldban a t&bbi autépalya ese-
tén.
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A HIDAK VEDOSZENTJENEK EMLEKSZOBRAI

BACS-KISKUNBAN

1729-ben avattik szentté az 1350-ben sziiletett
és 43 évesen a gydnadsi titkot a legenda szerint V.
Vencel kirallyal szemben kinzisok kézben is meg-
6rz& Nepomuki Janos pragai érseki helynokot.
Kultusza a mai Bacs-Kiskun megye teriiletén, elss-
sorban a kalocsai Sarkézben a XVIII. szazad koze-
pén alakult ki.

A kirdlyné gyontatdjat addig is szentként tisztelte
a nép. Ettsl kezdve sok helyen allitottak fol a papi
oltozetben, fején birétummal, dltaldban fesziilettel
abrazolt kanonok szobrit, az elsét, Johann Brokoff
alkotdsit, vizbevetésének helyén, a pragai Karoly-

hidon.[1]

A gybnasi titok, a vizen veszélybe jutottak, a hi-
dak, a vizenjirék, kompon atkelSk, haldoklok vé-
ddszentjének magyarorszagi népszeriisége a torok
utdn elnéptelenedett vidékekre a Lajtan talrol be-
telepedSknek koszonhetd. A vértant kanonok tisz-
telete tobb helyen hamarosan hattérbe szoritotta Szent
Miklosét és Szent Katalinét, a viziélet mas véds-
szentjeinek tiszteletét.[2] A Bacs-Kiskun megyei
koztéri Nepomuki Szent Janos szobrok tébbsége a
Duna bal partjan, a vizerekkel és vizallasokkal
szabdalt, szimos drvizet elszenveds Sarkozben ta-
lalhaté. Valamennyit a XVIII. szdzadban, barokk
stilusban készitették. A milemlék alkotasok koziil
napjainkban a batyai az Ujtelep 3. szam alatt, Gé-
derlakon a TemetS bejaratdnal, Miskén a Szabad-
sdg téren, Hajoson a Koztarsasig téren lathatd.[3]

Mindegyik kozség “vizes telepiilés”. Artéri er-
dk kozott alakult ki Géderlak, Uszéd, a Vajas és a
Sarviz osszefolyasanal Miske. (A kalocsa-miskei at
hidjat 1941-ben elvitte az 4rviz.) Fényes Elek sze-
rint Batya “hatérjat a viz jarja, mely ellen toltéseket
és hidakat kell lakossainak tartani”. [4] Uszéd kivé-
telével valamennyi katolikus telepiilés.

A szentrdl kapta a nevét Baja egyik legrégibb és
leghangulatosabb varostdja, Szentjanos.[S] A
vizenjarok az 1479-es folyam-kilométerkonél lat-
hatjdk meg a négyutcas halaszfalut, hallhatjdk az
1877-ben emelt szentjanosi kipolna harangjinak
csilingelését. A hidak és vizenjarék véddszentjét
két, naivul bijos szobor &brazolta. A bentit a ba-
jai mizeum 6rzi, az épiilet el6tt 4116, azzal egy id6-
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Jdnos szobra Hajéson

N, e[;011;uki

ben, homokk&bdl késziilt Nepomuki Szent Janos
ma is dhitatra szélitja az arrajarokat.

A vizen jarok kozos tinnepe, a Janoska eresztés a
mediterran hangulatd véros egyik legnagyobb mul-
ta, leglitvanyosabb {innepe. Mdjus 15-én, Nepo-
muki Szent Janos néviinnepének el&estéjén, a Ja-
nos-dldéssal egybekotott litdnia utdn a szent szines
szalagokkal diszitett, a kdpolnabdl kihozott, kivila-
gitott dereglyére helyezett, felvirdgzott csénakok-
kal kisért szobrat a Sugovica hidjaig asztagdk. A
lampionos vizi kdrmenetet jofajta, halpaprikdsos
lakozds koveti.

Kétszaz-kétszazotven éve, a “belvizrendezések
el6tt” a homokos Kis-Kunsigban is nehezitették a
kozlekedést az sszel-tavasszal szétomls folydsok.
Tavak csillogtak sokfelé. Mindezek magyarazhat-
jak, hogy a kiskunfélegyhaziak és a majsaiak is
emeltek Nepomuki Szent Janos szobrot.




A hidak védbszentjének emlékszobrai Bacs-Kiskunban

Janoska eresztés Bajdn

Az 1950-ben elbontott kiskunfélegyhdzi Nepo-
muki szobrot 1994-ben restaurilva éllitottdk visz-
sza. Kiskunmajsin a plébdnia kertjébe mentették a
vizektdl veszélyeztettek véd&szentjének szobrat.

Nyilvian kedveltsége miatt kapott, alig 10 évvel
szentté avatdsa utan, helyet a kecskeméti Szent Ha-
romsag pestises fogadalmi emlékmii babos korlat-
jan Nepomuki Szent Janos szobra.[6]

A Nepomukban sziiletett szent tiszteletét templo-
mi abrazolasai is jelzik. 1742 koril késziilt el - pél-
daul - a Piarista templom szép Nepomuki Szent Ja-
nos oltara.[7]
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[ROK, KOLTOK, FESTOK ES HIDAK

Kunszentmiklosi fa- és k6hidak - Pet6fi hidja

A tud6s kunszentmiklési Illyés Balint zamatos
nyelvezetd krénikdiban tébbszor emlegeti Felss-
Kiskunsag hidjait. Idézi Bors Karoly 1813-ban ki-
adott, megkozelitsleg teljes folsorolasat: “Fokok-
nél 3, Vérosban 2, Partos Széknél 1, Kigyosnal 1,
Nyiré Foknél 1, Keskeny érenn 1, Papp Gattyédn 1,
Bakéri Hid P&szér felé 1, Bakéri Nagy Hid 1, Ker-
tek alatt 1, Tompor Hegyi Szollsk mellett 2,
Kigyoson 1, Szalkai Téltés 2, Eperjes 1, Jonds
erinél 1, Orgovanyi Pusztdban 1, summa 21”. Ké-
s6bb még késziilt néhany “dobogd” réti kanalisok-
ra. 1812-t8l valamennyi hidra a Hid-comissérius
feltigyelt. [1]

Sok alféldi falu, varos miér eleve egykori tavak,
nadasok, csekély vizdi, de széles medrd erek partja-
ra épiilt. A vizes tdjon hanyt toltésen kozlekedtek a
postakocsik, a jasz-kun hadak, a foldjeikrdl a ter-
ményt hazafuvaroz6 gazdik. A vizereken, laposo-
kon dobogdk, vagy szilard épitésti hidak vezettek
keresztiil. Az utébbiak falait hazai égetésii, vagy
Pesten vasarolt téglaval ersitették Ezeket, vala-
mint “Budafokon a terméskovet, ledsztatjak
Domsdédig tutajokon és onnan befuvarozzak ten-
gelyen a helyszinre.” A 18 szdzadtol ilyesféle kiada-
sokat taldlunk: ‘Kiralyi ttban (ti. orszdgiton) levd
hidaknak készitésekre és Conservati6jokra nézve
Pestenn ...vétetett fenyd Talpakért, Domsodig
lett széllitdssal édgyiitt fizetett [...] a Pesti k& ba-
nydban k& hid épitéséért vett 4 oll ksért’
fizetnek...[2]

A tandr-konyvtaros a
t6le szokott alapossaggal
azt is kideritette, hogy |
melyik kunszentmiklosi
hidnal latottak hataséara
irta Pet6fi egyik legismer-
tebb kolteményét. '

Hatvany Lajos szerint |
a poéta vendéglité ba-
ratjaval, Bankés Karoly- |
lyal az Epreskert kozelé-
ben pipazgatva sétilgat-
va, a fahidnél figyelt fol
arra a bizonyos, foldig
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ér6 14ba juhaszra. [3] A tudés tanar szerint ez csak
az als6szogi Kishid lehetett.[4] Pet6fi novekvs kol-
t&i hire azonban emlékeit is folértékelte. Ha mar
verset szikrdztatott fol belSle “Kiskunsigi
Szentmiklésnak / Ifja népe!” akkor mar kijar neki,
a telepiilés egyik biiszkesége, a nagyhid is, hirdet-
ték a leglelkesebbek. Tehat a Bakér hidjanal sza-
maragolt a boldogtalan juhdsz. Még a kéltt is fol-
tadmasztottdk holtdbol, hogy az 1853-ben épitett
k&hid karfajaba bevéshesse nevének kezddbetit.
Sokdig mutogattak “a kolt6 kezenyomat™...

Kecskemét hidjai

A réndk fovarosat elkeriilték a folyok, de voltak
véds- és vizelvezetd arkai, patakjai.[5]

Hrtz Mihiélyék, a mai Szabadség tér és a Nagy-
kérosi utca taldlkozasinal allt  hazacol a kozeli
evangélikus iskoldba jovet-menet Petéfi  Sandor-
nak kisdidkként 4t kellett ballagnia az elmocsaro-
sodott Dell§ t6  vizét a Gétérbe vezets patak hid-
jan.

Alig mésfél évtized miltin tedtristaként mar az
emlitett t6 helyén lombosodé fak kozott sétalgatva
diskurélhatott az itt tanulé Jokai Mérral.[6] Eppen
baritjdnak hazigazdija, Gyenes mérnok irdnyitot-
ta az idénként hazakat megroggyanto, kerteket el-
ont6 folddrja megreguldzasat, lecsapoldsit, elveze-
tését. O vonatta a siippedékes Maria kiilvros ha-
zait megmentd arkot a Holl6 utcin végig a k&hid

felé.[7]

A régi Nagyhid Kunszentmiklésndl



Irok, koltsk, festék és hidak
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Kecskemét és kornyéke, 1. Katonai felmérés (HadtorténeiMiizeum)

Nemcsak a pontosabb adatfelvétellel, a varos na-
gyobbodasdval, hanem a bel- és vadvizek szabalyo-
zasaval is magyarazhatd, hogy mig a 18. szdzad el-
s6 harmadanak végén készitett térkép 33, a fél év-
szdzad multdn megrajzolt mar 56 hidat tiintetett
f6l.[8] A meggyiilemlett vizek elvezetésére asatott,
vagy kimélyitett drkokon ugyanis csak hidakon le-
hetett atjutni.

A mult szdzad elejéig Kecskemétet korkorosen
véds drkokat a varoskapuknal hidaltdk 4t. (5 na-
gyobb, tavolabbi telepiilésekre vezet§ ut torkola-
tanal és 3 kisebb, a kozeli foldekhez, illetve a legré-
gebbi kettSs temetshoz.) Ezeket tolgyfagerendak-
bél Gsszedcsolt racskapuk védték. Legtovabb a ké-
hid melletti, vasari kapubeli kapushaz allott fenn
mint czédulaszedd helyiség.

“Kecskemét milgjanak megmentdje”, Hornyik
Janos gyerekkorara visszaemlékezve tobbszor hi-
vatkozott viroskézponti vizfolyasokra, hidakra. “A

Picsé patak kezdetét veszi a Maéria kiilvaros alatt a
nagy ko&hidndl, a varoson atfoly a Burga utcan és
egyesiilvén a tobbi négy vizlevezet§ csatorna-me-
derrel, a vdroson kiviil keletiranyban a Gat-ér med-
rén vezeti le a virosbol a ho és esvizet. [...] [9]

A polgarmester 1873-dik évrdl késziilt és meg-
jelentetett évi jelentése [10] is foglalkozik a vizfo-
lydsokon dtvezet miitargyakkal. “A gazdaszati osz-
taly az egész kiils6 hatarban mar pusztuldsnak in-
dult hidak kijavitisa mellett a Gatér folyasira egy
nagy és két kisebb hidat késztett.” Két év multan
nagyszabdsu épitkezésekrdl szimolhattak be. Az el-
s6 szilard burkolatd, a Batthyany utcdat6l majdnem
a vasutallomasig vezets ut varhaté nagy forgalma-
val szdmolva 24 méter hosszi hidat (atereszt) és
tobb kisebb hidat (4dtereszt) épitettek 1875-
ben.[11]

A hidakat tehit idénként karbantartottik, ha kel-
lett Gjat épitettek a romladoz6 helyére.
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Irok, koltsk, festsk és hidak

Az els6, 1747-ben épitett kéhidra utcanév emlé-
keztet. A hatdsagi épitészeti feladatokat mind tuda-
tosabban elldt6 varosi tandcs 1835-t6l  téglahidak
épitését inditvanyozta.

Fest6k kedvelt témai voltak a multban és a jelenben
is a kisebb nagyobb hidak. E kényvben a megye
hidjairdl festett képek kozil hirmat mutatunk be.
Kiilonosen értékesek ezek az alkotasok olyan eset-
ben, amikor ma mar nem all6 m{tirgyat 6rokitet-
tek meg.
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A Pejcsik csatorna bidja (Bozsé Janos festménye)
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EGYEDI HIDLEIRASOK
Bajai Duna-hid

AN T e SENNAAT

< SONNA T A‘-qgi‘;‘ugr:'._
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}, 104,70 “l, 103,40 1]. 10340 # 103,20 " 52,70 "I. 52,40 ¥ 51,20 ql.
Epités éve: 1906-1909. tetlen, hogy miért nem foglalkoztak koziti dtkelés
Téamaszkozok: 101,70 + 103,40 + 103,40 létesitésének gondolataval. [2]

+ 103,20 + 52,70 + 52,40 1900-ban egy névtelen vitairat jelent meg, mely

+ 51,20 m Baja helyett Paks térségében tartotta indokoltnak
Nyilaskézok: 100,00 + 100,00 + 100,00 hid épitését.

+ 100,00 + 50,00 + 50,00 :

+ 50,00 m oty e
Palyaszélesség: 4,32 m a mederhidon; b, Gt ptymtens 2|

e . o e

4,13 m az artéri hidon ; S I T e 2
Szerkezeti hossz: 568,0 m PR I.A;,,,ﬁ B romglgr i
Teherbiras: “T A” osztaly = %‘Z«Mﬁf e
Tervez6: A kir. Allamvasutak Igazga- e <47 . o

tosaga, épitési fGosztaly

alépitményi iigyosztalya. R g 33

Richter Kéroly, Kramer Fri- :
gyes fofeliigyelSk, Szikszay

Ger6 fémérnok fz;g:“fu.:z:;'fz“ : : Zfz“i-gfil’{fl‘?’“é"‘g
Kivitelezd: M. Kir. Allamvasutak Gép- R e s i A e
gyara, Gottlieb Ferenc f6fe- SR i G e
liigyels, Stark Hugé, Weicherz 3 i1
Mor f6mérnskok, (felszerkezet) Az gpitends korziti hid helyérs készitett tanulminy (1906)
Rényi és Bottenstein cég
(alépitmény) 1904-ben a XIV t.c. egyszerre hdrom vasiti Du-
Kivitelezs: Magyar Epit6 Részvénytarsasig na-hid épitésére adott engedélyt, ezek koziil elss-
Préobaterhelés: 1908, december 11. ként Baja-Bataszék kozott. [3]
Forgalombahelyezés: 1909. augusztus 26.
Epitési koltség:  3,100.122,- korona 1906 elején Baja varos két szakért6je alapos tanul-

manyt készitett arra vonatkozéan, hogy kézati hi-
dat hol lenne célszerti épiteni, Bajanal vagy Duna-
szekes6nél. Vizsgalati eredménye az volt, hogy Ba-
janal kedvez&bb. [4]

Ekkor 6néllé kozati hid épitését javasoltak, saj-
nos ebbsl nem lett semmi. 1906 februir végén a
Magyar Allami Vas- és Gépgyarban megkezdddott
a hétmyilast, mintegy 570 m hosszi hid felszerke-
zetének gyartasa. A kiilonleges megolddsokat tar-
talmazé tervet Szikszay Ger6 és munkatdrsai készi-
tették. A munka nagy iitemben haladt.

1885 janudrjaban elkésziilt g
a Baja-Szabadka kézotti vas-
Gtvonal, majd tovabbi csatla-
kozo szakaszok. [1] Nyilvan-
valé volt, hogy az 8si atkels- |
hely térségében hid épitése is |
sziikséges.

1900-ban elkésziilt az els§
tranzverzdlis at, mely Baja- | 3
Csongrad-ErdShegy ttvona- &

? 1907 novemberében (!) elkezdték az dllvinyo-
lon haladt, ezért szinte érthe- |

zéast, melyhez 470 colopot kellett leverni. [3] An-
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BAJA

Az #piild Bajo-Baltaszékt vasuti hid

bizonyitottdk, hogy csak
a monopdlium megszi-
nése faj Budapesten... [5]

1926 januarjaig érdem-
leges esemény nem tor-
tént, jol szolgdlt a hid.
Ekkor Willmann Janos és
tobb tirsa “kozérdekd”
1 bejelentést tett, észrevé-
| telezve, hogy halasztha-
tatlanul fontos lenne a
koziti forgalom atvezeté-
~ | sét is megoldani a Du-
| nan. [6] Valoszintileg ezt
mar masok is lattdk,
azonban nem sikeriilt
eredményt elérni.

Most sem volt nagy az

o

el6relépés, csupan g6z-
komp bedllitdsa javitotta
a Dunan valo atkelést. [7]
1935-ben aztdn végre ét-
vezették a vasuti hidon a
kozati jairmiveket is. A
sziik (egyvaganyu) hidon
faelemek  beépitésével
alakitottdk ki a kozuti pa-
lydt, melyet egy erds dcs-
l brigid szinte 4llandéan
javitgatott. Igy is nagy
eredmény volt ez, mert a
dunafoldvérival egyiitt ek-
kor mar két hidon lehe-
tett atkelni Budapest alatt,
éppen gy mint ma... [1]
1936-bol ismerjiik a hid

Atadis elétt a vasiti hid (MAVAG archivum)

nak ellenére, hogy a vasszerkezet gyartéja 1907-
ben néhany hénapig més fontos hidszerkezet gyér-
tasaval volt elfoglalva, a 2290 tonna salya szerke-
zet 495 ezer szegecs gyéri, illetve helyszini beveré-
sével 1908 december 11-ére elkésziilt, a prébater-
helést is meg lehetett tartani. [3]

1909 augusztus 26-an adtak at {innepélyesen a
forgalomnak, mert a csatlakozé vastti pélya elsbb
nem késziilt el teljesen és vihart kavart a hid elké-
sziilte is. A Budapesti Iparkamara hatrdnyosnak
tartotta az 0j vasiti kapcsolat belépését. Baja és a
kérnyez6 varosok polgarmesterei részletes, nyom-
tatott felterjesztésben utasitottdk vissza a vadakat, s
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vamtételeit, melybe a ba-
jai kovezetvdmot is be-
épitették, igy attol fiigg&en, hogy Bajarol vagy Ba-
jara haladt valaki, mas vamot kellett fizetni. [8]
1944. szeptember 21-én légitdmadas érte a hidat,
aminek kovetkeztében egy meder- és két hullimté-
ri nyilds a vizbe zuhant. A kévetkez6 hénapban az-
tan a mar hasznilhatatlan hid tovdbbi négy nyilasat
is felrobbantottik. [9]

1945-ben pontonhidat épitettek, majd kompon
haladt a forgalom. [9,10]

1947-ben kezd6dott a hatalmas feladatot jelents
roncskiemelés, ami megszakitisokkal 1966-ig tar-
tott. [9]



Egyedi bhidleirdsok

BATASZEK
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Ujjaépités éve:
Nyilasai:

Tamaszkozei:

Palyaszélesség:
Szerkezeti hossz:

Pilyafeliilet:
Vonalvezetése:

Teherbirasa:
Megbiz6:

Lebonyolitok:

1949-1950.

100,00 + 100,00 + 100,00
+ 100,00 + 50,00 + 50,00
+ 50,00 méter

102,996 + 103,515 +
103,515 + 102,997 +
52,015 + 52,314

+ 52,004 méter

0,65 + 3,50 + 0,65 =
4,80 méter

571,60 méter, szerkezet
stlya: 4400 tonna
2932,60 m2

egyenes,

keresztezési szoge 90°

“A” osztéalyu

Kozlekedés- és Postaiigyi
Minisztérium

Kozati Hidosztélya

MAV Hidépitési
Feliigyel&ség,

Kézati Hidberuhazési Val-
lalat, Kérmendy Lajos és
Katanics Gyorgy

miiszaki ellendr

i

Tervezdk: Allami Mélyépitéstudomanyi és Tervezs
Intézet (AMTI), ma Uvaterv, MAV Vasiti Hid-
osztaly, Dénes Emil

Kivitelez6k: MAVAG Hidgyar, Mélyépits és
Mélyfaré Nemzeti Vallalat, Aszfaltozé és Kovezs
Villalat

1950. december 17-én megtortént az iinnepélyes
dtadas, pedig a pillérek javitdsdn, a roncskiemelé-
sen kiviil mintegy 4000 tonnanyi acélszerkezetet
kellett épiteni, megkiizdve minden nehézséggel. [9]
Sajnos az 1) hid maradt egyvagéinyt, lényegében vas-
uti hid, melyen ideiglenesnek mondhaté pélya épiilt
a kozati jarmiveknek, igaz hogy a tervezdk biztosi-
tottdk kozati konzolok épitésének lehetségét.
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Befejezéshez kizeledik a szabadszereléses vjjdépités 1950-ben (MAVAG archivum)

mértéki torlddasok kese-
ritették meg az atkelni
szandékozok életét, ezért
1985-t6] tanulmanyok,
tervpdlyazatok keresték a
megolddst, sajnos sikerte-
leniil. A vizsgélatok Szek-
szérd térségében javasol-
tak Gj hidat épiteni, Bajan
pedig az 1950-ben meg-
épitett konzolcsonkokra
kozat palya épitését. A
szdmitasok szerint megfe-
| lels teherbirast konzolok
kialakitdsa nem ldtszott
lehetségesnek, ezért csak
g konny(i teherforgalomra
(3,5 tonna) méretezték
azokat. [1]

e a—

Tt

1990-ben elkésziiltek a
konzolok, melyek ha
gyokeresen nem is oldot-
tak meg a kozos lizembdsl
és a hid elégtelen széles-
ségébdl adodé probléma-
kat, jelentds mértékben
javitottak a forgalom le-
bonyolédasit.

Mir a konzolok készité-
| sénél ismert volt, hogy a
kozéps6  (vasiti-kozati)
palya 4llapota rossz, a le-
mezek mozognak, s alla-
potuk sem jo.

1990-t6l t6bb vizsgalati
terv késziilt a pélya élla-

Befejezéshez kizeledik a szabadszereléses vijjdépités 1950-ben (MAVAG archivum)

1956-ban hatalmas arviz veszélyeztette a hid hul-
lamtéri részét, ezért foglalkozni kellett az id6koz-
ben nagyon leromlott palyaszerkezet dtépitése mel-
lett a hullamtéri szerkezet végének mintegy 1 m-es
megemelésével.

1967-68-ban 5x8 6ras vaganyzar alatt megemel-
ték a szerkezetet és atépitették a palyaszerkezetet
eléregyartott vasbetonlemezesre. Az épités ideje
alatt 45 tonnas motoros komp széllitotta a kozati
jarmtveket. [11,12] Ezt a munkdt a MAV sajat
szervezetével végezte.

Az egy forgalmi sav széles kozos tizem( hidon, a
kozati forgalom novekedésével egyre nagyobb
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potanak javitdsira, ezek
koziil a részben végre is
hajtott leer&sités (atfirds utdn csavaros lekotés) ja-
vitott a helyzeten, dm hosszitdvon nem jelentett
megolddst. A hagyomdnyos vasbetonlemezes vagy
acélpélyalemezes kialakitas megépitése a forgalom
fenntartasa mellett nehéz, a sinek beépitése pedig
az eddigi tapasztalatok szerint szinte megoldhatat-
lan, ezért a hidkezelSk 6rommel fogadtik a pélya-
rics beépitésére vonatkozo javaslatot. [13]

1992. november végén 5,2 m hosszu kisérleti ra-
csot be is épitettek, s a tapasztalatok jok voltak. En-
nek alapjin tanulmanytery késziilt a teljes palyale-
mez ricsos kialakitasira. A tervek szakértsi feliil-
vizsgilata sordn a BME Acélszerkezetek Tanszéke
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Szamos megbeszélés
utin, melyen tobb ellen-
vélemény is elhangzott, a
' : hidkezelsk feliigyeleti
hatésdga elfogadhatonak
itélte meg ezt a megol-
dast, elsdsorban azért,
mert a kozos pilya a koz-
ati és a vasiti forgalom
szempontjabol is hatra-
& | nyos.
1997-ben megkezdé-
! dott az engedélyezési,
: majd a tenderterv készi-
| tése, 1998-ban pedig a

: korszerfisitési munka is
elkezddott. A meglehe-
tésen bonyolult, forga-
lom mellett végzett mun-
kik jo iitemben halad-
nak, el6relathatélag 1999-ben el is késziilnek. A
miiszaki részleteket nyilvan tdbb el6adas, cikk is
részletezni fogja, ezért a szokdastol eltéréen itt rész-
letekbe nem bocsitkozunk.

rH-----___-.\
T S
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A mederhid keresztmetszete a konzolositds utdn.

tjszer{i megoldast javasolt, a konzolok “felkétéses”
megerdsitését, ezzel a koziti és vasiti forgalom kii-
l6nvalasztasat. [14]

i PO S™ ) ] .; %
Az elkésziilt kereszttarté konzolok

(A Hidépitd Re. gyiijteményébsl)
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A kéziti konzolok erSsitése 1999 (Borzsdk Péter felvétele)
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Dunafoldvari kéziti-vasiti hid épitése a Duna-folyam 1560+550 fkm szelvényében

Solt . Dunoii/dya’r
-
e 7 Il e
I —— =
gy, ce ) .2 = ), s v —
L 109,44 L 136,60 13680 i 109,44 L
* % ! 1
Epités éve: 1928-1930. A dunafsldvari hid megépitése orszdgos érdekii-

Nyildsok:

106,80 + 133,20 + 133,20

+ 106,80 m, a dunafoldvari
oldalon 10,0 és 15,0 m
vasbeton hid

Acélszerkezet stlya: 2620 tonna,

Palyaszélesség: 1,50 + 0,70 + 0,50 + 5,50
+ 0,50 + 0,70
+ 1,50 = 10,90 m,
Tervezsk: KKM, Dr. Kossalka Janos

egyetemi tanar, MAVAG
Kivitelezok: MAVAG: Massanyi Karoly, Berencsy
Béla, Torner Endre,
Zsigmondy Béla Rt:
Zsigmondy Dezss, Miklés
Pal, Mathé Ferenc vallalkozo.
Forgalomba helyezés: 1930.
Epitési koltség: 6,200.000.- pengd

A hid négynyilasq, folytatdlagos tobbtamasza, al-
sopalyas, racsos szegecselt gerendahid, masodren-
dii rdcsozassal.

Budapestt&l délre az orszaghatdrig nem volt koz-
tti hid a kétoldali forgalom atvezetésére. Ebben az
idében a bajai Duna-hidon csak vasiti és gyalogos
forgalom bonyolédott le.

vé valt és a KKM dontott kozati és vasiti forgalmat
is dtvezets hid épitésérdl.

A munkak 1928. nyardn a két parti hidfs épité-
sével indultak meg. Minthogy a teherbir6 agyagré-
teg csak nagy mélységben volt fellelhetd, az alapo-
zast siiritett levegGvel segitségével, keszon siily-
lyesztésével végezték.

A legmélyebb mederpillér alap a Duna helyi 0
vizszintje alatt 16,50 méter mélyen van.

A hidfsk és pillérek felmend falazata mészkd
burkolatti betontémb.

A jobb parti hidf6 kozelében 1évs hajoallomasok
megkozelitésére, egy 10,00 méteres és egy 15,00
méteres nyilasu aluljaré épiilt. A vasszerkezetd hid-
hoz csatlakozd, vasbeton aluljir6 alapozasa pneu-
matikus Gton tortént, mig a feljaré alatti ferde alul-
jaré vasbetoncolopokre épiilt.

A hid felszerkezete nagyszilardsagt szilicium
acélbol késziilt, melynek anyagit a didsgydri vas-
miiben allitottdk eld.

A felszerkezeti elemeket a MAVAG budapesti te-
lepén készitették és allitottak dssze, majd szétszere-

,13‘4}
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A dunafoldvdri hid 1930 (MAVAG archivum)

lés utdn az elemeket uszilyo-
kon széllitottdk a helyszinre.

A szerelés a mederbe vert
7 colépokre épitett munkaallva-
S nyon tortént, két mozgathaté
daruval. Az egyik darut maga-
sabb gémmel, a szerelés hala-
dasiranydval ellentétes gémal-
lassal mikodtették, hogy a
= felsG szerkezetrészek feleme-
| 1ését és szerelését is el tudjik
végezni. A f6tartok tengelyta-
volsdga egymadstdl 7,20 méter.
A szerkezet kapcsolatai szege-
cseléssel késziiltek.

S
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A kozuti és vasati palya a mederhid mindkét végé-
t61 kiilonvalt.

Ujjaépités éve: 1948-1951.

Nyilasok: 106,80 + 133,20 + 133,20
+ 106,80 m

Palyaszélesség: 0,50 + 0,60 + 7,00 + 0,60

+ 0,50 + 1,50 = 10,70 m,
Acélszerkezet stlya: 2680 tonna
Megbiz6: KPM Kozati Hidosztaly, Dr. Széchy Kér-
oly, Ullrich Zoltidn, Gallik Istvan,
Vastti Hidosztaly: Kovats Alajos, Szijgyart6 Jozsef
Miiszaki ellen6rok: Harkdnyi Janos, Faltin Imre,
Berkes Laszl6
Tervezk: AMTI, Savoly Pél, Forster Gyula, Dr.
Koranyi Imre miiegyetemi tanar

zsef, Vereckei Istvan, GANZ-MAVAG: Massanyi
Karoly, Fekete Janos, Vogt Karoly, Zimanyi Istvan
Hidépits Nemzeti Villalat: Bonta Jozsef, Kaplanek
Kornél, Prepeliczay Gyérgy, Toth Arpad, Helyreal-
litési Kft.: Fodor Zoltin

Forgalomba helyezés: 1951. december 23.

1944. november 14-én a hid felszerkezetét és a
mederpilléreket felrobbantottak. A robbanés a hid
pilléreit szinte elképzelhetetlen mértékben tonkre-
tette.

Mivel a mederben 1év hidroncs jégtorlodast és
arvizveszélyt rejtett magiban, a szovjet miszaki
alakulatok még ugyanazon a télen a roncsvasak
szétvagasihoz és elfektetéséhez fogtak hozza.

Kivitelez8k: Vagon és Gépgyar Gydr. Lengyel J6-
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Végiil is a mederben elfekvd hidroncsokat a Hely-
reallitasi Kft. 1949-ig fokozatosan kiemelte.

Az j hid négynyilasq, folytatélagos, alsépalyis,
rombikus racsozast gerendatartés szerkezet.
A hid déli f8tartéja mellett, kiilonleges sincsatornas
kialakitdst, egyvaganyu vasati palya hazédik. A ke-
rékvetsk kozotti tavolsig 7,00 méter, ez vonat-
mentes idGben két sdvon koziti forgalom athalada-
sat teszi lehet6vé. A hid északi oldalan a f&tarton
kiviil a gyalogos forgalom részére 1,50 méter széles
jarda késziilt.

A felrobbantott hid megrongalt hidf&inek és pil-
léreinek részbeni elbontasaval kezd6d6tt meg az al-
épitményi munka. A hidf&ket és a Dunaféldvar fe-
161i mederpillért allvanyrol, egyszer( eszkozokkel
épitették 4t a bovitésnek megfelelGen.

A ko6zépss és a sziget felgli mederpillér épitése
komoly problémat okozott. A mederpillér kijavita-
sanal szadfalas eljarast valasztottak. A sziget feldli
mederpillért pallokkal és bandazs-szertien koriil-
csavart drétkotelekkel erdsitették meg, balesetvé-
delmi biztositasként.

A pillérek épitésénél keriilt kiprébalasra az akkor
felszerelt “Nemzet tiszém{”.

A szadfal elkésziilte utan a pillérek koriili vizzaré
betont kontraktor eljardssal viz alatt készitették.

A dunafoldvdri hid napjainkban (dr. Domanouvszky Sandor felvétele)

Ezen miiveletnél az tszémiivén elhelyezett arboc-
daruk igen megkonnyitették a munkat.

A szigeti hidf6 szélesitését a toltés atépitése helyett
egy vasbeton jardahid alkalmazasaval oldottak meg.

Az j f6tarté felsd 6ve a kizbenss tdmaszok felé
emelkedd, az alsé dve siillyedd.

A két fotartot alul-feliil szélracs, a tAmaszoknal
erGteljes kapuzat koti ossze. A kereszttartok a racs-
rudak keresztezési pontjaihoz kapcsolédnak, egy-
mastol 7,80-12,30 méterre.

A pélyahossztarték sarus, a jardahossztart6k ova-
lis lyukd cstisz6 megszakitasokkal vannak ellitva.
A vasszerkezet hengerelt anyaga karbonacél.

A gyartdsa javarészt a gyOri Vagongydrban tor-

tént.
Az egyik nyilds északi fétart6jat a MAVAG készitet-
te. Az ehhez illeszkedd darabokat Gydrbdl kellett
ide szallitani, hogy az dsszeftrds végrehajthat6 le-
gyen.

A hidszerkezetet az eltérd salya f&tartok miatt
allvanyon szerelték. A szerelést a MAVAG két 14
tonnds szerelGdarujaval és szerel6részlegével végezte.

A palyalemez helyszinen készitett vasbetonlemez,
a pilyédba siillyesztett sinek rozsdamentes acélbél
késziilt, végigmend vilyaban helyezkednek el. A
valya kockakd burkolattal van a sinek kériil kitolt-
ve, agy hogy a sinlekdtésekhez hozza lehet férni.
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Tiszaugi koziti-vasuti Tisza-hid a 44. szdami it 32+108 km szelvényében
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1752-ben a véros mér lerakodéhelyet alakitott ki
Tiszaugnal. Rendszeres kompjérat fenntartasat els-
szor 1865-ben Kecskemét varosnak és Luby Istvan
foldbirtokosnak engedélyezte a helytartétanacs. Az
elsé komphajot Dubecz Janos kecskeméti dcsmes-
ter, a kozgy(lés tagja készitette el. A vaimszedés jo-
git drverésen értékesitették. Az els§ bérls Tasi
Laszl6 volt. [1]

A belfoldi athdlézat kiépitésével, az arucsere
élénkiilésével, a gazdasagi élet 1) kivetelményeivel
nagyobb foly6inkon mind siirgetébbé valt az atke-
16helyek kialakitésa.

A tiszaugi komp 1904-ban (Katona [6zsef Miizeum)

1897-ben vetddott fol elGszor egy 4lland6 hid
épitésének sziikségessége. Egy évtized multan,
1907. majus 29-én 200 000 koronit ajanlott fel a
Tiszarév és Tiszaug kozotti hid épitéséhez Kecske-
mét thj. varos kozgy(ilése, hogy “a Tisza két part-
jan 1évé th. kozségek fogalma a Tiszdn a4t minden
idében lebonyolithaté legyen”. Kivdnatosnak tar-
tottdk, hogy masodrendd vasutat is dtvezethesse-
nek rajta.

Kell§ minisztériumi timogatas hidnyaban a terv
csak terv maradt. A vilaghdbora utdn 6t esztend6-
vel tiszaugi telepiilések Kecskemétet kérték fel
iigylik rendezésére. “Mi, akik a Tisza foly6 bal ol-
dalan lakunk, Kecskemét irdnyiban naprél-napra
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érezziik azon nehézségeket, mely a tiszai vashid hi-
anyaban viéllunkra nehezedik”. 1923. jalius 23-4n
kelt atiratukat kedvez&en fogadta Kecskemét koz-
gyfilése.

Kecskemét virosdnak hidépitési javaslataval
egyetértett a Kozlekedésiigyi Minisztérium. Az el6-
zetes targyalason tudattdk a fGispannal és a polgar-
mesterrel, hogy viallaljak a koltségek tébb, mint
kétharmadat, ha a vdros atadja - részben kisajatitds-
sal - a hidépitéshez sziitkséges teriileteket, lemond a
vamjogrdl és 480 000 pengdvel hozzdjarul a kolt-
ségekhez.

Az 1890. L. tc. 55. § alapjan Jasz-Nagykun-Szol-
nok virmegye torvényhatdsdganak elsé emberét je-
16lték ki az épitkezés feltigyeletére. A gyakorlati
tennivalékban fontos szerepet kapott a tiszdntali
megye Allamépitészeti Hivatala.

A hidat Novik Ferenc helyettes allamtitkér el-
nokletével miksdd bizottsag tervezte.

1927-1929.

50,00 + 100,00

+ 100,00 + 50,00 m
51,40 + 101,76

+ 101,76 + 51,40 m,

Epftés éve:
Nyilasok:

Szerkezeti hosszak:

Pélyaszélesség: 0,60 + 5,30 + 0,60 = 6,50 m
Acélszerkezet silya: 1514 tonna
Megbizé: M. kir. Kereskedelem- és Kozlekedés-

{igyi Minisztérium Hidosztaly, Ullrich Zoltan
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Tervezd: M. kir. KKM. Tanté Pél, Gallik Istvan,
Vass Laszlo,

KivitelezSk: M. kir. Allami Vas-, Acél- és Gépgyar.
Reiniger Herman, Gliicklich Béla, Faludy Sandor,
Torner Endre, Palatinus Epits és Ingatlanforgalmi
Rt. Erdélyi és Vajda cég, Erdélyi Nathan, Gliicklich
Gyula, Gaal Elemér és Techte Karoly
Prébaterhelés: 1929. jalius 31.

Forgalomba helyezés: 1929. oktéber 17.

Epitési koltség: 3,121.584.38 pengd

A hid négy kéttdmaszu, alsopalyds, szegecselt ri-
csos acélszerkezetbdl all.

1929. oktéber 17-én a Kecskeméti Kozlony az
innepség befejezése utdn 2 o6raval tudositott a
tiszaugi hidavatdsrél. Eszerint a Lanchid feldiszité-
sekor hasznalt lobogokkal egyiitt 215 magyar zasz-
16 és 154 cimer diszitette a hidat és az iinnepség
szinhelyét. Kecskemétrél 25 vagonos zstfolt szerel-
vény vitte az érdekl&ddket Tiszaugra. Az Acélhang
Enekkar misora, révid miniszteri, allamtitkari, f6-
ispani beszédek utin Horthy Miklés kormanyzo
vagta at a nemzeti szind szalagot. [3]

Az 1944. oktéberében felrobbantott kozuti és vas-
ati hidat 1947-ben allitottdk helyre. [4, 5, 6]

A hid alapjai pneumati-
kus alapozasi médszerrel,
acéllemez siillyesztiszek-
rénnyel késziiltek. Egyes
helyeken a “0” viz alatti || 3
17,00 méter mélységet is [l e
elérték. A hidfék és pillé-
rek felmend falazatait be-
tonbdl készitették, a kiil- [l
56 felilleteket pedig mész- [
kéburkolattal lattak el.

A 3 millié pengd Gssz-
koltségbdl az 1925 okto-
berében megkezdett alapozasi munkakra, a hossza
feljarok, a rossz talajviszonyok miatt elég sokat,
1,6 millié pengdt forditottak. A Magyar Allami Vas-,
Acél- és Gépgyar kivilé minGségli didsgyGri és dz-
di acélbdl készitette a vasszerkezetet.

A hid felépitése érdekében a varos th. bizottsaga
1926. februdr 25-én, 37 sz/kgy szam alatti hatéro-
zatival lemondott hagyomanyos vimszedési joga-
rol és hozzajaruldst szavazott meg.

A hid épitését 1927. oktéber 7-én kezdték meg.
Az alépitményt a Palatinus Epit6 és Ingatlanforgal-
mi Rt. vallalta, a vasszerkezetet a M. kir. Allami
Vas-, Acél- és Gépgydr készitette, szerelte. Kecs-
kemét a 3 évre véllalt térités elsd két részletét
140 ezer - 140 ezer pengdt, a kordbban engedélye-
zett kiilfoldi hitelb&l idében befizetette, a harma-
dik részletbsl a mésodik vilaghabort kitdrésekor
még 50 000 pengGvel tartozott.

Az 1929. julius 20-4n tartott prébaterhelés sze-
rint a tervezdk, a kivitelezGk egyardnt j6 munkat
végeztek. [2]

]obbarti medernyilds szerelés 1928 november (album [2])

=

Ujjaépités éve: 1946-1947.

Nyildsok: 50,00 + 100,00 + 100,00
+ 50,00 m

Szerkezeti hosszak: 51,40 + 101,76 + 101,76
+ 51,40 m

Palyaszélesség: 0,60 + 5,30

+ 0,60 = 6,50 m
Acélszerkezet silya: 514 tonna
Megbiz6: Koézlekedés- és Postaiigyi Minisztérium
Hidosztaly, dr. Széchy Karoly, Kérmendy Lajos ira-
nyitasaval,
A kivitelezés az 1927-1929-ben épiilt hid kiviteli
tervei alapjan tortént.
Kivitelez6: Magyar Vagon- és Gépgyar, Helyredlli-
tasi Kft, Haas és Somogyi véllalkozok, Stieber, Fo-
dor, Markus véllalkozok, K&banyai Vasszerkezeti
Gyar, Madas Mihély épitGmester, Szolnok, Kurov-
szky Istvdn vasszerk. szovetkezet.
Forgalombahelyezés: 1947.
Epitési koltség: roncsemelés 1,5 milli., Gjjaépités
5,0 milli6 forint

,,,,,

uti forgalom.
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A kozos zorésvasas hidpalya rongdlédasa és kor-
r6zi6s karok miatt a hidon 20 tonnés sulykorlato-
zast vezettek be 1987-ben. A palyalemez atépitése
1991-92-ben tértént meg. A kozati forgalmat az
épités idején TS uszilyon bonyolitottak le.

3 £

Az djjdépitett Tisza-hid (Dr. Domanovszky S. felvétele)

A keskeny (5,3 m) hidpalya miatt, a kozos iizem
hitranyainak megsziintetésére a meglév alépitmé-
nyek szélesitésével ) kozuti hid épitése kezdédik a
kozeljoviben, ezzel a 44. szamu f6at forgalmi hely-
zete lényegesen javulni fog.

A z6résvasas pdlyaszerkezet javitdsa

A hid iizemeltetSje a Jdsz-Nagykun-Szolnok Me-
gyei Allami Kozatkezels KHT.
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TS uszdllyal

Forgalom lebonyolitds a felijitds alatt
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[3] A helyi lapok rendszeresen foglalkoztak a hid épité-
sével, s killonosen az avatas elGkésziileteivel. A legbGsége-
sebben a Kecskeméti Kozlony 1929. julius 27-én, oktober
9-én, 13-4n, 18-an és 22-én.

[4] Feimer Laszlo: A tiszaugi Tisza-hid roncskiemelési
munkai, Magyar Technika 1947. 5.

[5] Dr. Széchy Karoly: Magyarorszag kozati hidjainak j-

jaépitése, Magyar Technika 1948. 8.

[6] A tiszaugi Tisza-hid torzskonyve, 1957.



Egyedi bidleirdsok

Az 5. sz. budapest-szeged-riszkei elsérendii fouit 88+610 km sz. vasiit feletti feliiljiro
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Epités éve: 1973-1974. darab oszlopra helyezett fejgerenda képezi. A leza-
Téamaszkozei 14,71 + 14,84 + 14,81 r6 kuapok hidalatti rézstijét 15 cm vastag betonlap
merslegesen: + 14,63 m burkolattal lattdk el.
Tamaszkozei ferdén: 14,75 + 14,90 + 14,90
+ 14,75 m A hid két végén, ellentétes oldalon, tizemi [épcsS-
Nyildskozei 13,96 + 13,94 + 13,91 lejard is létesiilt.
merdlegesen: + 13,89 m
Nyilaskozei ferdén: 14,00 + 14,00 + 14,00 Felszerkezet:
+ 14,00 m A vasbeton pélyalemez nyilisonként 24 darab,
Pilyaszélesség: 0,65 + 11,00 + 0,65 Osszesen 96 darab Hoyer 14,60-70 A jeld, elGre-
=12,30m gyartott, eléfeszitett tartd egymas mellé helyezésé-

Vonalvezetése: R=500 m sugaru ivben fekszik, a
MAV. vasitvonalat 85°32 szdg alatt hidalja at.

Teherbiras: “A” osztalyd,

Megbizé: Kozati Beruhdzo Vallalat

Tervezs: Ut- Vastttervezd Vallalat,
Bognar Ferenc

Kivitelez: Viziigyi Epit Villalat,
Savody Istvan ép.vez.

Prébaterhelés: nem volt

Forgalomba helyezés: 1974.

Epitési koltség: 6 712 981,- Ft

A hid épitése 4j nyomvonalon azért vélt indo-
koltta, mert ttkorrekcidra volt szitkség. A kereszte-

vel késziilt. A tartékat 1 cm friss cementhabarcsré-
tegre helyezték.

A tarték egyiittdolgozdsat 20 cm vastag helyszi-
nen késziilt beton biztositja. A betonnal egyiitt a
felszerkezet magassdga 90 cm. A kocsipalydra ha-
romréteg( ragasztott bitumenes szigetelés, 4 cm vé-
d6beton, 4 cm binder és 4 cm vastag topeka burko-
lat megszakitds nélkiil keriilt beépitésre. A hid fel-
szinén Osszegy(ls csapadékvizek elvezetését a ko-
csipdlya kereszt- és hosszesése, valamint a betonfo-
lyokak biztositjadk. A hidat kétoldalt megszakitas
nélkiili szabvanyos magasitott szalagkorlat hatdrol-
ja.

zés  az 4thidalt vastatvonal
24+73 hm szelvényébe esik.

Alépitmény:
A rejtett hidfk és kozbensd ke-
retlab tdmaszok alapozdsa co6-

16p. Alaptestenként két sorban
26 darab 10,00 m hossza NC 10
jelt, 30/30 cm-es vert vasbeton
colopot hasznaltak. Alaptesten-
ként két darab alul 60, feliil 90
cm-re kiszélesedd, 8,08-8,45 m
hosszii oszlop helyezkedik el,
melyeket felil 0,90 x 1,00 x
12,00 m méretii konzolosan ki-
nyilé vasbeton fejgerenda fog
dssze. A rejtett hidf6t hiarom
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Egyedi hidleirdsok

Az 51. sz. budapest-baja-hercegszdntéi mdsodrendii f6ut 135+975 km szelvényében
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Epités éve: 1952. Mindkét hidfs szadpallok kozott késziilt sikala-
Tamaszkoze merélegesen: 8,25 m pozasu. Az 1,50 x 1,50 x 10,00 m méretii alaptest-
Téamaszkoze ferdén: 9,10 m be bedgyazva 0,60 x 0,60 x 9,20 méter méret(i vas-
Nyildsa merslegesen: 8,00 m beton talpgerenda helyezkedik el. A 28 c¢m vastag
Nyilasa ferdén: 8,82 m vasbeton felmend falazat a f6bordakkal és a palya-
Palyaszélesség: 0,75 + 7,00 lemezzel Gsszefliggs keretszerkezetet alkot. A hid-
+ 0,75 = 8,50 m f6hoz hatul a hidtengellyel pairhuzamosan 3,85 mé-
Szerkezeti hossz: 20,50 m ter hosszd, egybeépiilt vasbeton fiiggsszarnyfal
Vonalvezetése: egyenes, a fGcsatorndt csatlakozik. A toltés lezdrdsit, terméskdvel burkolt
ferdén keresztezi foldkipok biztositjak. Vizkimosas ellen a mederré-
Teherbiras: I/A osztilyt zslit és fenékrészt kGszorassal lattdk. el.
Megbizé: KPM. Kozati Igazgatosag,
Kecskemét Felszerkezet:
Tervez6: Meélyépitési Tervezs A felszerkezet harom f6bordas, vasbeton lemez-
Villalat, Budapest zel egyiittdolgozo keretszerkezetl. A két szélss £6-
Kivitelez6: Hidépits Villalat, borda a kerékvetSvel egyiitt 1,10 méter, a kdzépss
Budapest féborda 0,62 méter magas, vastagsiaguk 40 cm. A
Forgalomba helyezés: 1952. két sz€1s6 f6borda als6 vonalozasa ellipszis alaka. A

palyalemezen 5 cm vastag aszfalt, a kiemelt gyalog-
jarokon 2 cm aszfaltburkolat késziilt, szigetelése nincs.

g ;
- - - e 5k g
B e e e i il

Dusnoki 1. sz. f6csatorna-hid
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Egyedi bidleirdsok

Az 52. sz. fout 584636 km szelvényében lévd solti Kis-Duna-hid
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Epités éve: 1950. lelgen kiilon-kiilén hid épiilt a solti 4gon, melynek
Tamaszkoze: 82,24 m tervét Kossalka Janos miiegyetemi tanédr készitette.
Nyildsa: 79,00 m
Palyaszélessége: 0,50 + 7,00 + 2,60 1944. november 14-én hajnalban a német alaku-
= 10,10 m latok mindkét hidat felrobbantottik. A solti Kis-
Acélszerkezet sulya: 312,9 t Duna-hid vasszerkezete 2-2 keresztmetszetben rob-
Terhelés: “A” osztalya bantva zuhant a mederbe.
Megbizé: Kozati Hidberuhazasi A roncskiemelési munkalatokat az 1948-1949.
Vallalat, években a Kozati Hidfenntartdsi Vallalat végezte
Faltin Imre osztalyvezets el. A kiemelt hid vasszerkezetének széjjelszedése
Berkes Laszl6 miszaki utdn az alkatrészeket a Gy6ri Vagongyarba szalli-
ellenér tottak, ahol a szerkezet potlasat és szélesitését vé-
Tervezd: AMTI-Uvaterv, Savoly Pal, gezték el. A kozati hid anyagabol 50 % volt meg-
Kozma Kéroly, Kemény menthetd.
Addm
Kivitelez&k: Magyar Vagon- és Gépgyar: Az Gjjaépitett hid a régi hid helyén épiilt. A régi
Lengyel Jozsef MAVAG, alépitményeket a nagyobb hidszélességnek megfe-

Massényi Karoly,

Fekete Janos, Vogt Karoly,

Zimanyi Istvan

Hidépits Vallalat:

Bonta Jézsef,

Kaplanek Kornél,

Prepeliczay Gyorgy
Prébaterhelés: 1950. december 16.
Forgalombehelyezés: 1950. december 23.
Epités koltsége: 1 955 898 86 Ft

Dunaféldvarnal az alland6 atkelési hely biztosita-
sara a Dundn és a Kis-Dundn, 1928-1930. kozott
kozati és vasiti hidat épitettek.

Dumaféldvarrol haladva a mederhid utdn a szi-
geten a vasut és a kozit kiilon vélt. Ennek megfe-

lelgen kiszélesitették. Az alépitményi és palyaszer-
kezeti munkakat a Hidépits Vallalat végezte.

A hid helyreallitisa a hidfskkel egyidejiileg késziilt.
A kozati €s a mellette 11,70 méterre épiilt vasuti
hidnak kozos allvinya volt. ezen az édllvanyon sze-
relték dssze a koziti hidat és huztak be a hidfékre.
Ugyan ezen az allvinyon épiilt a vasiti hid is.

A hid elsé hdrom kerete Si-acélbdl, az Gjonnan
gyartott szerkezet 36.24 minGségli hidacélbdl ké-
sziilt. Az alkalmazott szegecsek mindenhol A.35.23
mingségliek voltak.

Az acél hossztartokkal 17 cm vastag kiékelt mo-

nolit vasbetonlemez dolgozik egyiitt, erre 5 cm vas-
tag érdesitett aszfaltburkolat keriilt.
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Egyedi bidleirdsok

Az 54. sz. kecskemét-soltvadkert-siikosdi 6k. it 0+709 km sz-ben lévé

Halasi uti koziti feliijdro

Epités éve:  1980-1982.
Tamaszkozei: 18,87 + 19,00 + 25,25 + 27,25
+ 19,60 + 2 x 19,00 + 19,93
= 287,60 m
Palyaszélesség: 1,18 + 14,00 + 2,75 = 17,93 m
Vonalvezetése: egyenes, az tt tengelye a vasttvo-
nal tengelyével 59°-os szoget
zar be
Tervezd: Uvaterv, Megyeri Ferencné
Kivitelezd: Kecskeméti KEV, ifj. Szajki Ferenc
Forgalombahelyezés: 1983.

A varos déli ipar- és lakételepeihez vezetd fGutak
mindegyike egyszer, vagy tobbszor szintben keresz-
tezi a vasutat. A vasuti forgalom az 5 és 54 sz. f6at
kecskeméti szakaszdn akadilyozta a kozuti forgal-
mat, mivel ez a két tt fogta kozre Kecskemét alsé
pélyaudvarat. A véros belteriiletét érint6 mintegy
2,0 km hosszi tt és feliiljaré megépitésével ezt az
akadalyt véglegesen elharitottak.

A meglehet@sen valtozékony altalaj miatt a feliil-
jaré tdmaszai colopalapozédstak. Az alapozashoz 30
x 30 cm keresztmetszeti és 12,00 m hosszu el&re-
gyartott vasbeton colopoket hasznaltak fel. A c616-
poket dsszefogo talpgerendakbdl tamaszonként ha-
rom-hiarom 55 cm falvastagsagti, 80 cm magas ke-
hely emelkedik ki, melyek bels6 mélysége az elére-
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gyartott oszlopok befogdsanak megfelelGen 1,20
méter. Az oszlopok és fejgerendik a kecskeméti
KEV el6regyarté telepén késziiltek.

A nagyobb nyilasokban {izemben el6regyartott,
el6feszitett, EHGT jel(i tartokat, a 17,80 méteres
nyilasokban EHGE jel{ tartokat alkalmaztak. A fe-
lilljaro két végét monolit vasbeton hidf§ tdmasztja
meg. A kivitelezés soran a hidf6kben minden tart6-
vég ald 200 x 400 mm-es alapteriiletd, két egymas
felett elhelyezett, egyenként 56 mm magas neoprén
sarut épitettek be. A saruk kézé 10 mm-es acélle-
mezt helyeztek, a gerenddk felfekvését 7-17 mm-es
acél ékbéléssel biztositottak.

A hidfsk mogott vasbeton szégtdmfalak késziiltek.
A felszerkezet 20-25 ¢cm vastag monolit vasbeton-
lemeze biztositja a tartégerendak egyiittdolgozasat.

A vasbetonlemezen 1 cm vdw miigyanta-szigete-
lés, 4 cm véddbeton és két rétegben felhordott 10
cm vastag aszfaltburkolat késziilt. A felszerkezet
mindkét végén STOG 80-as rendszer(i dilatdcids
szerkezetet épitettek be a 287,6 m hosszusagn fel-
szerkezet mozgdsinak biztositdsira. A feliiljaré
megvilagitasat szolgdlé kandelaberek elhelyezésére
és a karbantartok kozlekedésére 1,18 méter széles
lizemi jarda, a jobb oldalon a gyalogosok szamara
2,75 méter széles gyalogjarda épiilt. A gyalogjardat
a7.ésa 11. jeld alatimasztasnal pengefalt 1épcss



Egyedi hidleirdsok

kot ossze a lakoépiiletek és tamfalak melletti jarda-
val. A hid forgalombahelyezése utin néhany évvel
mdr a saruk 30-35 %-andl elmozdulds volt megfi-
gyelhetd. Az elmozduldsok tébbségiikben a hidten-
gellyel pirhuzamosak voltak, de néhany sarunil el-
csavarodas is létrejott.

A szabélytalan sarumozgasoknak a szakértsi
megdllapitdsok szerint két f& oka volt:

A hidgerenddkat nyari nagy melegben épitették
be, a sarukat alaphelyzetben tették a gerendak ala
és késbb kozéphdmeérsékleten a sziikséges korrek-
ciét nem végezték el. Hideg id6ben a saruszerkezet
nem tudta felvenni a felszerkezet mozgdsait és azon
a feliileten mozdult el, ahol a legkisebb volt a str-
l6dasi tényezs. A helyszini megfigyelések szerint

minden érintkezé feliileten eléfordult elmozdulas,
teljesen rendszertelen eloszlasban.

Az elmozduldsok az elébb leirtak miatt csak egy
alkalommal és egy irdnyban jottek volna létre, ez-
zel mintegy bedllitva dnmagukat. A megfigyelések
azonban folyamatos sarumozgasokrdél tanuskodtak.
A szakért6i vélemények szerint a saruk leterhelése

kicsi volt és emiatt az érintkezd feliiletek kozott ke- .

letkezett surlédasi ersk a felszerkezet hGokozta
mozgasabol felléps vizszintes erSket nem tudta fel-
venni.

A hid tervezése sordn a saruk elcstiszdsit nem
vizsgaltdk. Az akkori eléirasok szerinti 1,5 N/mm?-
es talpfesziiltség helyett csak 1,25 N/mm?-es talpfe-
sziiltség keletkezett az egy sarura esd terhelésbal.

A saruk cseréjére elsé alkalommal 1988-ban ke-
rilt sor + 10 °C levegShSmérsékleten.

Az alkalmazott saruk tipusa megegyezett az els-
zG8ekkel, azonban a hidtengelyre meré&leges méretii-
ket 400 mm-r6l 300 mm-re csékkentették, igy a
talpfesziiltség elérte azaz 1,5 N/mm? értéket. A sa-
ruk cseréje utdn rovid idén beliil ismét az el5z8ek-
hez hasonlé sarumozgédsok voltak megfigyelhetsk,
melyek azt igazoltak, hogy az 1,5 N/mm?-es talpfe-
sziiltség is kevés.

Ezen tapasztalatok alapjan vildgossa valt, hogy
ennél a mitargynal olyan saruszerkezetet kell be-
épiteni, amely a felszerkezet vizszintes, fiigg6leges
és a szogforgdsokbdl ered6 mozgésait a leterhelt-
ségtol fuggetleniil lehet6vé teszi.

A kovetelményeket az osztrak Reisner-Wolf cég
altal gydrtott és forgalmazott kombindlt VGA saru
tudta kielégiteni. Erre a sarutipusra nem hatiroz-

tak meg minimalis leterhelést. A saruszerkezet a
hidtengely irdnyaban 200 mm, rd mer&legesen 250
mm megerdsitett elasztomer blokk, melynek sajat
mozgaskészsége + 20,9 mm. A saruval Ssszeépitett
nemesacél csiiszérész 106 mm mozgas-készségl, az
érintkez§ acélfeliiletek cstiszdsat PTFE teflonbevo-
nat és szilikon zsir teszi lehetGvé.

A vizszintes mozgdsokat teljes egészében a
cstiszOrész, az elfordulasokat pedig az elasztomer
rész veszi fel. [1] A saruk ismételt cseréjére az or-
szagos hidrehabilitdcios program keretében 1993-
ban indult teljes hidfelgjitds sordn nyilt lehetSség.
Ez alkalommal a fentiekben ismertetett saruszerke-
zet keriilt beépitésre, Magyarorszagon elséként al-
kalmazva ezt a sarutipust, tovibba kicserélték még
a hid tonkrement dilaticids szerkezetét is.

A rehabilitdcié 1994-ben folytatédott a jardak,
lépcstk és a kocsipélya aszfaltburkolatanak felujita-
sdval, a betonfeliiletek és a korlatszerkezet feliilet-
védelmével. A szigetelés feliiletén dsszegyfilt szivar-
g6 vizek elvezetésére a jardak mellett 50 cm-es bur-
kolatsav felbontdsdval utdlag burkolatszivargot
épitettek be és ezzel egyiitt a viznyelSket is bestiri-
tették.

A beépitett sarukat az elmult négy évben rendsze-
resen megfigyelve semmilyen rendellenesség nem
volt tapasztalhaté.

IRODALOM:

[1] Polgar Joézsef - Molnar Péter: Hidsaruk cseréjének
tapasztalatai KMSz 1995. 6.
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Egyedi hidleirdsok

A 451. sz. kiskunfélegyhdza-csongrdd-szentesi mdsodrendii féuit
124315 km szelvényében lévé gdtéri Csukdséri-fécsatorna hid
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Epités éve:

Tamaszai merdlegesen:

Tamaszai ferdén:
Nyildsai merslegesen:
Nyilasai ferdén:

Palyaszélesség:

Szerkezeti hossz:

Vonalvezetése:
Teherbirasa:
Megbizé:
Tervezo:
Kivitelezs:

Forgalomba helyezés:

Epitési koltség:
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1966

3,63 + 8,40 + 3,63 m
420 + 9,71 + 420 m
1,45 + 7,31 + 1,45 m
1,68 + 9,12 + 1,68 m

0,50 + 10,00 + 0,50
= 11,00 m

20,24 m

egyenes, a vizfolydst 60°
keresztezi

” osztalyt az 1956 évi
KH. szerint

KPM. Koziti Igazgatésig
Kecskemét

Ut- Vastittervez Vallalat,
Banréti Laszlo

Kardos Janos
épitésvezets

1966.

1063 726,- Ft

A régi hid keskeny, kis teherbirasu, téglaboltoza-
tt volt. Az 4j hid haromnyilasq, felsGpalyas, tobb-
tamasz, a sz€ls6 nyilasok vasbeton gerendabetéte-
sek, a kozépss nyilas monolit vasbeton lemez szer-
kezetd.

Hidfénként 8-8 darab, kozbensd timaszonként
13-13 darab 30/30 cm keresztmetszetdi, egy sorba
levert vasbeton clépot hasznaltak fel. A colopso-
rokat betonfalazatok fogjdk dssze. A hidfsk falaza-
tara 3,00 méter hosszti, 20 cm vastag vasbeton ki-
egyenlits lemez tdmaszkodik fel. A hidfSk és koz-
bensé timaszok a vizfolyés tengelyével parhuzamo-
san helyezkednek el.

A hidalatti mederrézsiit és a toltést lezaro foldki-
pokat terméské burkolattal lactdk el.

A felszerkezet mindharom nyilas felett kéttdma-
szti. A kozépsd nyilds monolit, helyszinen készitett,
szegélybordas lemez. A szélsG nyilasokban 42-42
darab FT.4.A. jeldi, egymds mellé helyezett tart6 al-
kotja a felszerkezetet.
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Egyedi bidleirdsok

Az 5107. j. nagybaracska-mobdcsi Gsszekotd ut
1+064 km szelvényében lévé nagybaracskai Ferenc-csatorna hid
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Epités éve: 1967-1968. A hidfsk és pillérek vasbeton felmend falai acél-
Tamaszkozok csG colopokon nyugszanak. A hidfsket 14-14; 318-

merslegesen: 14,00 + 21,8+ 14,00 m
Tamaszkozok ferdén: 14,64 + 22,80 + 14,64 m
Nyilasok mer6legesen: 12,30 + 20,91 + 12,30 m

Nyilasok ferdén: 12,86 + 21,84 + 12,86 m
Pilyaszélesség: 1,25 + 7,50 + 1,25
~ 10,00 m
Szerkezeti hossz: 52,70 m
Vonalvezetése: a balferdeségi

vizszintesen, egyenesben
fekvd hid 73°-0s szdgben
keresztezi a csatornat

Teherbirdsa: “B” osztilyt
Megbizé: KPM. Kéziti
[gazgat6sig Kecskemét,
Tervezd: UVATERY,
Szurovidk Tamas
Kivitelez&: Hidépits Villalat,

J6zsa Jozsef
Forgalomba helyezés: 1968.
Epitési koltség: 13 419 947,- Ft

A régi pontonhid sem a koziati forgalom, sem a
hajézés igényeit nem elégitette ki. Emiatt sziiksé-
gessé vélt allandd, kozuti és viziigyi szempontbdl is
megfelels hid épitése.

Az Gj hid a régi pontonhid mellett épiilt.

10 mm-es méretd kibetonozott c6l6p tdmasztja ala,
a fels6 3,00 m-es szakaszat vasbetonnal kitoltott
800-20 cm-es méretd kopeny veszi koril. A colop-
csoportokat beton savalap fogja Gssze.

A pilléreket hasonldan 27-27 acéless colop ta-
masztja ald, azonban a colopvégeket vasbeton siily-
lyesztGszekrény fogja ossze. A siillyesztGszekrény
mérete: 4,00 x 4,50 x 11,2 m.

A hidfsk és pillérek alépitményei parhuzamosak
a Ferenc-csatorna vizfolyds tengelyével.

A rejtett hidf6k felmend falazatdt két vasbeton
oszlop képezi, melyeket feliil 0,80 x 0,80 x 5,00 m-
es vasbeton szerkezeti gerenda fog Ossze. A hidfé
elotti foldrézstt és foldkapot terméskdvel burkol-
tdk. A kozbenss pillérek felmend falazata tomor
beton, mely alul 2,00 m széles és felfelé 0,80 m-re
keskenyedik.

A felszerkezet a hidfékon két-két, a pilléreken
négy-négy darab 40 x 50 x 7 cm-es neoprén gumi-
sarun nyugszik.

A felszerkezet egycellds, folytatélagos vasbeton
szekrénytartd. Szerkezeti magassiga 1,30 m, a
szekrény alul 5,00 m széles, kétoldalt 2,20 m a gya-
logétjarot tarté konzol.

A szekrénytart6t a timaszok felett és nyilaskozé-
pen kereszttartok merevitik. Nyildsonként egy-egy

bebavé nyilas késziilt.

A kocsipdlya burkolata 5 cm
4| vastag aszfalt, oldalesése mindkét
irdnyba 2,5 %. A gyalogjaré bur-
@ kolata 2 cm dntote aszfalt.

W A hidr6l lefolyd vizet két-két
nagyméretl viznyeld és a hidfsk
mogotti betonfolyokak vezetik le.
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Egyedi hidleirdsok

Az 5211. j. lajosmizse-kunszentmiklGsi dsszekitd it

364580 km szelvényében lévi kunszentmiklési Apaji XXXI.

sz. csatorna-hid
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Epités éve:

Témaszai mer§legesen:
Tamaszai ferdén:
Nyilasai merdlegesen:
Nyilasai ferdén:
Palyaszélesség:

Szerkezeti hossz:

Vonalvezetése:
Megbizé:

Tervezd:
Kivitelezé:

Forgalomba helyezés:
Epitési koltség:

1955.

5,50 + 6,00 + 5,50 m
5,60 + 6,05 + 5,60 m
5,30 + 5,70 + 5,30 m
5,35+ 5,75 + 5,35 m
0,75 + 6,50 + 0,75

= 8,00 m

18,40 m

egyenes

Viziigyi Igazgatosag
Budapest, David Laszlo
miiszaki ellendr
Mez6gazdasigi Viziigyi
Tervezs Iroda,

Scheitz Emil

Hidépits Villalat, Téth
Sandor épitésvezets
1955.

324 573,- Ft

A hid tobbtamaszu, felsGpdlyds, vasbeton lemez
felszerkezetf.

Mind a négy timasz célépalapozasi. Miutdn a
miitargy helyén a talaj laza folyéshomok és kavi-
csos homok, viztelenitési nehézségek elkeriilése ér-
dekében a felszerkezetet colopjarmokra helyezték
el. A rejtett hidfknél 6-6 3,50 m hosszu, a kézben-
s6 tdmaszoknal 8-8 6,50 m hosszi, 30 c¢cm nyolc-
sz0g keresztmetszet(i, egy sorba levert vasbeton
c6lop alkotja a tdimaszokat. A rejtett colopsor mo-
gott a régi hidbél kitermelt - 4,00 m hossza - c6l6-
pok keresztirdinyt elhelyezése timasztja meg a
foldfeltoltést. A kozbenss tamaszokndl a colopjar-
mokat feliil vasbeton fejgerenda fogja Gssze.

A felszerkezet 0,45-0,39 m vastag monolit vasbe-
ton lemez. A vasbeton lemezt a k6zbensé tamaszok
felett, dilatacios hézagok szakitjak meg. A palyale-
mez két oldaldn 0,75 m széles, 0,15-0,18 m vastag
rdbetonozott gyalogjarda van. A pélyalemezen szi-
getelés nincsen, a burkolat 5 ¢cm vastag kopdbeton.

[ rpe-ppa—
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Egyedi hidleirdsok

Az 5301. j. kecskemét-kalocsai Gsszekitd it
554486 kmn szelvényében lévd kiskérisi Dunavélgyi-fécsatorna-hid
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Epités éve:
Tamaszkoze:
Nyilésa:
Pélyaszélesség:

Szerkezeti hossz:
Vonalvezetése:

Teherbirasa:

1940.

12,85 m

12,20 m

1,00 + 6,00 + 1,00

= 8,00 m

13,20 m

egyenes, a fGcsatornat 90°
alatt keresztezi

20 tonna

A Duna-volgyi-fGesatorna felett egynyilasa felss-
pélyds, harom f&tartds vasbeton gerendas hid

épiilt.

Mindkét hidfs célopalapozasa. Hidfénként 16-
16 30/30 cm keresztmetszeti vert vasbeton c616-

pot hasznaltak fel. A colopok felss végét betontest
fogja Ossze, ehhez a foldkiemelést pétria lemez vé-
delme mellett végezték. A beton felmend falazat-
hoz kétoldalt 1,50 m hosszt, ferdén elhelyezett,
terméskabal rakott szarnyfal kapcesolédik.

A felszerkezet harom f&tartds, hirom kozbenss
kereszttartds vasbetongerendds szerkezet. A f&tar-
tok 36-40-36 cm szélesek, kiékeléssel kapcsoléd-
nak a 15 c¢m vastag vasbeton palyalemezhez. A gya-
logjaré lemez a széls6 fGtartdkkal konzolosan egy-
beépiilt.

A piélyalemezen haromrétegii ragasztott bitume-
nes lemez szigetelés, 4 cm védsbeton és 5 cm vas-
tag aszfaltbeton burkolat késziilt, a gyalogjardiakon
2 cm p.c. simitds. A hidvégeken dilatdcids szerkezet
nincsen, a palyalemez a

L

T

feljarékhoz harom sor fej-
kavel kapesolddik.

A hidat épitéskor régi
tipusti korlat hatarolta,
melyet késGbbiek sorin
szabvinyos fligg6leges ta-
gozdst idomacél korlatra
cseréltek at. A csapadék-
vizek elvezetésér a kocsi-
palya keresztiranya (2 %-
0s) és a hossziranyu lejté-
se, a négy viznyeld, vala-
mint a betonfolydkak te-
szik lehetGvé.
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Egyedi bidleirdsok

Az 5301. j. kecskemét-kalocsai Gsszekitd it

67+146 km szelvényében lévs oregesertéi maloméri II1. sz. fécsatorna-hid
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Epités éve: 1963-1964. A korszer(sitett ut a régihez képest 2-3 m-rel el-
Témasza merélegesen: 10,50 m tolva metszi a csatornat. Ezért az Gt igényének
Tamasza ferdén: 1051 m megfelelGen ) hidat kellett épiteni. Az 4j hid két-
arj1i:1s er” . ’ tamaszu, felsGpélyas, elre gyartott vasbeton ge-
Nyildsa merélegesen: 10,00 m rendabetétes vasbeton palyalemez szerkezetii.
Nyildsa ferdén: 10,01 m
Palyaszélesség: 0,50 + 8,25 + 0,50 A hidfék harom-hdrom 2,50 m atméréji vasbe-
_ 995 ton kitalapra tdmaszkodnak. A katalapok 35 cm
& lcorntl I 1_1 O’O m vastag falazatdak, 4,00 m hossztiak és a vas-vagdél
zerkezeti hossz: ,00 m

Vonalvezetése:
Teherbirésa:
Megbizé:
Tervezé:
Kivitelezs:

Forgalomba helyezés:
Epitési koltség:
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egyenes, a csatornat 87°
alatt keresztezi

“B” osztalya az 1956. évi
KH. szerint

KPM. Kézuti Igazgatdsag,
Havas Endre msz. ellen&r
Ut- Vasittervezs Vallalat,
Répay Géza

Hidépits Vallalat,

Déry Arpad ép. vez.
1964. majus 30.

1359 638,- Ft

helyett a kivitelezd wjitds révén vasbeton vagééle
készitett. A katalap alsé 1,50 m magas belsd részét
viz alatti betonnal, a tovabbi részét B.100. min&sé-
gl betonnal téltotte ki, A hdrom kuatalapot feliil
vasbeton testtel fogtak dssze, erre épiilt a vasbeton
felmend falazat.

A hidfskhoz kéroldalt 3,00 m hosszd, parhuza-
mos fiiggdszarnyfal kapcsolodik. A csatlakozé tt
toltését kdburkolata foldkapok zarjak le. A kapok
burkolatdhoz mind a négy oldalon betonfolyéka
csatlakozik.

A felszerkezet 36 darab el6feszitett FT.10. B. je-
1t tart6bdl késziilt, ezeket keresztiranyt acélbeté-
tek és a helyszinen készitett kitolts beton kapcsol-
ja Ossze.

A kerékvets ratétbetonként keriilt a palyalemezre.



Egyedi bidleirdsok

Az 5308. j. dunapataj-szakmdr-kalocsai ésszekotd it
11+753 km szelvényében lévs szakmdri FoktGi-csatorna-hid

Epités éve: 1959-1960.
Tédmaszkoze merGlegesen: 9,70 m

Tamaszkoze ferdén: 10,00 m

Nyildsa merélegesen: 9,30 m

Nyildsa ferdén: 9,60 m

Palyaszélesség: 0,75 + 7,00 + 0,75
= 8,50 m

Szerkezeti hossz: 17,20 m

Vonalvezetése: R=500 sugart ivben van,
a csatornat 76°06 szog
alatt keresztezi

Megbizo: Viziigyi Igazgatosag Bajai
Kirendeltség

Tervezs: Ut- Vasiittervezd Villalat,
Huszar Gyula

Kivitelezé: Viziigyi Epité Vallalat,

Hidépits Vallalat,
Forgalomba helyezés:  1960.
A hid egynyilasq, felsépalyas, konzolos, merevi-
tett szegély(, monolit vasbeton lemez.
A hid terheit vasbeton c616pok adjik at az altalaj-

nak. Felhaszniltak kilenc-kilenc 30/30 cm kereszt-
metszetl, 5,90 m hosszii vert vasbeton clopot.
A colopsorokat vasbeton fal fogja dssze. A vasbe-
ton fal feliil csukléval kapesolodik a felszerke-
zethez. A felmend fal a vizfolyds tengelyével parhu-
zamos. A hid alatti mederrézsiit terméskd burkolat-
tal lattdk el.

A felszerkezet konzoljainak végén lefelé nyilo
térdfal kapcsolodik a toltéshez.

A helyszinen készitett vasbeton lemez vastagsiga
nyilaskozépen 50 cm, a timaszok felett 85 cm. A
palyalemezen hdromrétegli ragasztott bitumenes
szigetelés, 4 cm véd&beton és 5 cm vastag ontott
aszfalt burkolat késziilt.

A csapadékvizek elvezetését a kocsipalya kétolda-
li és hosszirdnya lejtése, valamint a beépitett négy
viznyels biztositja. A hid két oldaldn a korlét el6re
gyartott vasbeton elemekbdl késziilt, a vizszintes
osztéelemek acél forresovek.
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Egyedi hidleirdsok

Az 5312. j. kalocsa-bdcsalmdsi 6sszekotd it

194654 km szelvényében lévé hajosi koziti Duna-volgyi-fécsatorna-hid vijjdépitése
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Ujjaépités éve:
Tamaszai merélegesen:
T4maszai ferdén:
Nyil4sai merélegesen:
Nyil4sai ferdén:
Pélyaszélesség:

Szerkezeti hossz:
Vonalvezetése:

Teherbiras:
Megbizé:

Tervezs:

Kivitelezd:

Forgalombahelyezés:
Epitési koltség:

1949.

4,62 + 11,44 + 4,62 m
4,68 + 11,60 + 4,68 m
4,02 + 11,04 + 4,02 m
4,08 + 11,20 + 4,08 m
0,60 + 6,50 + 0,60

= 7,70 m

24,10 m

egyenes, a csatornat 80°09
sz6g alatt keresztezi

20 tonna
Kozlekedéstigyi Minisz-
térium V/2 osztily
Allami Mélyépitéstudo-
manyi és Tervezs
Intézet

Borocz Imre

Mélyépits és Mélyftro
Nemzeti Villalat

1949.

418 552,- Ft

1922-1923 években 11,00 m nyilasa, 6,00 m pa-
lyaszélességli, konzolos, vasbeton kerethid épiilt.

A vildghdbori sordn a visszavonul6 német alakula-
tok a hidat felrobbantottdk. A hid teljesen tonkre-
ment. A forgalmat ideiglenes fahidon bonyolitottak le.
Az Gjjéépitett hid 11,04 m nyildsu, felsGpélyds,
konzolosan tilnytilé monolit vasbeton lemezhid.

A hid a régi hid tengelyében épiilt, a régi alapok
felhaszndldsdval. A régi alépitmény facolop alapo-
zasa. Alaptestenként felhasznaltak 18-18, 25-30 cm
atmérdjd vert facolopot. A cslépesoportot beton-
test fogja Ossze. A vasbeton felmendgfal felil mere-
ven kapcsolédik a felszerkezethez. A hid alatti me-
derrézsiit termésks burkolattal lattdk el.

A felszerkezet tomor, helyszinen készitett vasbe-
ton lemez, mely a pilléreknél 2,70-2,70 m hosszon

kiékelt.

A lemez vastagsdga 30 cm, a pillérek folott 60
cm-re megvastagodik. A konzolosan tilnyulé része
végkeresztgerendaval tdmaszkodik részben a talaj-
ra, illetve a régi rejtett hidfére.

A pélyalemezen szigetelés nem késziilt, a burko-
lat 5 cm vastag aszfalt. A csapa-

dékvizek elvezetését a kocsipa-
lya kétoldali- és hosszirdnya
lejtése, valamint a beépitett 8
darab (60 mm) vizkivezetd csé
teszi lehetévé. A hidat kétol-
dalt a gyalogjaré6 kiilsg szélére
szerelt, fiigg6leges tagozdsu
idomacél korlat hatérolja.

A vizlatrajzon feltiintetett
magassagi adatok Balti alapsik-
ra vonatkoznak.




Egyedi bidleirdsok

Az 5313. j. bomokmégy-csdszdrtoltési dsszekotd it
134612 km szelvényében lévé csdszdrtoltési Dunavélgyi-fécsatorna-hid
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Epités éve: 1927. 5 = L
Tar’n?szkozok: 4,00 + 11,90 + 4,00 m e h
Nyilasok: 3,65 + 11,20 + 3,65 m B e e ﬁ
Palyaszélesség: 0,45 + 3,20 + 0,45 m = 'u“ﬁﬁ’ ¥
Szerkezeti hossz: 20,60m ‘ ] ¢
Megbizé: M. kir. Allamépitészeti o e
Hivatal e o
Flgf)rr\ézsr:nba helyezés: c111;21\7/1'1h3111ch Gy8z8 pan a hidfsk feletti gyalogjarda, valamint a korlat

A hid haromnyilasq, fels6palyas, vasbeton bordais,
vasbetonlemezzel egyiittdolgozo felszerkezetd.

Hidf6 nincs, a felszerkezet a pillértsl 4,40 m
hosszon konzolosan nyulik ki és a vége facslspok-
re timaszkodik fel. A kézbensd pillérek sikalapoza-
stiak. A felmend&falazat tdmér beton, mérete 1,00-
0,70 x 4,00 x 5,50-5,10 m.

A felszerkezet konzolos, két f6bordas, vasbeton
szerkezet. A borddk vastagsdga 30 cm, a felszerke-
zet magassiga nyildskozépen 0,75, a tdmaszok fe-
lett kiékelésszertien 1,15 m-re magasodik. A fébor-
dédkat a palyalemez, a hid végén és a timaszok fe-
lett kereszttartok kapcsoljak dssze.

A kocsipalyan szigetelés nem késziilt, a palyalemez
burkolata 5§ ¢cm vastag kopébeton.

A csaszartoltési Dunavélgyi-fGesatorna hid atépitése

Az ideiglenes hidf6t a viz alamosta. A hidf6k at-
épitése sordan a hid valtozatlanul megmaradt, csu-

kertilt atépitésre.

Epités éve: 1975.

Teherbiras: “B” osztalya

Megbizo: KPM. Koziti Igazgatdsag
Kecskemét

Tervezs: Ut- Vastttervezs Vallalat,

Mivel az atépités alatt a hidon a forgalmat fenn
kellett tartani, az épitett hidfg f6l6tt Herbert- hid-
provizériumot épitettek.

Az alapozds mindkét oldalon siillyeszts szekré-
nyes. A vasbeton szekrény mérete 4,40-4,20 x 3,50
x 5,00 m. A felmend csémoszolt betonfalazathoz
5,00 m hosszu, a hidtengellyel pirhuzamos szarny-
fal csatlakozik. A falazat felss, 1,00 m magas vas-
beton szerkezeti gerenddjira 3,50 m hossza, 20
cm vastag kiegyenlits lemez tdmaszkodik fel.

A régi, megmaradt felszerkezet konzolvégei az (j
hidf6héz csatlakoznak, de azokat nem terhelik.
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Egyedi hidleirdsok

Az 5402. j. kiskunfélegyhdza-kiskunhalasi 6sszekiotd it

P

248034 km szelvényében lévé vasit feletti feliiljdré
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1952-1954.

4,80 + 16,70 + 4,80 m

7,05 + 21,80 + 7,05 m
1,50 + 15,60 + 1,50 m

2,00 + 20,75 + 2,00 m

Epftés éve:

Téamaszai mer&legesen:
Tamaszai ferdén:
Nyilasai merGlegesen:
Nyilasai ferdén:

Palyaszélesség: 1,00 + 7,00 + 1,00 = 9,00 m

Szerkezeti hossz: 35,89 m

Vonalvezetése: egyenes, bal ferdeség(, a
vaganyokat 50°-os szog alatt
keresztezi

Teherbirasa: LA osztalyt az 1950 évi KH.
szerint

Megbizé: Kozlekedés- és Postaiigyi
Minisztérium

Tervezd: Ut- Vastittervezd Villalat,
Mélyépitési Tervezs Vallalat

Kivitelezs: Kecskeméti Kozuti

Uzemi Villalat
Betonutépits Villalat,
Forgalomba helyezés: 1964.

A hid egynyilast, konzolos, kétf&tartds, felsGpa-
ly4s, monolit vasbeton kétcsuklés keretszerkezet.

Mindkét keretldb sikalapozasi. Az alapok mére-
te: 2,50 x 2,00 x 11,00 m. Az alaptestbe bedgyaz-
va 0,90 x 0,80 x 9,50 m méreti vasbeton talpge-

et U8

renda helyezkedik el, melyen a f&tarték keretlabai
rejtett vasbeton csukléval tdmaszkodnak fel. Az
alaptestenként két keretlab 0,80-1,05 x 0,40-1,10
x 5,24 m méretd és {vesen kapcsoldédnak a f&tar-
tokhoz. A toltésrézstit és foldkapokat terméskd
burkolattal lattak el.

A felszerkezet kétfGtartéds, kétcsuklds keretszer-
kezet. A két f&tart6 tengelytavolsiga 5,40 m, a ke-
resztborddk merslegesek a hid hossztengelyére. A
végkeresztgerendak a vasitvonallal pirhuzamosak
és lebegs hidfst alkotnak.

A hid palyalemeze a két f6bordan és a kereszt-
borddkon két irdnyban teherhordé és a féborda-
kon kiviil konzolosan, emelkedSen tdlnyulik. A
konzollemezen vannak az 1,15 m széles sovanybe-
ton gyalogjardak.
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A hid 1954-ben, a toltés
és nutépités csak 1963-
1964-ben késziilt el.



Egyedi hidleirdsok

Az 5402. szamii kiskunfélegyhdza-kiskunhalasi 6sszekitd it
52 + 892 kin szelvényében lévd kiskunhalasi kéziiti feliiljdro
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Epités éve:
Tamaszai mer&legesen:

Téamaszai ferdén:
Nyildsai mer6legesen:
Nyilasai ferdén:
Pélyaszélesség:
Szerkezeti hossz::
Vonalvezetés:

Teherbirasa:
Megbizé:

Tervezs:

Lebonyolit6:

Kivitelezs:

Prébaterhelés:
Forgalombahelyezés:
Epitési koltség:

1985 - 1987

19,43 + 25,91

+20,12 m

20,00 + 26,20

+ 20,00 m

18,43 + 25,71

+ 19,92 m

19,00 + 25,00

+ 19,00 m

2,185 + 9,00

+0,565 = 11,75 m
67,30 m

atmeneti ivben van

“A” osztélya

Virosi Tanacs

VB. Kiskunhalas

Szegedi Kozuti Igazgatdsig
Ut-Vasittervezs Vallalat,
Kerényi Gyorgy és
Reiner Gabor

Kozati Beruhazé Villalat,
Kiss Karoly

Molnar Péter miiszaki ell.
Kecskeméti Kozt Epits
Vallalat

Szerencsés Laszlo
épitésvezetd

aldl felmentve

1987. junius 6.

18,674, 243.- Ft.

A feliiljaré négy MAV vasiti vaganyt és egy szer-
viz utat hidal 4t, valamint az 5408 j. ok. utat. A ta-
maszok a vdganyokkal és a szerviz uttal parhuza-
mosak. A hid szerkezetileg tobbtamaszu, felsépa-
lyds, EHGTM vasbeton gerendds, monolit vasbe-
ton (20 cm. vtg.) lemez szerkezetd.

A terv médositasra keriilt, igy B.50.36 min&ségi
betonacél lett beépitve a szerkezeti gerenddkba és
kereszttartokba, statikai rendszere két irdnyban
egyiittdolgozo.

Az eltérd nyilast tdmaszkozok miatt valtozd ge-
renda széthtizasokat kellett alkalmazni, a gerenddk
a harokkal parhuzamosan vannak elhelyezve, a
szerkezeti gerendakon kialakitott epoxi beton lép-
csGzeten a - fligg6legesség biztositasdval - miszaki
gumicsikokon, illetve a varos fel6li hidfénél neo-
prén sarukon.

A vasbeton palyalemezre kiilénboz6 tipust vdw
miigyanta szigetelés keriilt, a negativ nyomatékok
felett 5 cm vtg. HAK védGaszfalttal.

A Batthyéanyi utca felsli hidfé sikalapozésa. Mé-
rete: 3,37 - 753 x 1,00 x 13,85 m. vasbeton felme-
né falazata: 0,9 x 7,26 x 12,64 - 11,96 m. Kétol-
dalt 3,37 illetve 7,59 m hossza egybeépiilt szarny-
fal kapcsolédik. A szarnyfalak kozott 0,30 - 4,00 m
hossza, 20 cm. vastag vasbeton kiegyenlitd lemez
tamaszkodik fel a térdfalas felmend falazatra. A
hidf6hoz kéroldalt salytdmfal kapcsoldik elSre-
gyartott kézbensd elemekkel.

A Kiskunfélegyhéza fel6li rejtett hidfs sik alapozasi.

A hid két szélén eldre gyartott szegélyelemeket
épitettek be. A vasiti vaganyok folott a hidszerke-
zeten fiisteltereld lemezt, a gyalogjirda korldton
védshalot szereltek fel.

A csapadékvizek elvezetését a kocsipalya egyol-
dali (3,5 %) és hossziranyu lejtése, valamint a hid-
végeken beépitett vizkivezets csévek biztositjak.

A vizlatrajzon feltiintetett magassagok Balti alap-
sikra vonatkoznak.

107



Egyedi hidleirdsok

Az 51144. j. szeremlei bekotont

0+402 km szelvényében lévé bajai Ferenc-csatorna hid

12.66 it
i

186

208, 200 4
8,50

i
|

Epités éve: 1937.
Tamaszkozok: 11,72 + 13,15 + 12,66 m
Nyilasok: 10,00 + 10,00 + 10,70 m
Pélyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60
= 6,00 m
Szerkezeti hossz: 38,22 m
Teherbiras: “I” rendd
Megbizé: M. kir. Allamépitészeti
Hivatal Baja,
Franck Laszl6 miisz. ellen&r
Tervezs: Zimonyi Istvan
okl. mérnok
Kivitelezé: Szbges Janos
okl. épitészmérnok
Prébaterhelés: 1937. oktéber 18.

Forgalomba helyezés: 1937. oktéber 18.
Epitési koltség: 42 000.- Pengs

e

Az épitést megelGzben a régi zsilip és a rajta 1évs
faszerkezet(i hid, a téglafalazata alépitményekkel
egylitt a Ferenc-csatorna Részvénytarsasig tulajdo-
naban volt. Az Gj hid épitése alkalmabél a Ferenc-
csatorna Rt. a hid, illet6leg a pillérek tulajdonjoga-
r6l lemondott és azt Bédcs-Bodrog virmegye tulaj-

donaba adta 4t. Igy keriilt a hid a régi zsilip vona-
ldba, a meglévs téglapillérekre.

Az Gj hid a meglévs tégla hidfgkre és kiillonbozs
méreti pillérekre helyezett, felsGpélyds, négytdma-
szl, folytatélagos, hirom f&bordas, vasbeton fel-
szerkezetd.

Az alépitményeken kisebb 4talakitisokat végez-
tek, éspedig a hidfcknél térdfalas szerkezeti geren-
dat, a hidf6 mogott 4,50 m hosszi fiiggé parhuza-
mos szdrnyfalat, a pilléreknél (j vasbeton szerkeze-
ti gerendat épitettek be.

A felszerkezet magassaga hidvégeken és nyildsko-
zépen 1,10 m, a kdzbensd tdmaszok foléte 1,60 m.

A két széls6 f6tartd vastagsiga 38 cm, a kozép-
s6¢ 30 cm.

A felszerkezetet a hidvégeken, nyilaskézépen és a
timaszok folott 25 cm vastag kiékelt keresztbordak
merevitik. Mindkét hidf6n mozgo saru teszi lehe-
t6vé a hid dilatdldsat.

A kocsipélyan hiromréteg(i ragasztott bitumenes
szigetelés, 4 cm véddbeton, 2 cm homokégy és 8
cm bitumen kiontést kiskockaks burkolat késziilt.

A kiemelt gyalogjarén vizszintes és fliggtleges
osztasu szogvas korldtot helyeztek el.




Egyedi hidleirdsok

A volt 51356. j. érsekcsanddi hajédllomdshoz vezetd it
44671 km szelvényében lévé Vajas-csatorna hid

lyén egy j hid épitését ren-
delték el. Az Gjjaépitett Vajas-

e 26,00 L ; 202
: | 1 csatorna hid egynyildsa, fel-
| | I I I R s6palyds, kéttdmaszi, kétol-
: dalt konzolosan talnyalé vas-
E. i me e betoll szerkez§tu a csatornit
& L 16,00 T mer&legesen hidalja 4t.
g

A hidfék fa colopalapoza-
son timaszkodnak. Hidfén-
ként két sorban 10 facolopot
vertek le. A colopoket feliil

Epités éve: 1932.

Tamaszkoze: 16,40 m

Nyilaskoze: 16,00 m

Palyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60
= 6,00 m

Szerkezeti hossz: 26,00 m

Teherbiras: “I” rendd

Megrendeld: M. kir. Allamépitészeti
Hivatal Budapest

Tervezd: Dr. Sabathiel Richérd
okl. mérnok

Kivitelezs: Skuteczky és Boray mérnok
véllalkozok Budapest

Probaterhelés: 1932. december 20.

Forgalomba helyezés: 1932. december 20.
Epitési koltség: 25 289.87 Pengs

A szobanforgo hid épitése elétt egy haromnyila-
si (3,80 + 16,00 + 3,80 m) vasbeton szerkezet
hid éllott. A hid az idgk folyaman ténkrement, he-

1,00 m vastag viz alatti beton
és felette 1,00 x 4,00 x 5,60 m méret( beton alap-
test fogja Ossze. Az alaptestet fa szadfallal koriilvett
munkagddorben készitették.

A felmend falazat tomor beton. A hidf6 mogott
kétoldalt egybeépitett 1,80 m hosszi parhuzamos
szarnyfal késziilt.

A felszerkezet két f6bordas, palyalemezzel egybe-
épiilt vasbeton szerkezet. A hidfsk folott egy-egy, a
nyilasban két keresztborda mereviti a szerkezetet.

A felszerkezet magassiga nyilaskézépen 1,30 m,
a hidfsk folott 1,80m. A f6bordak és keresztbor-
dak kiékelésszertien kapcsolédnak a pélyalemez-
hez. A palyalemez vastagsaga 20 cm.

A felszerkezet konzolosan tilnyilé része 5,00 m,
melyen 50 cm vastag kitoltS beton késziilt.

A kocsipalyan bitumenlemez szigetelés, 5 cm vé-
débeton és 15 cm makadamburkolat késziilt.
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Egyedi hidleirdsok

Az 53119. j. nemesnddudvari bekotéiit

14954 km szelvényében lévd nemesnddudvari Duna-volgyi-fécsatorna hid

2000

L Az alapozids szadfalak kozott,
: sikalapozassal késziilt. Az alapok
mérete: 1,80 x 1,50 x 7,30 m. A

felmens vasbeton falazat 1,50-
0,70 x 4,10 x 7,00-6,00 m. A pil-
lérek vizfolyas elleni vége hegyes
ivii és élvéds szogacéllal elldtott,
az ellenkez& vége félkor alaki. A
hid alatti mederrézs{it terméskd
burkolattal lattak el, esetleges viz-
kimosis ellen.

Epités éve: 1937.

Téamaszkoze: 12,00 m

Nyilasa: 11,30 m

Pilyaszélesség: 0,60 + 4,80 + 0,60
= 6,00 m

Szerkezeti hossz: 20,00 m

Teherbiras: I rendt

Megbizo: M. kir. Allamépitészeti
Hivatal Kecskemét

Tervezs: M. kir. AEH. Ladonyi
Laszl6 fomérnok

Kivitelezs: ismeretlen

Prébaterhelés: 1937.

Forgalomba helyezés: 1938.

A hid egynyilasq, felsGpalyas, kéttdmasza, négy
fébordas, konzolosan tilnydlé vasbeton szerkezetd.

A Duna-vélgyi-fécsatornit 90°-os szog alatt ke-
resztezi.

A felszerkezet négy fGbordas merevitett szegé-
lydi, a vasbeton keretszerkezet a palyalemezzel ki-
ékeléssel kapcsoladik.

A szerkezet magassidga a nyilask6zepén 1,10 m,
a pillérek folott 1,45 m és a konzolvégeknél 0,85
m. A két széls6 vasbeton f&tartd vastagsdga 24 cm,
a két kozépss fGtart6é 34 cm.

A foldeoltést a konzolvégeknél 0,20 x 1,25 x
8,60 m méret(, lefelé nyGlé vasbeton térdfallal biz-
tositja. A felszerkezetet a tamaszok felett és a nyilas
kdzepén 30 cm vastag keresztirdnyt borddk mere-
vitik.

A pélyalemezen szigetelés nem késziilt, a burko-
lat folytat6lagosan végigmend makaddm. Csapa-
dékvizek elvezetését a kocsipdlya kétoldali- és
hossziranyu lejtése, szabad elfolyassal teszi lehetd-
vé. A hidat kétoldalt 4-4 beton korlatbabu kozott,
régi tipust idomacél korlat hatérolja.
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Egyedi hidleirdsok

Az 55. sz. féut 104+740 km szelvényében lévs
bajai Simon Duna-drtéri kéziti bid vjjaépitése

¥ -
/‘ \\W
> >
| PR e R I I P I 1 e N
N = —
N\ 4 2,00
\\\\ N
—_— 1
1 2,5 [ {
i 3285
Epités éve: 1949. VIL-XIL hé
Tamaszkoze: 32,85 m, % %‘j’
Nyilasa: 32,00 m, ﬂ L)
Palyaszélessége: (1,7850-8 6,50 + 0,75 . = 8lg .
. e X e 6,30 J¢751
Szerkezeti hossz: 33,90 m, ) % =
Terhelés: [. rendd | L
Megbizo: KPM Hidosztaly, Perneczky TR
Béla misz. tandcsos — —:/6 A
AEH. Baja, Bacsfay Gyula L 535~ 2om =57 §
all. f6m. misz. ellen6r PR A i

Tervezd: AMTIL. Bolcskei Elemér Wmm \Wﬁlﬁ-‘- -ﬂ -m}-ﬁ M‘H M}‘i\!lm‘
okl. mérnsk ‘

Kivitelez6: Mélyépits és Mélyfiird ﬂﬂﬁﬁmﬂmmmﬂm’fi
Nemzeti Villalat Budapest %%ﬁ%ﬁ‘:ﬁﬁ?—:
Patkai Imre ép. vez. VYV VVYYYYV VY VY

Probaterhelés: 1949. december 22.

Forgalombahelyezés: 1949. december 22.
Epitési koltség: 429 412 31,- Fr

Az Gjjaépitett hid a régi felrobbantott vondvas iv-
hid helyén épiilt, a régi hidfsk felhasznalasaval, a
régi szdarnyfalak elbontdsa mellett, ugyanilyen fel-
szerkezettel.

Az eredeti hid 1941-ben épiilt, ennek felszerke-
zetét 1944-ben felrobbantottik, ekkor egy ideigle-
nes fahidat épitettek, mely 1946-ban a mellette 1é-
v§ vasiti hidon keletkezett tiiz hatdsira leégett, ek-
kor acéltarté provizoriumot épitettek.

1949-ben a fahid elbontdsa utdn épiilt a vasbeton
felszerkezet( ivhid.

Az Gj hid a régi hid helyén épiilt, a meglévé hid-
fokon. A hidfskon csak a térdfalas szerkezeti ge-
renddk késziiltek.

A hid egynyildsa, alsépalyas, kéttamaszi, kétfs-
tartds, vondvasas, vasbeton ivhid.

Ives fétartéinak egymaskozti tavolsiga 8,16 m,
ivmagassiga 6,00 m, feliil két 0,70 x 0,40 x 8,30 m
méretii vasbeton keresztkotés mereviti.

A fotartok keresztmetszete 0,80-1,50 x 0,50 m.
A vondvasak a Lanchid ldncelemeib&l szarmaznak.

A pilyalemez ékelt monolit vasbetonlemez, me-
lyen 5 cm vastag érdesitett ontott aszfalt burkolat
késziilt.

A kiemelt gyalogjarén fiiggdleges osztdst, idom-
acél hidkorlatot helyeztek el.

A hid helyett 1986-ban j EHGTM tartékbol ké-
szitett hid épiilt.
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Egyedi hidleirdsok

Baja belteriiletén, Petéfi-szigeti koziti hid a Kamards Duna 2+ 030 fkm szelvényében

1484 3085 L 3&50 R 30,88
s %2 :

2

L

re
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1 1 1
i L 220 1|, 8.00 * 2,20

Epités éve: 1980-1982.

Téamaszkozok: 30,85 + 30,50 + 30,85 m
Nyilashosszak: 30,00 + 30,00 + 30,00 m
Palyaszélesség: 2,20 + 8,00 + 2,20
= 12,40 m
Megbizo: Baja Virosi Tanacs
Tervezs: Uvaterv, Hunyadi Matyas
Kivitelezd: Hidépits Vallalat, Boros
Ervin, Kortvélyesi Péter
Prébaterhelés: 1982.

Forgalombahelyezés: 1982.

Baja varos belteriilete és a Petdfi-sziget kozott a
kozati forgalmat a Kamaras Duna (Sugovica) felett
egyetlen hid biztositotta. A hid kis teherbirdsa és
kis szélessége, valamint az allapota miatt mar nem
elégitette ki a mai igényeket. A meglévs hid
(0,90+3,20+0,90 m) keresztmetszete sem felelt
meg a korszer({ forgalmi kovetelményeknek.

A meglévé hid elbontadsa utin az 0j hid megépi-
tésével lehetGség nyilt a Kamards Duna rendezésé-
re és a téli kikots bovitésére.

A hidfgk alapozdsa 83 cm atmérdjii, 8-8 db
16,70-17,70 méter hossz, fart Soil-Mec rendsze-
rii coloppel késziilt. A colopok minGségének ellen-
Grzését izotépszondas colopvizsgilattal végezték. A
colopoket 6sszefogd vasbeton alaplemezre épiilt fel
a kozmiikamrakkal kiképzett hidfs.

A hidf6 homlokfalan helyezkedik el a vasbeton
szerkezeti gerenda, mely a felszerkezetet timasztja
ald. A kozmiikamra mérete hidtengely irdnyaban
4,00 méter, hidtengelyre merglegesen 11,08 méter,
bels6 magassiga 2,40, az alsé kamraé 2,53 méter.

A felszerkezet gyalogjarddjiban elhelyezett kabe-
lek a szdrnyfal végén kialakitott aknan keresztiil
jutnak a toltésbe.

A kézbenss tamaszokndl a tiz-tiz furt c616p hosz-
sza 13,50 méter. A colopvégeket Gsszefogd alaple-
mezbe befogottan épiilt az 1,00 x 6,00 x 12,60 mé-
ter méret(i pillér, melynek két vége félkor alakban
végzidik. A felmend fallal egybeépitve késziilt a
monolit vasbeton szerkezeti gerenda. A szerkezeti
gerenddn elhelyezett 20 x 2 cm-es gumiszalagra
fekszenek fel a hidgerendik.

Nyildsonként 15-

15 EHGT 30,80-
1,10 A jeld el6re-
| gyartott, el&feszitett
N tarté alkotja a fel-
8 szerkezetet. A tar-
tok egyiittdolgoza-
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4 sat 20-28 cm vastag
monolit vasbetonle-
mez biztositja.

A pélyalemez ha-
romrétegli ragasz-
tott bitumenes szige-
telés, 4 cm véddbe-
i ton, 5 cm K-20 és 4
cm vastag AB-12-es
= jeld aszfaltburkolat
| késziilt.



Egyedi bidleirdsok

Kecskemét, Szolnoki iiti aluljdré

TOTIIIT T

276 1, 278,275,276
l[ 47,24 16,0 + 110,{11 t 115,48 340 l,
380,27 1
Epités éve: 1939-1940.
Aluljaré szélessége: 0,60 + 9,00
+ 0,60 = 10,20 m j: 2
Aluljaré magassiga: 4,60 m, - $
Aluljaré zart szakasz hossza: 110,01 m B : ¢
Aluljaré teljes hossza: 390,27 m e oz U
Gyalogos aluljiré szélessége: 3,00 m ezer peng6t, Kecskemét 340 000 pengét, a MAV

Gyalogos aluljaré magassiga: 2,35 m
Gyalogos aluljiré teljes hossza: 110,00 m

Megbizé: M. kir. Kereskedelem és
Kozlekedésiigyi Minisztérium
Tervezs: Folly Rébert és M. kir.

Allamvasutak Igazgatésaga

M. kir. Allamvasutak Igazgatésag
Epl’tési VezetSsége, Kecskemét
Rusz Ervin és Skuteczky Béla
épitési véllalkozo

Epitésvezet(’i: Fekete Istvan mérnok
Forgalomba helyezés: ~ 1940.

Epitési koltség: 1356 000.- pengs

Kivitelez§:

Mar 1893. december 9-én kérte Kecskemét koz-
gylilése a vasuti palyatest dthidalasat a Szolnoki at
irdnyaban. Ekkor mondtak ki a Temet& nagy utca -
nagyjabol a mostani Rakdczi at - kialakitisat, az gj
allomasépiilet sziikségességét, a nagypalyaudvarra
bevezetett szirnyvonalak kiépitését.

A szazadfordulé utan alakultak ki az elsd hazso-
rok, telepiiltek az elsG intézmények a vasiti pélya-
testektdl keletre, 1921-ben felépiilt a Platter Kon-
zervgyar. Megnovekedett a vastti személy- és dru-
szallitds, felélénkiilt a jarmiiforgalom. Az athalado,
a tolaté szerelvények szinte kettészakitottdk a va-
rost. [1] Illetékes katonai hatésigok bizalmasan je-
lezték, hogy haboru esetén igen veszélyessé valhat
a csapatok gyors mozgatdsianak akadélyoztatésa.

Mindezekre és az épiilG dunafoldvari és békés-
csabai utra tekintettel 1939-ben hatédroztik el a
szintbeli keresztez&dés megsziintetését. A feliiljaro
olcsébb és konnyebb megoldasnak kinélkozott,
azonban varosképi szempontokbél aluljaré mellett
dontottek. A szitkséges 1 300 000 pengs nagy ré-
szét a MAV, kisebb részét a Kereskedelmi Miniszté-
rium és Kecskemét viros kozonsége vallalta. Dr.
Algyai Huber Pal allamtitkdr miniszteri leiratibol
tudhatd, hogy a Kozlekedésiigyi Minisztérium 300

710 000 pengdt vallalt.

Az aluljaré tervezését a Kozlekedés és Kereske-
delmi Minisztérium részér6l Folly Rébert, a MAV
részér6l Szijjartd Jozsef f6mérnok vezette. Az els-
munkiélatokkal, az épitkezés kivitelezésével a kecs-
keméti Rusz és Skuteczky céget biztik meg. 1940-
ben a vasiti palyatest 60 cm-es felemelésével kezd-
ték a munkakat. Egyes id6szakokban 350 ember
dolgozott Magyarorszdg akkor leghosszabb vastti

talajviz eltavolitasa.

Unnepi avatéjan megjelent Horthy Miklés kor-
manyz6, Varga Jozsef ipariigyi miniszter. Az allam-
6 helyi elokel&ségek, a munkalatok irdnyitéinak
kiséretében sétalt 4t 1941. évi junius 6-an az alulja-
rén. A varoskézpont fel6li lejaratnal méarvanytab-
lan olvashat6 szdveg szerint a miitargyat 1939-40
években a Magyar kirdlyi Kozlekedési és Kereske-
delmi Minisztérium, a Magyar kiralyi Allamvas-
utak és Kecskemét thj. viros kzonsége épitette. [2]

A misodik vildghdbora utan tébbszor elgfordult,
hogy autékkal és katonai jarmiivekkel a gyalogjaré
aluljaréban kézlekedtek. A harcok sorin megron-
galédott - kifogastalannak sohasem mondhat6 -
vizelvezet§ rendszer nem tudott megbirkézni a
nagy es6zések utdn hirtelen leszaladé esdvizzel.
1946-ban a Kereskedelemiigyi Minisztérium a
MAV vezet6it, a Varosi Rendérkapitanysag illeté-
kes osztalyat, a polgirmestert szélitotta fel az al-
datlan, balesetveszélyes helyzet megsziintetésére. A
vizelvezetést kés6bb is javitottik.

Az apr6 bosszisagok sem felejtetik, hogy az alul-
jar6 koranak egyik markans miszaki teljesitménye
volt.

[1] Heltai Nandor: Kecskemét, 1998. Utikonyv. 1998.
[2] Kecskeméti Kozlony 1941. janius 6., 7.
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Egyedi bidleirdsok

Az 5214 j. ok 1t 29+946 km sz.-ben lévd Szabadszdlldsi aluminiumbid torténete
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A nagymennyiségii ha-
zai bauxit kincs arra 6sz-
tonozte a magyar mér-
nokoket, hogy e kivilo
anyagot a hidépités te-
rén is kiprobalja. Ez an-
nal is ink4bb aktualis
volt, mivel mar tobb ki-
sérleti hid is épiilt  ( ha-
rom Amerikiban és egy
Eurépaban) Az Alumini-
umipari Tandcs 1948
méjus  19-1  dontése,

1. dbra Hargitai Jend hidrajzai

Epités éve:
Tamaszkoz:
Szabad nyil4s:
Palyaszélesség:
Szerkezeti hossz:
Vonalvezetés:

Teherbiras:
Megbizo:

1950

13,00 m

12,60 m

0,75 + 6,50 + 0,75 = 8,00 m
13,20 m

egyenes, merslegesen keresz-
tezve a Dunavogyi f6csatornat
els§ osztalya

KPM Hidosztély -

Dr Széchy Karoly
Aluminiumkutat6 Intézet:

Dr. Gillemot Lészl6

Anyag és miihelygyartasra
vonatkozé kisérlet:

Dr. Buray Zoltin

Alu. 6tvizetekre megengedett igénybevételek

elGirdsa:
Anyaggyartas:

Tervezés:
Miihelygyartas,
kivitelezés:

Dr. Menyhart Istvan
Deniflé Sandor

(Rékosi Matyas Miivek)
Boleskei Elemér (AMTI)
Lengyel Jozsef

(Gy6ri MAVAG)

melyhez a KPM Hidosz-

talya volt a partner, megnyitotta az utat hogy Euré-
paban masodikként Magyarorszdgon épiiljon alu-
minium hid.A tervezési iranyelveket a Kozlekedés-
és Mélyépitéstudomanyi Egyesiilet dltal konnyd-
fém hid és épiiletszerkezet tanulmanyozasara kikiil-
dott szervezet allitotta ssze. A KPM az Allami

Vizsnmtes metszet

Feliinézet

@)t lemez

Fétartok rajza

Mélyépitéstudomédnyi és Tervezd Intézetet bizta

meg a tervezéssel.
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A hid megépitésének helyéiil
az 5214. j, kerekegyhdza-sza-
badszéllasi ok. at 29+946 km.
szelvényt jelolték ki, a vilaghé-
boraban felrobbantott régi
kétnyilasa boltozatos hid he-

| lyén.

A tervezésnél a 6 cél az alu-

minium anyag technolégidji-
nak kikisérletezése volt. Vi-

= | szonylag egyszerl szerkezet
“| tervezése volt kivanatos.
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A hid kéttamaszu, kétfStartos, tomor gerincleme-
zes gerendahid lett. A teljes szélessége 8,00 m, a f6-
tartéi 1080x8 mm-es gerinclemezbél, 100x10x13
mm-es szogidomokbdl és dvlemezekbsl alltak. A
hid egynegyedét (2 db, 5940mm hosszon) a mai
ortotrop palyalemezre emlékeztetd, konny( alumi-
nium palyaszerkezettel tervezték, melyre kozvetle-
niil keriilt az egyrétegd aszfaltburkolat. A hid tébbi
részét a acélhidaknal szokasos helyszinen el&re-
gyartott vasbeton tabldkkal készitették. A palyatédb-
likat horganyzott vaslemezeken keresztiil, kozvet-
leniil a hossz-, ill. kereszttartokhoz erésitették.

A hidszerkezeti célra olyan aluminium anyagot
kellett valasztani, melyek szilardsiga megkozeliti a
hasznalatos acélanyag szilardsigit (3600-3800
kg/cm?) de emellett megtartja az aluminium j6 tu-
lajdonsdgait. Igy a hidszerkezet és a kapcsolodo
szegecsek anyagaul a dural tipusi aluminium-réz-
magnézium otvozetet vdlasztottdk. (hidszerkezet:
4% Cu, 0,6% Mg, 0,5% Mn, mig a szegecseknél:
206 Cu, 0,5% Mg)

Az anyag szilardsigi jellemz&i a kovetkezdk voltak:

MOSZ 3749  Mért értékek
szakitoszilardsag: 36 kg/mm? 42 kg/mm?
folyasi hatar: 24 kg/mm? 29 kg/mm?
keménység: 100 kg/mm? 121 kg/mm?
nyulas: min. 10 % 20 %

Az aluminiumbid lemezes duzzaddsa

Az el@irt feltételek biztositdsira a durdlanyagot
nemesitették, de mesterségesen nem oregitették.

Az aluminium 6tvézeteket a csepeli Rakosi Mé-
tyds Miivekben (volt Weiss Manfréd gyar) készitet-
ték el. Az el@éllithatd méreteket a gyartastechnolé-
gia annyira besztkitette, hogy kétszer annyi illesz-
tés valt sziikségessé, mint egy hasonld vasszerkeze-

ten. A helyszini illesztéseken kiviil az ardnylag ro-
vid gyartasi hosszak miatt még mithelyillesztésekre
is sziikség volt. Az 6sszes mithelyillesztés hidegen
fejezett aluminium szogecsekkel késziilt, elektro-
mosan mikodtetett patkos szegecselgéppel. Gon-
dot okozott a szelvényegyenetlenségek kijavitasa is,

Szegecsfejek tipusai: A = félgombfejit B = laposfejii
C = kaposfejii D = koldokfeji

mert hengersoros gép hidnyiban a hibakat fakala-
paccsal kellett javitani.

A szegecselést is mihelyhdmérsékleten kellett el-
végezni, ami kezdetben nem ment simédn, mert a hi-
degen végzett munkdhoz a 20 mm-es szegecseknél
95 t erdre volt sziikség, s emiatt a szegecsek nem
kertiltek mindig egymadssal szembe, illetve karima-
benyomaddas adédott. Ezt a problémat a pogacsafe-
ji (kaposfejii) szegecs kikisérletezésével sikeriilt
megoldani, mert itt a munkavégzéshez csak! 35 t
erdre volt sziikség.

A helyszini szegecselésnél azonban még ezt az
erOt sem tudtdk biztositani, igy ideiglenesen acél-
csavarokat helyeztek el.

A mihelymunkakat a gy6ri Magyar Vagon- és
Gépgyar végezte, kiilonleges gondossaggal. Kiilo-
nos figyelmet igényelt az aluminium specialis tulaj-
donsdgaibol ad6d6 kovetelmények kielégitése:

- Az o6tvozet feliilete karcolasra érzékeny volt,
ami kiindulasi helye lehetett kristalymenti korrézi-
onak, igy az elallité padokat puhafa deszkazattal
vontak be, emelésnél a lanc ala puhafa deszkat he-
lyeztek, stb.

- Az alacsony rugalmassigi modulus miatt a fu-
rasi helyeket jobban ald kellett timasztani.

- Sem hegeszteni, sem ldngvigni nem volt szabad
a hékezeléssel tortént nemesités miatt.

Az elkésziilt szerkezet feliiletét még a mihelyben
festették le. ElsG 1épésként zsirtalanitottik a feliile-
tet, majd acélkefével feldurvitottdk, ezt kovetSen
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kémiai feliiletkezelést kapott. Az alapozds cinkkro-
matos mazolas volt, a hossz és a kereszttartokon,
valamint a korlatokon kisérletképpen bauxitvoros
aluminium-bronz fedémazolas keriilt. A hid ne-
gyedrészén semmiféle mazolast nem alkalmaztak,
az anyag korrozidellendllasinak megéllapitasa cél-
i4bol.

A helyszinen teljesen 6sszeszerelt hidat sikalapo-
zassal késziilt vasbeton hidf6kre emelték be. A hid-
szerkezet mihelymunkainal, és a helyszini szerelés-
nél is rendkiviil elényos volt annak kicsiny térfo-
gatstilya, tigyhogy az egész 8500 kg silyt (hasonld
vasszerkezet kb. 18700 kg lett volna) &sszeszerelt
hidat allvanyozas nélkiil drotkotelek segitségével
egyszerre lehetett beemelni az egyik partrol, egy-
egy bik felallitasaval.

A hid dtaddsdra 1950. december 23-4n keriilt sor.
A probaterhelésnél alkalmazott jarmii egy 13 ton-
nas MUNKTELLS henger volt. A f6tartén mért le-
hajldsi értékek kb. 219%-kal kisebbek voltak a szi-
mitottndl. A hid tehermentesitését kovetGen még
kb. fél oraig a szerkezet tovébb emelkedett 0,5
mm-t.

A hid els6 id6szakos hidvizsgilatira 1959-ben
keriilt sor. Az Aluminiumipari Kutatéintézet idg-
kozben kifejlesztette az Gn. koldokfeji szegecsti-
pust, melynek alkalmazasaval sor keriilt az ideigle-
nesen beépitett acélcsavarok kiviltdsara. A csava-
rok kicserélése utdn keriilt sor az Gjabb prébaterhe-
lésre, melyet egy 8 t &sszstlyd 4,0 m tengelytiva
gépkocsival végeztek el. A mérések kozben kozepes
harckocsikbdél (30 t) 4ll6 alakulat haladt 4t a hidon.
A harckocsik hatasira 1,2-1,5 cm kozottei lehajlast
mértek. Marad6 alakvaltozast nem tapasztaltak.

A vizsgilat megallapitotta tovabbad hogy a hid
korréziovédelmét fel kell djitani.

A kovetkezd vizsgilatra 1965 szeptemberében
keriilt sor. A vizsgalat megallapitotta, hogy az alu-
minium szerkezet tobb helyen ersen korrézionak
indult. A tartészerkezeten helyenként “kiviragza-
sok” talalhatéak, melyek statikailag még nem ve-
szélyesek. Javasoltdk a korrézié védelem feldjita-
sit, ami azonban ezittal sem tértént meg.

Az 1976 augusztusi Gjabb korrézids vizsgilat a
karok folytatoddsit allapitotta meg. A “kiviragza-
sokon” tul jelentds mértékd réteges felduzzadast is
tapasztaltak. Javasoltdk a sériilt részek kivésését,
statikai vizsgdlat elvégzését a gyongitett kereszt-
metszetekre, valamint a korréziovédelem feldjitd-
sat.
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A hibdk megsziintetése, kivitelez& hidnydban el-
maradt. Az 1980-as évek elejére a hid teherbirasa
naprol napra csdkkent. A forgalom, valamint a jar-
miivek osszsilydnak novekedése sziikségessé tette
egy nagyobb teherbirdsi hid épitését, ami 1983-
ban meg is kezd6dott.

Mivel az Gj hid a régi helyén épiilt, ezért az alu-
minium hidat dtemelték a mar megépiilt terel6titra
hidprovizériumnak. Az Gj hid atadasit kovetGen
1984-ben az aluminium hidat a partra emelték és a
tereld utat elbontottak.

A hid évekig kereste a helyét ahol még szolgalhat.
Kisforgalmu titra akartdk tenni, de nem tudtak el-
széllitani egyben. Hosszaban kettévagva kerékpar-
at hidat késziiltek késziteni bel6le, de a szakszerti
véagéds nem ment. Végiil szerencsére megtalalta vég-
leges helyét a kisk&rosi Kozuati Szakgy(ijteményben
miiszaki emlékként.

A hid a Kiskérisi Kozati Szakgyiijteményben
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Régi bajaiak még ma is nosztalgidval emlegetik a
varos érdekes épitményét, a Voros hidat. Hogy mi-
kor is épiilhetett, nem tudjuk biztosan. Csak sejte-
ni lehet, hogy a malt szazad els felében, valdszind-
leg akkor, amikor a toltés késziilt a varos és a Du-
na kozott, az akkor még mocsaras teriileten keresz-
til. A Voros hid pedig ennek a toltésnek a hidja
volt, mely alatt a Dunardl atasztathattdk a Deszkds
utcai fakeresked6khoz a tutajokat.

Amint a bajai Tiirr Istvin Mtzeumban levd fény-
kép héroldali feljegyzésébsl tudni lehet, a mindosz-
sze 3 méter szélességl hid egyre inkabb akadalyoz-
ta a kozlekedést. Ezért Nagy Andras varosi f6mér-
nok tervei szerint - G készitette egyébként a fotét is
a feljegyzéssel egylitt -, a hid utpalydjit 6 m-re bs-
vitették 1934-35-ben, (A hid 10 m széles volt)
amikoris egyszersmind a kik6t6hoz vezet6 utat is
kikovezték. A hid szélesitésével egyiitt meghosszab-
bitottak koriilbeliil 20 m-re, de egyébként megdriz-

ték a hid kiilss jellegzetes képét. Az anyaga is ma-
radt a voros tégla, melyrél a nevét kapta.

Nagy Andris otlete volt a Pecalé-szobor. A gaz-
limpa oszlopdba kapaszkodd, guggolva horgdszé
inas szobrat, illetve a makettet Kender Istvan szob-
rdsz, a szines vasbetonbdl késziilt életnagysagi
szobrot pedig Miskolczy Ferenc alkotta.

A hid fenntartdsa a varos kotelmei kozé tarto-
zott, mely 1943-ban még nagyobb javitast végezte-
tett. Az 1954. évi arviz idején a Sugovica vize olyan
magas szintre emelkedett, hogy a Voros hid atelle-
nes oldalan fekvd, mar emlitett Deszkas utca hazait
megrongdlta. A tovédbbi kdrok elkeriilésére a hid
sugovicai oldaldra a mitargy ald is benydlé beton-
zsilipet épitettek. Ez azonban az 1956-0s jegesar al-
kalmdval a nagy viznyomadst - a Duna a bajai mérce
szerinti 1033 centiméternél tetézott - nem viselte
el, bedslt, és ezzel egyiitt a hidat is megrongalta.
Mivel a betongét és a hid romjai akada-
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A helyredllitast sokan szorgalmaztik
iy« | volna, de, tekintettel arra, hogy a Desz-
kas utcai fatelepekre a fatsztatis meg-
sz{int a Vords hid djjaépitésének értel-
me sem volt tobbé. Az6ta a hangulatos
hid csak az id&s bajaiak emlékezetében
él. A Pecalg-szobrot, illetve annak pon-
tos masat felallitottdk a PetSfi szigeti
horgaszegyesiileti székhaz elé.

g~ A szobor készitését ismertetd levél
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Erdekesebb hidjaink

Erdekesebb bidjaink

Szildgyi Réka felvételeibél

Az 5211, jeld at 33 + 150 km szelvényében Az 5213.jeld at 13 + 598 km szelvényében

Az 5213. jeld at 8 + 595 km szelvényében Az 51. szamu f6at 57+ 796 km szelvényében

b, | O ,
z 5205. jelii at 27+ 430 km szelvényében Az 51114. jeld at 7+ 653 km szelvényében
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LEVELTARI ERDEKESSEGEK A MEGYE
HIDJAIROL, KOMPJAIROL, REVEIROL

Bacs-Kiskun megye Duna és Tisza kozé ékelsdott
teriiletén minden idében létezett a kelet-nyugati
irdnya kozlekedés. A vidék mocsaras, vizeny&s te-
riilet volt, ezért a kozlekedés lehetdvé tétele érde-
kében sok hidra volt sziikség. Sok fahidat tartottak
fenn, amelyek dlland6 gondozést igényeltek. Mar a
XVIIL. szazadbol is talalhaté olyan irat, amely sze-
rint khid épitését rendelték el a hatésigok. A cso-
nakkal, komppal val6 kozlekedés mindennapi tevé-
kenység volt.

A megye (jelenlegi Bacs-Kiskun megye) teriiletén
a szentbenedeki és a szeremlei rév a kalocsai érsek-
ség foldesuri fennhat6sdga alatt allt.

Ezen kis Osszedllitds néhany levéltari érdekessé-
get, ritkasigot mutat be, messze a teljesség igénye
nélkiil, hiszen az Gsszes értékes levéltari anyagot
par oldalon még felsorolni sem lehetne.

A témédhoz kapcsolodo ritkasidgok kozil egy ro-
vid valogatds olvashaté a kovetkezd sorokban,
id6rendi sorrendbe szedve.

A megyében taldlhat6 legrégebbi irat, amely ks-
hidak létesitésére vonatkozik 1772-bsl valé.
Félegyhaza Tanacs Gyiilése 1772. november 14-én
elrendelte, hogy a Félegyhazarol kivezets “Csong-
radi aton az elsd tanyidk szélében és a K&rosi titon
az elsd érben j6 két kdhidak hova elGbb létesites-
senek”. Ugyanakkor elrendelték, hogy “mas két
rendbeli kéhidak ismét Ferenc szallisin a K&vago-
hid és a Helység Malmanél a To-fenékben épittet-
ni hagyattak”.

1787. februdr 10-én Félegyhdza Tandcs Széke
szintén elrendelte, hogy “ahol hidak sziikségesek,
készitethessenek”. “A hidak és t6ltések a mostani
Armadahoz tartozé Nemes Militidknak utazasara,
j6  karbantartdsat megkivanvan” irja a Prot
Pollitikum 7. 26. oldalan.

1806-bol val6 az az irat, amelyet Szabé Pl irt
Mair Andrés kapitany trnak. Ebben Szabé Pal Kis-
kun megyebéli hid inspektor ir a hidak és toltések
allapotardl jelentést. Ebben a hidak és toltések
helyreallitdsat siirgeti, amelyet az elmdlt tavasszal
nem “djitottak fel és elromlottak”.
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Félegyhdza Tandcs gyiilésének hatdrozatai 1772-bél

Félegyhazi szabad kunok f&birdjanak sz6l a Ha-
lason 1850. februdr 9-én kelt levél, amelyet Béres
Antal kapitiny irt. Tudositast kért a “kebelbeli
vamszedési jogos hidak viszonyéra nézve”.

1851-ben Mirk Sandor mérnok kéri Kun
Félegyhdza Fobirdjat, hogy adjon tdjékoztatdst az
ott készil§ tégla hidakra forditott koltségekrol.

Félegyhazi jarasi Cs. kir. Bartsik kapitanytol
Félegyhaza varos f6bir6janak szl az 1856. februar
11-én Félegyhdzan kelt levél, amely Félegyhdza és
Csongrad kozti hidakra nyitott arlejtés targyaban
szabalyszer( kihirdetés végett megkiild egy hirdet-
ményt.

1858. november 20-dn a Félegyhdzi csendrka-
pitiny a Csenddrparancsnokség bejelentése alapjan
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Bartsik kapitdny levele Félegyhdza f6birdjdnak (1856)
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hivatalbél jelzi Félegyhdza Viros Fébirdjanak,
hogy a Félegyhazarol Kecskemétre vezetd orszag-
tton egy hid karfak nélkil &ll. Ezért felszélitja a
F&birot, “annak j6 karban helyeztetése irant”.

/V. 101. Kiskunfélegyhidza Vérosi Tanicsa Prot.
Pollitikum h. 104. oldal 1-2., Prot. Pollittkum 6.
108 lap, V. 101. Kiskunfélegyhdza Viros Tanacsa
L.63. Cs.5. Sz.18., V. 101. Kiskunféleghyaza Viros
Tanédcsa L.66. Cs. 8. Sz. 54., V. 101. Kiskunfél-
egyhaza Varos Tandcsa F. 62. F.8. Sz.72., V. 144.
Kiskunfélegyhaza Viros Fébirdja 257/1856 /

A masik 18. szazadbeli hidas vonatkozisi irat a
Bacs-Kiskun Megyei Levéltar Kiskunhalasi Részle-
génél talalhaté.
1754-ben Halas hataraban a sz616khoz vezetd hid-
rél sz6l a Protocollum II. része. E hid kulcsat elve-
szitette Andras lakatos. Hosszas keresés utan azon-
ban - mivel hanyagsagbdl a kulcs elveszett és nem
is lett meg - a “hidat Andrés lakatos maga hatal-
maval batorkodott feltoretni”, ezért § “megveze-
tettett és az elkovetett térvénytelenségért megbiin-
tettett”.

Szintén Halas hatdrdn a “Sz6l8k hidjardl” tesz
emlitést az 1794-ben kelt irat, melynek alkalmassa-
gat sziikséges vizsgalni a nyéri id6kben a Tanics
Gytilés szerint.

/V. 201. A Protocollum II. 1754. és V. 201. A
Protocollum XIII. 1794./

Kalocsan 1836. Boldogasszony hava 24-dik nap-
jan tartand6 Gazdasagi Szék JegyzSkonyve ir arrél,
hogy Szeremle helység El&ljaréi folyamodnak a
Gazdaségi Székhez, hogy a “Szeremlei Rév kompjai
annyira meg avult vélna, hogy azt mar hasznalni
nem j6”. Ezért 4j rév felallitasat tartjak sziikséges-
nek.

/Az els8 szeremlei révet a kalocsai érsek 1724-ben
allitotta f5l./
/V.380.1d./

A Kereskedelmi Magyar Kirdlyi Miniszter 1894.
marcius 12-én kiadott 19 101 sz.a.k. rendelete sze-
rint a Duna-Tisza-K&ros kozi transversalis alfoldi
miiit tervezett kiépitése soran az 1894. 4prilis 16-
an Baja térvényhat6sagi varos székhazaban s foly-
tat6lagosan a kovetkez$ napokon és helyszineken
késziilt jegyz&konyvben foglaltak néhany hidra vo-
natkozoan is emlitést tesznek.
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Halas viros hatariban a 88.3/88.4 km kozt a
fennall6 hid helyett 4teresz épitésérdl rendelkeznek
a helyszini bejaras soran.

Kun-Majsa hataraban “a 987/983 km kozt egy 6
m széles hid fog az esetben épiilni, ha a helyi szem-
1énél annak sziikségessége megéllapithat6”.

“A 92,6/92,7 km kozt a jelenleg fenndllé 4 m szé-
les hid, mint 37 sz. tovédbbra is fenntartandé.”

“A 90.7/90.8 km kozt a fennallé 6 m széles hid,
mint 36 sz. tovabbra is fenntartandé6”.

A jegyzGkonyv szerint viszont a 90.2/90.3 km
kozt a fenndllo régi hid sziikségtelen, ezért annak
megsziintetésérdl rendelkeztek.

/V. 273.b. 6307/1894. 14 lap/

Pest-Pilis-Solt-Kiskun virmegyének Budapesten
1897. november 29-én tartott rendkiviili bizottsagi
kozgylésén a varmegye alispanja 4ltal bemutatott
és a kozségi kozlekedési (viczinalds) kozutak meg-
allapitasara a kecskeméti fels§ jaras teriiletén 11,
a kecskeméti also jaras teriiletén 10, a Kiskun fel-
s6 (kunszentmiklési) jaras teriiletén 8, a Kiskun al-

sO (félegyhazi) jaras teriiletén 5, a solti felss
(dunavecsei) jaras teriiletén 5, a solti kozép

(kalocsai) jaras teriiletén 11, a solti alsé (kiskdrosi)
jras teriiletén 8, Félegyhdza rt. vdros teriiletén 2,
Halas rt. vdros teriiletén S5 kozutat terveztek,
amelynek az Gtvonalait megallapitottak.
/V.273.b. 75/1898. 64.d./

A Sugovican 1évs fahid atalakitdsardl készilt
“alkuegyezmény” Budapesten 1909. oktéber 4-én
kelt. Ez egy mai vallalkozési szerz&désnek felel meg
rendkiviil gondos megfogalmazassal. A foldmive-
léstigyi miniszter megbizasabdl az allamkincstar ne-
vében a budapesti m. kir. folyammérnoki hivatal
kototte két bajai vallalkozéval, Goldschmidt La-
jossal és Jargovics Szretordnnal az Gsszes dtalakita-
si munkalatok kivitelezésére.

Az alkuegyezmény rendkiviil szigora kotelezett-
ségeket ir el§ a vallalkozoknak az abban foglaltak
betartdsira. A “véllalati 6sszegnek” 10 szazalékit,
350 korona biztositékot kellett letennie a vallalko-
z6knak a bajai kir. adéhivatalnal. Ezen feliil, ha a
vallalkoz6 az egyezmény barmely pontjat pontosan
nem teljesitené, “minek megitélése a budapesti m.
kir. folyammérnoki hivatalt, illetve a vallalkozé al-
tal semmiféle kifogassal meg nem tdmadolag a m.
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kir. foldmiivelésiigyi minisztériumot illeti, a m. kir.
foldmiivelésiigyi miniszternek jogdban éllna, t6le a
villalatot biréi beavatkozas nélkiil sajat hatdsko-
rében elvenni, és a munka folytatdsit vagy sajat
koltségei altal hazilag, vagy barki altal, barmely
arak mellett a vallalkozé koltségére és veszélyére
teljesiteni”.

A foldmunka, az 4csmunka és a vasanyag felhasz-
nélasa az 4j hid épitéséhez, illetve a helyi elbonté-
sahoz kiilon fejezetekbe szedve taldlhaté.

Az idézett rész is mutatja, hogy a villalkozoknak
kifogastalan munkat kellett végezniiik, mivel a
megrendel kizarélagos joga volt a szerz6dés pont-
jainak a betartdsat ellen&rizni, jogvitinak helye
nem volt. A Sugovicai fahid 4talakitasi terve mind
feliilnézetben, mind oldalnézetben megtaldlhat6 a
Biécs-Kiskun Megyei Levéltarban.

/V1. 209. Bajai Folyammérnoki Hivatal iratai 7539.
kékszam/

Baja viros torvényhatosaganak 1926. aprilis 24-

én megtartott kozgyiilésén a 6370 hg. 1926/72.
kgy. jkvi. szdm alatt meghozott hatirozatban a Du-
nanak Bajanal leend§ koziti athidalasar6l rendel-
kezett Bacs-Bodrog vdrmegye torvényhatdsdgi bi-
zottsaga.

A vasiti és viziforgalom fejlédése sziikségképpen
megkoveteli a jo utak kiépitését. A Bacskabdl és
Pest varmegye déli részébdl ide koncentrdl6dé ko-
csiforgalom azonban megakad s a szomszédos Du-
nantali varmegyékkel valé érintkezés koézati Duna-
hid nélkiil a minimélisra zsugorodik. Ezért az igy
elvalasztott teriiletek hossza ideje sinylik a kozati
hid hidnyat, “amely nélkiil a sziikségletek és fe-
leslegek kicserélodése nagy akadalyokkal, idé-
veszteséggel és koltséggel intézhets el”. Szegedrdl,
Csongradrol, Békésbsl indulé forgalom haladhatna
it, a Dunantal j6l kiépitett miiatjaira, osszekotve az
Alféldet a Dunéntdllal.

Ezért Baja vdros torvényhatdsdgi bizottsaga fel-
irattal fordul a m. kir. Kereskedelemiigyi Miniszter
Urhoz, hogy orszigos érdekbdl sziikséges kozuti
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dunai hidnak Bajin leendd kiépitéséhez sziikséges
munkalatok megkezdését elrendelni méltoztassék.
/VL. 209. Bajai Folyammérnoki iratok Folyammér-
noki Hivatal 4061. ksz./

A Ferenc-csatornaval kapcsolatban egy érdekes
iratanyag emlitésre mélto.

Baja thj. vdrosa megillapodast kotott a Ferenc-,
valamint Kral Petra csatorna képviseléi kozott. A
megallapodas lényege szerint a varos a budapesti
m. kir. folyammérnoki hivatal dltal mar a habora
elétt tervezett Gj torkolatnak a sajat koltségén va-
16 kiépitésére kotelezi magat, a csatorna tarsulat
pedig az ebbdl felmeriil§ koltségének felét magara
véllalja, melyet a torkolat létesitése kovetkeztében
a torkolat fenntartasaban elérni remélt megtakari-
tasoktdl fog évi részletekben a virosnak visszafizet-
ni.

Baja varosa elsGsorban arra torekszik, hogy a
Sugovican val6 hajéforgalom meginduljon és az té-
li és kereskedelmi kik6tsként kihasznalhato legyen.

A Kral Petra Részvénytdrsasag azt a feltételt szab-
ta, hogy az a gat, amely eddig a Dedk Ferenc zsilip

alatt a Sugovica dgat elzirta, s amely az 1926. évi
hosszantart6 arvizek folyaman dtszakadt, helyreal-
litassék.

A Ferenc-csatorna Részvénytirsasig Budapesten
1927. éprilis 30-4n Mayer Janos m. kir. féldmiive-
léstigyi miniszter arnak irt K 105/9/27. szamu le-
vele errdl tantskodik.

/VI. 209. Bajai Polgarmesteri Hivatal 4070. kék-
szam/

Baja varos torvényhat6sagi bizottsaganak 1942.
majus 19-én megtartott kozgyiilésén a kereskedel-
mi és téli kik6ts bdvitésével kapcesolatosan a Fe-
renc-csatorna Részvénytarsulattal kotott megalla-
podast a torvényhatdsagi bizottsdg, a pénziigyi,
jogiigyi bizottsdg és a th. kisgyiilés elfogadta.

A megallapodas szerint a Kamaras-dunai 4dgnak
baloldali részén a dunai torkolattl a Vorss hidig a
Tarsulat nagyobb részben mederkib&vitésre “vétet-
nek igénybe”, a megmaradé rész pedig a varos tu-
lajdonat képezs szomszédos teriilettel egyiitt, parti
berendezésekre “hasznaltatik fel”. A T4rsulat a du-
nai torkolattél a Voros hidig hazédé bal parti
egész teriilet hasznalati jogat a varosnak 4tadta.

A Térsulatot illeti meg a kibvités utan keletkezd
egész 0j vizmederre is a “kihasznélasi” jog, a kiza-
rolagos birtoklasi jog. Szintén a Tarsulatot illeti
meg a “kihasznaldsi” jog és a birtoklasi jog a kiko-
tének a Vorss hidedl a Kispandir-szigetre vezet§
hidig, a meder kib&vités utdn a vizim{ dunai tor-
kolatdban a régi 6rhaz platéjatdl az atvagasig terje-
dé& jobboldali partteriiletekre, valamint az dtvigas-
t6l a Kispandir-szigeti hidig.

A Viros koteles bejelenteni a Térsulatnak, hogy
az egyes partszakaszok mely id6pontban vétetnek
megmunkilds ala olyan id6ben, hogy a Térsulat a
partbérlének a felmondast legaldbb 7 hénappal
el6zsleg eszkozolhesse.

A Tarsulat altal beszedendd kikotési, ki- és bera-
kasi, tutajozasi, téli allds dijak 50 %-a a varost ille-
ti meg, amely dijakbol le kell vonni a kezelési és
izemi targyi koltségeket.

A haj6zasi dijak azonban tovabbra is a Térsulatot
illetik meg.
/ IV. 1416. Bajai Folyammérnoki Hivatal iratai
4070. kékszam /
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A Kultirmérnoki Hivatal (Budapest IX. Ullsi it
1.) 322/1945. 1I. szami levelében, amelyet a
Dunavecsei Jarasi F6jegyzonek irt, kérte, hogy a ja-
ras teriiletén 1évs 6sszes utak felrobbantott hidron-
csait a vizfolyasok és egyéb medrekbdl siirgdsen ta-
volitsak el, 1945. oktéber 15-ig. A megkeresésben
nyilatkozatot kért, hogy a jelen munkakat képesek-
e elvégezni. A jelentésben csak a magantulajdont
képez& hidakat és atereszeket kell feltiintetni, mert
a vasuti, dllami, torvényhatésagi vagy vicinélds tti
kozutakon levé mitargyakat kiilon jelentik.
Amennyiben a hidroncsok eltévolitdsat a jards nem
tudja elvégezni, akkor a Hivatal fogja ezt a munkat
végrehajtani. Ezen munkak az esetleges arvizkarok
megel6zését szolgaljak és azokat még az Gszi esGzés
elstt kell elvégezni.

A Dunavecsei Jaras Féjegyzojének 1945, szep-
tember 10-én kelt 1871/1945. kig. szamu levele -
amely a Magyar Kultarmérnoki Hivatalnak van ci-
mezve - arrdl tantskodik, hogy a jaras teriiletén fel-
robbantott, elpusztitott hidak, dtereszek roncsai-
nak a medertSl val6 eltdvolitdsa megtortént.
/1871/1945. Dunavecse Kozjegyz6/

Pest-Pilis-Solt-Kiskun varmegye alispanja az
1945. méajus 12-én kelt levelében, amelyet a kalo-
csai Jarasi Féjegyzsjének irt a hajési felrobbantott
te korabbi jelentés alapjin, hogy a vasbetonhid
mellett fahid megépitése sziikséges a kozség tor-
vényhat6sagi talapjanak terhére.

A kalocsai jards f&szolgabirdjanak, 217/194S.
szama Kalocsin 1945. aprilis 23-a kelt levele -
amelyet Pest virmegye Dunavédgat Tarsulat Sarko-

zi Szakigazgat6siaganak (Kalocsa) irt - arr6l tands-
kodik, hogy a Tarsulat sajit szakembereivel épitte-
ti meg a hidat és a koltségeket Pest varmegye tor-
vényhat6saganak el6legezi meg.

A hid épitésével felmeriilt koltségeket Pest var-
megye torvényhatdsiga a Tarsulat Sarkozi Szak-
igazgatdsiganak megtériti. Hajos kozség eloljarosa-
gat pedig utasitotta, hogy igds és kézimunkaerst
kozmunkaként bocsdsson a hidépités vezetGségé-
nek rendelkezésére.

A fahid gjjaépitésére 20-25 db 11-12 m hossza
akacfa szitkséges, amelynek kitermeléséhez a csabai
erdébol engedélyt adott a Kalocsai Fészékesegyha-
zi Képtalan.

/Kalocsai Jarasi F&jegyz6 1945 iratai kozott 607 és
1710/1946. sz. irat/

A Bics-Kiskun Megyei Tandcs 20/VB. hat. 1951.
szerint a VB. megiéllapitja a lefolytatott vizsgalat
alapjan, hogy a kalocsa-gerjeni pontonhid felallita-
sara dtmend forgalom szempontjabdl a tovdbbiak-
ban sziikség nincs.

A kisebb helyi forgalom lebonyolitdsira azonban
a pontonhid megsziintetése esetén feltétleniil sziik-
ségesnek tartja megfelel§ kompjarat beallitasat.
A kalocsa-gerjeni pontonhid igen nagy fenntartasi
koltséget igényel, ugyanakkor a bajai vegyesfor-
galm( Duna-hid 1950. végén a forgalomnak atada-
tott, tovabb4 a solti kis Duna-hid is megnyilt mar
és ezzel kapcsolatban a Dundn vald atkelés itt
kompijarattal nyert biztositést.
/Kalocsai Jarasi F&jegyz6 1945 iratai kozott 607 és
1710/1946. sz. irat/
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Tervek, térzskonyvek, térképek

SanEmaw S e T
A Budapest-Kecskemet-Szeged—z 1t dteresz terve (1935 )

€5 2. typusok mintegy 1114, m kozépso szerkezeti ma,
zekre a hidtypusokra a kiizelmulthan sok szép példat lathat-

Azl
aldhalik meg.
Heéfcsuklds vosbeton kerethid

Oidalnézer

DR. PALGTAS LASZLO

Vanavaosas vasbeton ivhid
A Oldoinézer
Hoszmelszet

Hosszmerszet

C-0metszet
07, s, bra,

A-Bmetszet
"

Ellensdlyos vasbeton gerendohid
vidoinézet

Hosszmetszer

'LM_,_/

Vondgerendas vasbeton ivhid
Oldainézet

65, xz. Abia.

Hosszmetsret

08, sz, dbra.

zdastgosabban
akitast kedve-

tunk. Fz 4
oldhatd meg, Sz
zotlennek mondani.

1w

A Duna-Tisza Csatorna tervezett, de meg nem épiilt hidjainak terve (Dr. Palotds Ldszl6)
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Tervek, torzskonyvek, térképek

/7]/ Ciles

l.0ldal:

Hid szima:

seseseresptldény

vesssdd szinitis, ..: %

z8g% ewz& v&zag!laci, leszinoldsl stb. Jegyz8kinyv 4s irat a
Mduip mindlét pilddnydhoz ciatolt riszletes terv %s iratjegyzik
gzerint.

Riszitetie:

..-....19

S B ATl
ressssesaanse ..hﬁ.‘.’l.c.’nap.
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A hidlap hidfanm.arcd szerv-nﬂ Srz ittt 91:6 psl.dAngénak melldkleteli:
+db forgalombahelye~
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3.0ldal:

A hid 4llarotdra vonatkosé kiabbbi megagyzssek:
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Tervek, térzskonyvek, térképek

HIDVIZSCALATI JRGYZOKONYV

Utfelligydlet

Késziit: ..
T sbgtben.
Hidvizsgilat iddpontju: 1988s okESber 6, . .. ... .......

4

...... Negyedéves hidvizagélatok
Jelen vannak: hid kezelbje: .CSEnyli Béla
Bkm-i Tanies VB. Kozlekedési Osatil . »
- Kinya Béléné fdeldudd A vizggée A vizsgélat meg- Hozott
T easacessrccns . GEreligycib atas lat 1dede | gyapitdent +ézkedbsek

A hid helye; véros, ..Kiskunhalas.
B

8z4ma: oo QMye -«

te megfelell

A Hoo-i Tandos VB. Komlekedési Osztélyhnak véleményc a hid 4l- .
lapotérél. !

+++A.bid. fllapota. megfelels.. A Nozzsvezets. Gt mogezinty -« -«

ez6gazdaségi tertulet, :
Intézkedést nenm

igényel

nem

4 hid kezeldjénuk ny)latkozata:

b Yy Saude, | U8, @’W"w

Keibe adleft a Th il ...

1984. nov.6.| Allage wWltozatlsn

legyhdza, 19p4.

Csbnyi Béla ok. Kénys BEléné sk,

a hid kezellje MT.VB. Kozl.Oszthly atfel 018

it Bl 1

Hidvizsgdlati jegyz6konyvek (1984, 1988)
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Kiskunfélegyhdzi jards bidnyilvintartdsa (1976)
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Tervek, torzskinyvek, térképek

Bacs~Eiskun me

pében toldihaté hidakedl kimutatds

Vizfolyds neve Lezeld jo Hid szelvénysrwima Hyildsmérote Hossna Pialyaszélessége Amyaga Hid kezellje Kuszibe £p. éve
1./ Csukfiséri foesat, ATIVIZIG 9+773 5 m 6w ,5m monolit MAV, 8415 mAf. -
vb. Kkfhizi vv,
2/ 7t == 94875 9,30 m 20 m 11,-m * KPM, - -
Csongrad Kkfh,
miiut
oo -F - 12+578 6,60 m 3,60 m ctilp Kifh. Tandcs 85,15 mAf,  1975.
i - 154351 6,60 = . 3,60 m monolit  Kifh,Tandcs 86,28 mAT. 1975,
- - - 164532 6,60 m 3,60 m monelit EXfh, Tandos 86,76 maf, 1975.
- - - 18:516 6,30 = 3,80 m célap Kkih,Tandes 90, m Af, 1976,
e - - 204033 6,36 = 3,80 n 0518p Klfh. Tandos 90,00 mAf, 1976,
-® o - - 214205 J30m 3,80 m ©B18p Kke'h, Pandes 90,71 maAf.  1976.
- - - - 224463 1,= m S, m monolit KPM , S0 Inok 91,50 m.af -
° - - - 234248 . 6,8 m 3,80 m JicLh. Tandos 1976.
- - . 6,30 m 3,80 m Kil'h, Tandos 9%,10 maf. 1976,
- . . = m 8,90 = G
kézut ajatt ",23 mAL,
-l - 6,80 m EikCh.Tanics mAL,
s T e Gom m EXCh, Tankes A
i i 6,0 m K3Ch, Tankes x
e - . 6,00 n Eunszdlldsi 100,92 mAf,
hatérut
L - 3,00 nt -
- o R 6,30 n
T L 2,56
Sy P 384303 6,30 » Varost.To
ATIVIZIG Gkl 3,80 m 13,30 m 6,00 n monolit KPM.ALpdrd mii~ 88,41 maf, -
ut alatt
- - R+LVY 5,00 m 7,0 m o0 m oblop Alpéri Tandcs -
- - 34158 - 5,00 1 2,58 n 6,00 m ©B16p Alpéri Tendos -
-8 - 24995 5,00 m 5,00 m #,00 m monolit MAV ,Szolnok
i 93,01 maf, -
- - ks018 By,00 o 12,i8 m 8,00 = monolit
93,07 mAf, -
- - 54954 6,00 m LG m 2,00 m monolit 93,83 mar. -
- - 6+635 3,00 m 7,00 m monolit Ui, 47 mAf. -
- 74070 6,00 m 6,480 m c618p JNybrlbrinei 95,00 mAf. =
Tendos
g -7 - - - 11+51% 5,00 m &,50 m monolit  MyArlSrinci - -
Tandcs
10/ wi L St 134780 5,00 m 8,00 m 6,00 m monolit R - -
11/ G - . 154202 5,00 = 8,% m 7,00 = monolit - - -

Az ATIVIZIG hidnyilvintartdsa (1980)
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Tervek, torzskonyvek, térképek

Budapest
Széchenyi Lanchid
Margit hid
Szabadsag hid

Békés megye
Gyula
* Gyula

Miiemléki védettség alatt all6 hidak

1939-1849 kozott, tervezte W. Th. Clark, épitette Clark Addm
Tervezte Ernest Couin és tarsa, 1872-76. A szigeti szarnyhid 1899-1900-ban épiilt
1894-96, tervezte Feketehdzy Janos, Czekelius Aurél, Nagy Virgil

Varfiirdé 1t - hid kapuhazzal, 1802. Epitette Czigler Antal. Egy-nyilast téglahid
Bardos hid, 1806-08. Vertich Jozsef tervei szerint épitette Czigler Antal. Négynyilast téglahid

Borsod-Abaiij-Zemplén megye

* Olaszliszka
* Vamostjfalu

Gyér-Moson-Sopron megye

Fert6d

Hajdii-Bihar megye

* Hortobagy

Piispokladdny

Heves megye
Eger (Ersekkert)
* Egerszal6k
* Gyongyospata

* Tarnaméra

Visznek

18. sz. masodik fele. Egynyilasi csticsives kéhid
18. sz. masodik fele. Kés& barokk. Hatnyilast kéboltozat

18. sz., Kastélyparkban egynyilast k&boltozat

Nagy-hortobagyi kéhid, 1827-33 kozott tervezte Povolny Ferenc,

épitette Litsman Jozsef. Kilencnyilasi téglahid, faragott kéelemekkel

Szent Agota hid a Hortobagyon atvezet$ séiton, 1893-ban tervezte Sipos Lajos.
Négynyildst k&alépitményen, hengerelt I tart6s hid

Epiilt 1769-ben, 4j helyen felépitve 1973 Egynyilast ksboltozat, diszes kékorlattal

Laské-patak hidja, 1838, épitette Honsch Marton. Egynyilast kéboltozat

Danka-patak hidja Nepomuki Szent Janos-szoborral, 1823, tervezte

és épitette Rabl Karoly, kétnyilasi kéboltozat

Tarna-hid, épiilt 1813-ban, Nepomuki Szent Janos-szobor, barokk, 1802.

Tervezte és épitette Rabl Karoly. Kétnyildsa kdboltozat

Gyongyos-patak hidja kés6 barokk, 1824. Tervezte és épitette Rabl Karoly. Kétnyildsa kéboltozat

Jdsz-Nagykun-Szolnok megye

* Jaszdozsa

Karcag

Komdrom megye
Naszaly

Nogrdd megye
* Héhalom
Paszto
Romhény
Szendehely

Pest megye
Szazhalombatta

Szigetmonostor
* Vac

Ver&cemaros
Zebegény

Somogy megye
Balatonféldvar
* Oreglak
* Oreglak

Veszprém megye
* Hegyesd
* Dorgicse
Orvényes
Pula
Tapolca (Diszel)

Zala megye

Zalaszentgrot

Tarna-hid, klasszicista, 1811-13, tervezte Maguranyi J6zsef,

épitette Rabl Karoly Otnyildsa boltozat

Zador-hid, klasszicista, 1808-09, épitette Maguranyi Jozsef eredetileg kilenc nyiléssal,
1833-ban atépitve 6t nyilasira.

Malomudvar fényes-pataki téglahid, népi Nepomuki Szent Janos szoborral, barokk, 1770.
Egynyilasa téglaboltozat

Haromnyilasi kéhid, 18. szazad. Forgalombél kivonva

K&hid és Nepomuki Szent Janos-szobor, barokk, 18. sz.

K&hid és Nepomuki Szent Janos-szobor, klasszicista, 1780. koriil. Hiromnyildst kéboltozat
K&hid és Nepomuki Szent Janos-szobor klasszicista, 1830.

Bara-Benta-patak hidja, val6szintileg rémai eredet( (1747 el6tti) haromnyildsa kéhid,
forgalombdl kivonva

Horany - Rémai kori hidf6 maradvényai, 365 koriil

Gombas-patak hidja, barokk, tervezte Oracsek Ignac 1753-58.

Szobrai 1752-ben és 1758-59-ben késziiltek

Nogradver6ee 12-es it mellett - Rémai kori rtorony és hidf§ maradvanyai

Vastti viadukt, klasszicista, 1846-50. Hétnyilasa téglaboltozat, faragott kéelemekkel

Kik6t6mol6 kozepén 100 m hosszi gyaloghid, 1907. tervezte dr. Zielinski Szilard
1912. eleje, egynyildsa téglaboltozat
1912. eleje, kétnyilast téglaboltozat

K&hid, 19. sz. eleje, kétnyilasi boltozat szoborfiilkével

K&hid, barokk, 18. sz. Egynyilasa csticsives

Hid Nepomuki Szent Janos-szoborral, kés6 barokk, 1800 kériil

Hid, népi

K&hid, barokk, 1791-93, épitette Schrancz Kéroly 6tnyilast szoborfiilkés kboltozat

Négynyildsa, forgalombél kivont Zala-hid, 1844-46.

Megjegyzés: A kiemelten * jelolt hidak orszagos kozutakon, a megyei allami koézhasznti tarsasdgok kezelésében vannak.
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Tervek, torzskonyvek, térképek

Hid szabvany tervek és mintalapok

A szabvany ill. tipusterv cime

Témasztofalak

Fedett ateresz kébsl

Félkor boltozatt hidak k6bol, téglabol
Félkor boltozata hidak korlatai
Egyszer(i gerendahidak (fa)

Vasgerenda hidak
Korszelet boltozatt hidak, k&, tégla

Végleges jellegti vasgerenda hidak

Beton atereszek

Vasbeton lemezes tereszek

Vasbeton lemezhidak

Vasbeton gerendahidak

Korlétterv vb. lemez és gerenda hidakhoz
Vasbeton kerékharit6-gyalogjaré terve
VasgerendatartGs vasbetonlemez
(merevbetétes)

Vasgerendatartés, négybordas

vasbeton hid (merevbetétes)

Megjegyzés: * masodik kiadas

A szabvanytervek és mintalapok a kiskGrosi archiv adattarban megtalalhatéak, a tervvel nem rendelkezd régi hidak ese-

Nyilas

0,6-1,0 m
1,0-10,0 m
1,0-10,0 m
1,0-8,0 m
7,0-15,0 m
1,0-9,0 m
1,0-10,0 m
1,0-10,0 m
1,0-12,0 m

0,6-1,0 m
2,0-3,0 m
4,0-5,0 m
5,0-10,0 m
4,0-10,0 m
2,0-3,0 m
4,0-9,0 m

10,0 m

Szabvany,

tipusterv szama

2.-6.
7.-28.

29.
30.-56.
S57. 89,
86.-102.
103.-156.

161.-166.

167.-169.
172.-174.
182.-183.
184.-189.
190.

194.

1. mintalap
2. mintalap

3. mintalap

tében j6l hasznéalhatéak, mert altalanos volt a szabvanytervek alkalmazasa.

Kiadas éve
1888

1889

1888. 1895*
1888

1888. 1895%
1888-89
1888-89
1892-95

1896
1919
1914
év nélkiil
év nélkiil
év nélkiil
év nélkiil
1928
1920
1920

1920

Hidmérnoki Konferenciak

1.1962. IV. 26-27. Budapest
2.1962. X.25-26. Szolnok
3.1963. V. 9-10. Budapest
4.1963. VIII. 28-29. Békéscsaba
5.1964. VI. 24-25. Zalaegerszeg
6.1966. V. 5. Szombathely
7.1967. V. 17-18. Budapest
8.1968. V. 14-15. Gyér
9.1969. IX: 23-24. Siéfok
10.1970. X. 8-9. Szolnok
11.1971. X. 14-15. Budapest
12.1972. X 11-12. Nyiregyhaza
13.1973. IX. 5-6. Szeged
14.1974. V. 16-16. Pécs
15.1975. V. 6-7. Tata
16.1976. X. 5-6. Bp. - Visegrad
17.1977. V. 25-26. Eger
18.1978. IX. 19-20. Gy6r
19.1979. IX. 25-26. Debrecen
20.1980. III. 26-27. Si6fok

57 f6 21
5116 22
45 f6 23
54 {6 24
77 f6 25
48 f6 26
77 f6 27
120 f6 28.
114 6 29;
85 16 30.
86 f6 31
90 £8 52
91 {6 33
104 6 34.
132 f6 35.
122 {8 36.
88 f6 37,
112 {8 38.
92 {6 39.
80 f6 40.

s 19510
. 1982
.1983.
.1984.
.1984.
.1985.
.1986.
1987.
1988.
1989.
1990.
1991,
1992.
1993
1994.
1995.
1996.
1997.
1998.
1999;

IV. 7-9.
No11-13.
V. 10-12.
V. 8-9.
X.21-22.
X 22-24.
X7,

XI. 9-11.
X. 18-20.
VII. 28-30.
X. 9-11.
VIII. 28-30.
IX. 2-4.

V. 26-27.
VI 8-9.

VI. 7-8.

VL. 3-5.

X. 8-10.
VI. 29-VIL 7.
V. 17-19.

Tengelic
K6szeg

Gyula
Balatonféldvar
Budapest
Balatonféldvar
Balatonféldvar
Balatonféldvar
Budapest
Gy6r

Szolnok
Kecskemét
Balatonfiired
Gy6r
Sarospatak
Gyula

‘Debrecen

Budapest
Eger
Baja

Zito
120 f6
95 f6
60 {6
37 f6
75 {6
70 £6
70 f6
90 f6
120 f6
160 f6
142 {6
162 £6
166 {6
266 {6
262 £6
201 f6
212 f6
280 f6
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A MEGYE HIDTORTENETE EVSZAMOKBAN

1669 Brown beszdmol6 a Kalocsanil 4ll6
hajohidrol

1705 hajohid épiilt Imsésnal a Dunin

1724 a Szeremle-bétai révvel kapcsolatban
“nagy ldbas fahidak” fenntartdsar6l esik sz6
a szerz&désben

1725 a biskéi rév emlitése Dunaszentbenedek
mellett

1727 Kecskeméten hid épiil

1747 megépiil Kecskemét elss kshidja

1755 Kecskeméten megépiil a masodik kshid

1767 az arbéri rendezés kérddiveiben szimos hid
szerepel

1772 Kiskunfélegyhaza hatiraban boltozatok
épiilnek ,

1783 Kecskeméten 33 hidat irnak ssze

1785 az 1. katonai felmérés Szabadszallasnal 11,
Kalocsa hatirdban nyolc, Haj6snal 6t
hidat jelez

1801 elkésziil a Ferenc-csatorna,
melyen Osszesen 66 hid épiil

1807 Kunszentmikl6son Darabos Jézsef
kéhidat épit

1830 koriil Bajan megépiil a Sugovican
a Voros hid

1850 koriil elkésziil a mai Dunatetétlennél a ma
is all6 kétnyildst boltozat

1856 arlejtési hirdetményt tesz kozzé Bartsits
kapitany Kiskunfélegyhazan

1862 arviz mossa el Kalocsan az akkor
kb. 40 éves otnyilasa kéhidat

1877 a Kisk&ros-solti titon 18, a Pataj-Baja kozott
13 hid allt

1889 Solton megépiil, az orszagban elscként a
Monier-rendszer(i kétnyildsi vasbeton
boltozat, mely ma is 4ll

1893 Miske hatdrdban kétnyilasi, merevbetétes
hidat épit Wiinsch Rébert

1894 a tranzverzilis at épitése sordn kisebb hidak
épiilnek

1900 gerinclemezes vasiti hid épiil a
Kisk&ros - Kalocsa vastitvonalon a
Malomér-csatornan

1909 4thalad az els§ vonat Budapest alatt a
Dundn az 4j bajai hidon

1909 Bajan 4j hatnyilasa fahid épiil a Sugovican,
a régi helyett

1910 Gerjennél komp miksdik

1912 dr. Zielinski Szilard hidterveket készit a
Duna-volgyi-f6csatornara

1927 dr. Mihailich Gy6z6 hidakat tervez a
Dunavélgyi f6csatorna fels6 szakaszédra

1929 elkésziil a tranzverzilis tt Tisza-hidja
Tiszaugnal

1930 4tadjak a forgalomnak a dunaféldvari Du-
na-hidat, mely egyelGre csak koziti forgal-
mat visel, a vasati 1939-t6l veszi igénybe

1935 atvezetik a kozati forgalmat a bajai
Duna-hidon

1935 megszélesitik a bajai Voros hidat

1935 a bajai Duna-hidhoz csatlakozéan elkésziil-
nek a 35-40 m-es 4rtéri fahidak

1936 elkésziil Bajan a Sugovica, Sdvoly Pal
tervezte, vasbeton hidja

1937 elkésziil Nemesnadudvarnal a Dunavélgyi
f6csatorna hidja, mely ma is 4ll

1938 a megyében hét helyen mitkédik komp

1941 atadjik a forgalomnak Kecskeméten a vasit
alatti vasbeton kerethidat

1944 Gszén 27 hid pusztul el a megyében

1945 hatalmas dldozatokkal elkésziil
Dunaféldvarnél az ideiglenes hid, melyet
24 nap milva tonkretesz a jeges ar

1947 Gerjen-Kalocsa kozott elkésziil a pontonhid

1949 a Simon-Dunaag felett 4tadjik a forgalom-
nak az alsépalyas vasbeton ivhidat

1949 megépiil az els6 hazai (Borocz) rendszeri
utéfeszitett vasbeton hid

1950 elkésziil teljesen j felszerkezettel a bajai
Duna-hid

1950 Szabadszilldson megépiil a kontinens
masodik aluminium hidja

1951 4tadjak a forgalomnak a teljesen 4j felszer-
kezettel Gjjaépiilt dunaféldvari Duna-hidat

1953 Hoyer-rendszert el6feszitett gerendas hidak
épiilnek Kalocsanal

1959 elkésziil a megye elsd FT tart6s lemezhidja

1968 Nagybaracskanil megépiil a Ferenc-csatorna
vasbeton szekrénykeresztmetszeti hidja

1982 atadjak a forgalomnak Kecskeméten 288 m
hosszi Halasi ati feliiljarét

1982 a Sugovicin 4tépiil a Savoly Pal tervezte
vasbeton hid el&regyartott felszerkezettel

1983 Kecskemét hataraban el6regyartott tartds
feliiljaré épiil a vasut felett

1984 elbontjék az orszag egyetlen aluminium hid-
jat, mely 1997-ben a Kiskérosi Szakgy(ijte-
mény skanzenjébe keriil

1985 elkésziil Kiskunhalasnal az el8regyartott
felszerkezetii feliiljaré

1989 elkésziil a bajai Duna-hid kéziati konzol-
jainak épitése

1998 elkezdddik a bajai Duna-hid korszer(sitése,
melynek elkésziiltével kiilonvalaszthato a
kéziti és vasiti forgalom

1998 kétévi munkaval megépiil az M5 autépa-
lydn Kecskemét-Kiskunfélegyhdza kozott
18 hid
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TERVEZOK, KIVITELEZOK

TERVEZOK
Szikszay Ger§
Zielinski Szilard dr.
Mibhailich Gy6z8 dr.
Kossalka Janos dr.
Sabathiel Richérd dr.

Koranyi Imre dr.
Sévoly Pal

Zimonyi Istvan

Folly Rébert

Fazakas Gyorgy (KPM)
Bolcskei Elemér (AMTT)

Borocz Imre (AMTI)

Uvaterv

Csolle Endre (Uvaterv)

Huszar Gyula (Uvaterv)

Olah Sandor Viziigyi Epits Vallalat;
Szurovidk Tamds (Uvaterv)

Bognar Ferenc (Uvaterv)

Hunyadi Miétyas (Uvaterv)
Megyeri Ferencné (Uvaterv)
Kerényi Gyorgy (Uvaterv)

Bozdky Laszlo

Bécs-Kiskun Megyei Tervezd Villalat;

B

Bajai Duna-hid

Duna-vélgyi f6csatorna hidjai (DVCs) (alsé szakasz)

DVCs fels6 szakasz hidjai
Dunaféldvari Duna-hid

Ersekesanddi hajéallomési it Vajas csatorna hidja

Solti vastti Dunaédg hid

Bajai Duna-hid gjjaépitése
Bajai Sugovica-hid
Dunaféldvari Duna-hid Gjjaépitése
Bajai Ferencz-csatorna-hid
Kecskemét, vasiit alatti hid
Gerjeni ponton hid

Simon Dunaég ivhidja
Szabadsz4llasi aluminium hid
Hajosi DVCs hid djjaépitése
Szabadszéllasi utéfeszitett hid
Fiilopszallasi utéfeszitett hid
Kiskunfélegyhazi feliiljaré
Kalocsa, Vajas ér hidja
Szakmari Foktd csatorna-hid
Tassi Kiskunsédgi fGcsatorna-hid
Nagybaracskai Ferencz-csatorna-hid
Kecskemét, 5. sz. ati feliiljaré
Bajai Sugovica-hid

Kecskemét, Halasi tti feliiljaré
Kiskunhalasi feliiljaré

Siikésd DVCs-hid

1906.
1914.
1927
1930.
1932,
1937.
1949.
1935:
1950.
9475
1959
1947.
1949.
1950.
1949.
1949.
1950.
1952,
1952,
4959
1963.
1967
18973
1980.
1985,
1985.
1983.

Az allami hidtervezés szervezete is tobbszor véltozott: 1948. augusztus 1-jén alakult meg az Allami Mélyépitéstudo-
manyi és Tervezd Intézet (AMTI). 1950. januér 1-jén Nemzeti Vallalatta alakult, majd 1950. jalius 1-jén harom valla-
latté bontottik szét: Mélyépitési Tervezs Vallalat, Ut- Vasittervez§ Villalat és Kozlekedésiizemi és Epiilettervezé
Vallalat. (Az Uvaterv-be 1954. oktober 31-én beolvasztottdk a Féldalatti Vasat Tervezd Villalatot.)

KIVITELEZOK

K&miives Jozsef Kecskemét masodik kshidja 1755.
Darabos J6zsef Kunszentmiklési téglahid 1807.
Wayss G.A. Solti Monier hid 1889.
Wiinsch Rébert Miske melletti kétnyilasi Melan-rendszerti boltozat 1893.
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Tervezbk, kivitelez6k

Schlick-féle Vasontdde és Gépgyar
Magyar kir. Allami Vas-Acél
és Gépgyar (MAVAG)

Zsigmondi Béla Rt.

Skuteczky és Boray mérnokok Bp.
Bajai Arvédelmi Zaszléal;j

Szoges Janos okl. épitész

Rusz Ervin és Shuteczky Béla
Kézati Hidfenntartasi Telep
Mélyépits és Mélyfiré NV

Hidépits Vallalat

Viziigyi Epit Villalat

MAYV Hidépitési Fénokség
Kozati Uzemi Vallalat Kecskemét
Kecskeméti Koziti Epits Vallalat
Viziigyi Epit6 Vallalat

Betonttépité Nemzetkozi Epits Rt.
és STRABAG

Bajai Duna-hid alépitménye 1906-07.
Bajai Duna-hid felszerkezet 1907-08.
Dunaf6ldvari Duna-hid 1929-30.
Tiszaugi Tisza-hid 1928-29.
Tiszaugi Tisza-hid Gjjaépitése 1946-47.
Bajai Duna-hid ajjaépitése 1949-50.
Dunaféldvari Duna-hid Gjjaépitése 1950-51.
Ersekcsanadi DVCs hid 1916.
Dunaféldvéri Duna-hid alépitménye 1929.
Ersekcsanadi Vajas csatorna-hid 1932:
Bajai Duna 4rtéri fahidak 1934.
Bajai Ferencz-csatorna-hid 1957,
Kecskemét, vast alatti hid 1940-41.
Gerjeni ponton hid 1947.
Hajési DVCs tjjaépitése 1949.
Bajai Simon Duna hid 4jjaépitése 1949.
Bajai Duna-hid djjaépitése 1949-50.
Szabadszéllas DVCs hid 1949.
Kalocsa Vajas ér-hid 1952.
Dusnok I. fGcsatorna hidja 1952,
Nagybaracska Ferenc-csatorna-hid 1967-68.
Bajai Sugovica-hid 1982.
Bajai Duna-hid konzolositas Koztti Gépellaté Vallalattal 1989-91.
Baja Duna-hid korszeriisitése Ganz Acélszerkezeti Rt.-vel 1998-99.
Szakmdr FoktGi csatorna-hid 1959-60.
Baja Duna-hid palyaszerkezet korszer(sités 1967-69.
5. sz. f6ut Dong ér-hid 1970.
Kiskunhalasi feliiljaré 1980-82.
5. sz. féut feliljaré (Kecskemét) 1973-74.
44. sz. fout Kecskemét elkeriils szakasz hidjai 1996.

Megjegyzés: a tervezdk és kivitelezdk felsorolasa csak néhany hidra terjed ki. A felsoroldsban igyekeztiink néhany

maganvillalkozé és kisebb vallalat nevét is szerepeltetni, hogy teljesebb képet nyerjen az olvasé a kivitelez&krol.

A villalatok neve gyakran valtozott, pl. a MAVAG 1874-1948. kozott Magyar Kiralyi Allamvasutak Gépgyara, illetve
Magyar Kiralyi Allami Vas-, Acél és Gépgyar, 1959-t5l Ganz-MAVAG, 1988-t61 Ganz Acélszerkezeti Vallalat, 1993-

t6l Ganz Hid-, Daru- és Acélszerkezetgyarté Rt. néven mitkodott és miikodik.

A mélyépitési és vasbeton munkédk nagyobb villalkozéi a masodik vildghdbort utan: Duna-hid Munkakdzossége

(Zsigmondy Béla, Erdélyi és Vajda, Széchy Endre, Fabidn, Somogyi és Gyorgy), Mélyfré magéanvillalkozok (Ma-

zaldn Béla, Lapp Henrik) és Mélyépits Villalatok Munkakdzdssége néven szervezddtek. Ezekbél alakult 1949-ben a

Mélyépits és Mélyfiré Nemzeti Vallalat majd, 1950-ben a Hidépits Nemzeti Vallalat.
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OSSZEFOGLALO

Bacs-Kiskun megye az orszag legnagyobb megyéje, mai teriile-
te 1950-ben alakult. Két folyé hatarolja és szamos kisebb-na-
gyobb csatorna teszi sziikségessé hidak épitését.

Uthdl6zata az Arpad korban viszonylag ritka volt, a dunai ré-
vek, majd Kecskemét ttcsomépont jellege, a Buda-szegedi tt,
a 20. szazadt6l a tranzverzdlis utak (Baja- Kiskunfélegyhaza-
Csongrad-Gyula, illetve Dunaféldvar-Kecskemét- Szolnok, il-
letve Tiszaug- Békéscsaba), ezek folyami hidjai feléreékelték a
megye kozlekedési jelentdségét.

A 16-17. szazadban a varaknél (pl. Kalocsa) bejaré (emelhetd)
hidak, a virost véd& arkokon kezdetben fahidak voltak. Ne-
vezetes volt a Kalocsdnél allé hajohid is.

A hidépités dokumentumai a 18. szizadtél maradtak fenn,
ezekbdl tudjuk, hogy 1747-ben és 1755-ben Kecskeméten ks-
hidak épiiltek, 1783-ban mér 33 hidat vettek szamba a “viz-
nélkiili” varosban. Az I. katonai felmérés idején (1785) megle-
pden sok hid volt egyes telepiilések hataraban, igy Szabadszal-
lasnal tizenegy, Kalocsan nyolc. Kiskunfélegyhdzan 1772-ben
és 1856-ban boltozott hidak épiiltek, Kalocsan pedig az 1862-
es drviz mosta el az tnyilasa kéhidat. A 19. szazad elsé felé-
ben épiilt Dunatetétlennél a ma is illé, és Bajan az 1956-ban
arviz 4ltal elmosott nevezetes Vords hid, a megye két legjelen-
tésebb boltozott hidja.

Vasbeton hidak épitése - az orszdgban els6ként - Solton kezds-
dortt 1889-ben egy 5-5 m nyildsi Monier-rendszeri hid épité-
sével, majd Wiinsch Rébert “cementtechnikus™ épitett Melan-
rendszer( kétnyilasi (9-9 m) vasbeton ivhidat 1893-ban.

A vasiitvonalak kiépitésével 1853-t6l tobb hid épiilt, koziiliik
orszagos jelentGségii volt a forgalomnak 1909-ben dtadott ba-
jai Duna-hid, mely Budapest alatt az els6 alland6 hid volt és
1935-t6] vegyes forgalma lett. A hid medernyilasai 100-100
méteresek, hullimtériek pedig 50-50 méteresek voltak. A hi-
dat a Magyar Kiralyi Allami Vas- és Acélgyar épitette, mint a
tobbi folyami hidat is. A vasbeton hidépités Hennebique-rend-
szerrel dr. Zielinski Szilard m{ikddése nyoman honosodott
meg, aki a megyében 1912-t8l tervezett hidakat a Dunavélgyi-
f6csatornan és mas vizfolydasokon.1927-t6l Dr Mihailich Gy6-
23  tervei szerint épiiltek jellegzetes hidak a megyét dtszeld,
elébb emlitett csatorna fels szakaszan.

Az acélhidak épitésének nagy idészaka az 1927-30 kozétti ids-
szak volt, amikor elkésziiltek Tiszaugnél és Dunaféldvirnél az
addig hidnyz6 folyami hidak a transzverzalis utakon. A tiszau-
gi hagyomdnyos kialakitdsu, de korszer(i karbonacél anyagt, a
dunaféldvéri pedig dr. Kossalka Janos tervei szerint az els§
tobbtamasza, folytatélagos, ricsos fétartéji Duna-hid volt
sziliciumacél anyagbol. Mindkét hidon utélag a vasiti forga-
lom is megindult. A vasbeton hidépités tobb jelentds alkotdsa
koziil emlitést érdemel a Folly Rébert tervezte kecskeméti vas-
ati aluljaré, mely 110 m hosszi zért vasbeton keret.

1944. &szén elpusztult a hdborts események kovetkeztében a
megye 27 hidja, kozottiik mindhdrom folyami, az ezekhez
csatlakozd drtéri és minden jelentSsebb hid. Az ajjaépités nagy
lendiilettel folyt: 1947-ben a tiszaugi Tisza-hid a kiemelt ron-
csok részbeni felhasznaldsaval, 1950-ben, illetve 1951-ben
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pedig a bajai és a dunaféldvari Duna-hid épiilt djja teljesen aj,
folytatdlagos rdcsos felszerkezettel. Az 1jjaépités sordn igen
nagy feladat volt a hidroncsok eltdvolitasa és a forgalom ide-
iglenes biztositdsa Dunafoldvarndl, Kalocsan és Bajan.

Kisebb 30-40 m-es pontonhidak épiiltek a Ferenc-csatorna fel-
robbantott hidjai helyett is. A kisebb hidak ajjaépitése soran
tobb miszaki Gjdonsagot is alkalmaztak, igy 1949-50-ben két
hazai (Borocz) rendszer( utéfeszitett hid, 1950-ben a vildg
otodik aluminium hidja, 1953-ban Kalocsa térségében pedig
két elgregyartott Hoyer rendszerd eléfeszitett hid épiilt.

El6regyartott (forditott T alakd tart6s) kishidak 1959-t61, 10
m-nél nagyobb nyildsok édthidaldsdra alkalmas elGregyartott
gerenddkkal (EHGT) pedig 1974-ben Kecskemét hatardban 4
nyildsa, 1982-ben Kecskeméten 14 nyilasa, 1987-ben Kiskun-
halason 3 nyildsu vasut feletti métirgy épiilt.

A Duna-hidak koziil a bajaindl 1989-90-ben konzolos hidré-
szek épiiltek a konny( koziti jarmivek vasati forgalomtol fiig-
getlen dthaladasdra, 1998-ban pedig megkezd6dott a konzolos
hidrészek “felkotéses” megerdsitése, annak érdekében, hogy a
kozds tizem megsziintethetd legyen. A dunaféldvari Duna-hid
vasbeton pdlyalemeze a rendkiviil megnovekedett terhelés, va-
lamint a s6zds okozta korrdzié hatdsara oly mértékben karo-
sodott, hogy teljes dtépitése szitkséges. Valdszintileg a korsze-
riisités keretében megoldhaté a kozos tizem megsziintetése
ezen és a tiszaugi hidon is. Ez utébbinal az alépitmények meg-
szélesitésével 0j kozati hid épithetd a megléve ricsos szerkezet
mellett.

A megye orszigos kozttainak hiddllomanya 128, emellett az
onkormanyzati utakon 295, az M5 aut6palyan 23, a vasitvo-
nalakon 215 hid van.

Bacs-Kiskun megye hidtorténete immar a hetedik a sorban, ez
a 40. Hidmérnoki Konferencidra jelenik meg. A kényv iréi:
Asb6th Miklos, dr. Barth Janos, dr. Csatéri Bélint, Darabosné
Bujdos6é Zsuzsa, Dobra Janosné, Gal Zoltin, Heltai Nandor,
Molnir Péter, Polgdr Jozsef, Sdgi Jend, Szaszi Andras, dr. Sz6-
ke Klara, lektora dr Triger Herbert, szerkeszt&je dr. Toth Er-
nd. A kiad6i munkakat a Kecskeméti Lapok Lap- és Konyvki-
ado szervezte. A konyv {6 fejezetei a megye féldrajzi adottsa-
gai, a kozuthalézat révid torténete, a hidépités korai esemé-
nyei, a megye hidépités torténetének fejezetei: fa-, k-, tégla,
fém vasbeton hidjai, a hidak djjdépitése, az orszagos kdzutak,
az onkormanyzati utak, autépalya hidak, egyedi hidleirasok
mellékletek, a megye hidtorténete évszdmokban, tervezdk, ki-
vitelez6k, irodalom.

Ez a kényv is gazdagon illusztralt; térképek, képeslapok, fotok
rendelkezésre bocsatasaért koszonet illeti a Hadtérténeti-, a
Kozlekedési Muizeumot, a Bacs-Kiskun Megyei Levéltarat, a
Kiskorosi Kozati Szakgydjteményt, a Ganz Acélszerkezeti Vil-
lalatot, a Kalocsai Ersekségi Gazdasagi Levéltirat, az Als6-Du-
navolgyi Viziigyi Igazgatésigot, a Kecskeméti Lapok Lap- és
Konyvkiadot, a MAV Rt. Hodmezdvasérhelyi Palyagazdalko-
dasi Fénokségét, a Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei és a Tolna
Megyei Allami Kozidtkezel6 KHT-t és a HM Szentgyorgyi Al-
bert Repiilezredet.



ZUSAMMENFASSUNG

Der Komitat Bics-Kiskun - der grosste in Ungarn -
wurde auf dem heutigen Areal 1950 ausgebildet. Er ist
durch zwei Fliisse begrenzt und zahlreiche, kleinere oder
grossere Wasserldufe benotigen Briicken.

Das Strassennetz war in der Arpaden-Ara relativ schiit-
ter. Die Fihren der Donau, die Entwicklung von
Kecskemét als Strassenknotenpunkt, die Strasse zwis-
chen Buda und Szeged, vom 20. Jahrhundert die grossen
Briicken der transversalen Strassen (Baja-Kiskunfélegy-
haza-Csongrad-Gyula, Dunaféldvar-Kecskemét-Szolnok,
bzw. -Tiszaug-Békéscsaba) erhohten die Bedeutung des
Komitates im Verkehr.

Im 16.-17. Jahrhundert standen bei den Burgeingingen
(z. B. Kalocsa) Hubbriicken und iiber den stidtischen
Schutzgriben hélzerne Briicken.

Die Dokumente der Briickenbauten blieben seit dem 18
Jh. erhalten, davon wissen wir, dass 1747 und 1755 in
Kecskemét steinerne Briicken gebaut wurden. 1783 wur-
den in der “wasserlosen” Stadt 33 Briicken registriert.
Laut der I. militirischen Vermessung (1785) standen
tiberraschend viele Briicken auf dem Gebiet einzelner
Ortschaften, z. B. bei Szabadszallas 11, in Kalocsa acht.
In Kiskunfélegyhdza wurden 1772 und 1856 gewdlbte
Briicken gebaut, in Kalocsa hat das Hochwasser 1862 die
fiinffeldrige Steinbriicke weggerissen. In der ersten
Hilfte des 19. Jahrhunderts wurde in Dunatetétlen die
bis heute aufrechterhaltene Briicke und in Baja die 1956
durch Hochwasser weggerissene, beriihmte “Rote
Briicke”, die zwei bedeutendsten gewélbten Briicken des
Komitates gebaut.

Der Bau der Stahlbetonbriicken begann - erstmals in
Ungarn - in Solt 1899, mit dem Bau einer zweifeldrigen
Briicke (Spannweiten 2x5 m) nach dem Monier-System,
1893 hat der “Zementtechniker” Rébert Wiinsch nach
dem Melan-System eine Stahlbetonbogenbriicke mit 2x9
m Spannweiten gebaut.

Mit dem Ausbau der Eisenbahnen entstanden ab 1853
mehrere Briicken. Unter diesen hatte die Donau-Briicke
bei Baja (1909) eine besondere Bedeutung, da diese die
erste stindige Briicke siidlich von Budapest war. Sie
dient seit 1935 auch dem Strassenverkehr. Die
Stroméffnungen der Briicke sind 100 m, diejenige im
Uberschvemmungsgebiet 50 m lang. Die Briicke wurde -
wie auch die anderen Strombriicken - durch die
Staatliche Eisen-, Stahl- und Maschinenfabrik (MAVAG)
hergestellt.

Der Stahlbetonbriickenbau nach dem Hennebique-
System wurde durch die Titigkeit von Dr. Szilard
Zielinski eingefiithrt. Er entwarf ab 1912 mehrere
Briicken iiber dem Donautal-Hauptkanal und iiber

andere Wasserliufe. Ab 1927 wurden typische Briicken
nach den Plinen von Dr. Gy6z8 Mihailich iiber dem
erwihnten Kanal gebaut.

Die grosse Epoche des Stahlbriickenbaues war die
Periode 1927-1930, als die noch fehlenden Strombriicken
der transversalen Strassen bei Tiszaug und Dunaféldvéar
erbaut wurden. Die Briicke bei Tiszaug ist eine herkdmm-
liche Konstruktion, aber aus Carbon-Stahl, die Briicke
bei Dunaféldvar war - nach den Plinen von Dr. Janos
Kossalka - die erste durchlaufende Fachwerkkonstrukt-
ion, aus Si-Stahl. Auf beiden Briicken wurde spiter der
Eisenbahnverkehr ermdoglicht.

Unter mehreren Stahlbetonbauten ist die Unterfithrung
bei der Eisenbahnstation Kecskemét (Entwurf: Rébert
Folly) erwihnenswert, eine 100 m lange, geschlossene
Rahmenkonstruktion.

Uber den Kanilen des Komitates standen interessante
Konstruktionen, z. B. Hubbriicken, die aber umgebaut
wurden, weil das Heben unnétig geworden ist.

Im Herbst 1944 wurden im Komitat 27 Briicken
gesprengt, darunter die drei Strombriicken, die sich
anschliessenden Flutbriicken und alle bedeutenden
Briicken. Der Neubau erfolgte mit grossem Schwung:
1947 stand wieder die Theiss-Briicke bei Tiszaug, teil-
weise mit der Verwendung der Uberreste der friiheren
Briicke, 1950 bzw. 1951 die Donau-Briicken bei Baja,
bzw. Dunaféldvar, mit ganz neuen, durchlaufenden
Fachwerkkonstruktionen. Wihrend des Neubaues
bedeutete die Entfernung der Triimmer und die provi-
sorische Losung des Verkehrs (bei Dunafoldvar, Kalocsa
und Baja) eine grosse Aufgabe. Statt gesprengter Kanal-
briicken wurden 30-40 m lange Pontonbriicken gebaut.
Beim Neubau kleinerer Briicken wurden technische Ere-
neuerungen verwendet, z. B. zwei Spannbetonbriicken
mit nachtriglicher Spannung (1949-1950, System
Borocz), die fiinfte Aluminiumbriicke der Welt (1950),
zwei Fertigteilbriicken mit vorgespannten Balken bei
Kalocsa (1953). Fertigteilbriicken mit umgekehrten
T-Querschnitt bis 10 m Spannweite entstanden seit
1959. Mit lingeren Fertigteilen entstanden Briicken tiber
Eisenbannlinien, 1974 neben Kecskemét eine vierfeldri-
ge, 1982 in Kecskemét eine mit 14 Offnungen und 1987
eine in Kiskunhalas mit drei Offnungen.

An der Donau-Briicke in Baja wurden konsolartige
Fahrbahnen gebaut, um den ungestérten Verkehr der
leichteren Strassenfahrzeuge zu erméglichen. 1998
begann die Verstirkung dieser Bauteile durch
Aufhingen, um den gemeinsamen Betrieb mit der
Eisenbahn ganz zu vermeiden.
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Zusammenfassung

Die Stahlbetonfahrbahn der Donau-Briicke bei
Dunaféldvar wurde durch den grosseren Verkehr und
durch Salzkorrosion insofern beschidigt, dass deren
Umbau nétig wurde. Im Rahmen der Rekonstruktion
wird es wahrscheinlich méglich den Eisenbahnverkehr
einzustellen. In Tiszaug wird - um den gemeinsamen
Betrieb zu vermeiden - nach der Verbreiterung der
Unterbauten - eine neue Strassenbriicke neben der alten
gebaut.

Der Briickenbestand auf den Landstrassen des Komi-
tates betrigt 128 Stiick (32 000 m? Fahrbahnoberfliche),
auf den lokalen Strassen 295, auf der Autobahn M5 23,
auf den Eisenbahnen 215 Stiick.

Die Geschichte der Briicken im Komitat Bacs-Kiskun
ist die 7. in dieser Serie, sie erscheint zum 40.
Briickenigenieurkonferenz. :

Die Autoren des Buches sind Miklés Asboth, Dr. Jano
Barth, Dr. Balint Csatdri, Zsuzsa Darabos, Frau Janos
Dobra, Zoltin Gil, Nandor Heltai, Péter Molnér, J6zsef
Polgar, Jend Sigi, Andras Szészi, Dr. Kldra Szdke, der
Lektor Dr. Herbert Triger, der Redakteur Dr. Erng
Téth.

Die Verlagsarbeiten wurden durch die Kecskeméti
Lapok, Lap- és Konykiadé GmbH organisiert.

Die wichtigsten Kapitel sind die folgende:
- Geographische Gegebenheiten des Komitates,

- Kurze Geschichte des Strassennetzes,
- Friihzeitige Ereignisse im Briickenbau,
- Die Kapitel der Briickenbaugeschichte:
- holzerne,
- gewolbte,
- stihlerne und
- Stahlbetonbriicken,
- Neubau der Briicken.
- Die Briicken der Landstrassen, der lokalen Strassen
und der Autobahn,
- Beschreibung einzelner Briicken.
- Beilagen: Die Briickengeschichte in Ziffern,
Die Entwerfer,
Die ausfithrenden Firmen,
Literatur.

Auch dieses Buch ist reichlich illustriert.

Fiir die zur Verfiigung gestellten Karten, Ansichts-
karten und Photos gebiihrt der Dank dem Museum der
Kriegsgeschichte und des Verkehrs, dem Archiv des Ko-
mitates Bacs-Kiskun, der Fachsammlung des Strassen-
wesens Kiskoros, der AG Ganz Stahlkonstruktionen,
dem Wirtschaftsarchiv des Archibistums Kalocsa, der
Direktion fiir Wasserwesen, dem Verlag Kecskeméti
Lapok Lap- és Kényvkiadd, den Ungarischen Staatse-
isenbahnen, den staatlichen Strassenunterhaltungsfirmen
der Komitate Jasz-Nagykun-Szolnok und Tolna.

il

Dedk Ferencz zsilip, 1875 (Ferenc-csatorna emlékalbum, hasonmds kiadés, Baja 1998)
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SUMMARY

County Bacs-Kiskun is the largest Hungarian
county. Its area was determined in 1950. It is limi-
ted by two major rivers and several canals of vari-
ous size necessitating to build bridges.

In the Arpad age (A.D. 10th centrury), its road
network was rather scarce. Later the Danube-fer-
ries, the road junction in Kecskemét, the road
between Buda and Szeged, then from the 20th cen-
tury on, the transverse roads (Baja-Kiskunfélegyha-
za, Csongrad-Gyula, Dunaféldvar-Kecskemét-Szol-
nok, as well as Tiszaug-Békéscsaba routes) and
their river bridges increased the traffic significance
of the county.

In the 16-17th centuries, entrance (lifting) brid-
ges of fortresses through the castle ditches were
timber bridges. The pontoon bridge by Kalocsa
was famous.

The documents of bridge construction remained
from the 18th century on. They say that stone
bridges were built in Kecskemét in 1747 and 1755.
In 1783, already 33 bridges were listed in the
town "without rivers". During the first military sur-
vey (1785), surprisingly high number of bridges
were at the border of various settlements (e.g. 11
in Szabadszillds, 8 in Kalocsa). In Kiskunfélegy-

haza, arch-bridges were built in 1772 and 1856. In,

Kalocsa, the flood in 1862 swept the five-span
stone bridge away. In the first part of 19th century,
the most important arch-bridges in the county
were: the still existing one by Dunatetétlen and the
famous Voros-bridge in Baja which was swept by
the flood in 1862 away.

The construction of reinforced concrete bridges
started in Solt (first in the whole country) by the
building of a Monier-system bridge in 1889, then
in 1893, Mr Robert Wiinsch "cement technician"
constructed a two-span (949 m) reinforced con-
crete arch-bridge of Melan-system.

Together with the construction of railway lines,
several new bridges were built after 1853 which
of them the Danube-bridge by Baja completed in
1909 was of country-wide importance. It was the
first permament bridge through Danube below
Budapest. The bridge has had a mixed traffic from
1935 on. The river bed spans are 100-100 m, while
those in the river flats 50-50 m. The bridge was
built by the Hungarian Royal State Iron and Steel
Factory, similarly as the rest of the large river
bridges. The construction of reinforced concrete
bridges of Hennebique system came into usage by

the activity of dr. Szilard Zielinski who planned
several bridges in the county through Danube-val-
ley main canal and other streams. From 1927 on,
characteristic bridges were built according to the
design of Dr. Gy6z6 Mihailich through the upper
part of the canal mentioned which crossed the
whole county.

The great period of the construction of steeel
bridges was the one between 1927 and 1930 when
the by then missing river bridges on the transversal
roads were built by Tiszaug and Dunaféldvar. The
one by Tiszaug is of traditional design using up-to-
date carbon-steel, while the Dunaféldvar-bridge
designed by dr Janos Kossalka was the first several-
span, continuous Danube-bridge of truss main
girder using silicon steel.

Both bridges have been used later also by railway
traffic. Of several significant reinforced concrete
bridges, the railway underbridge in Kecskemét
designed by Robert Folly should be mentioned
which had a closed reinforced concrete frame of
110 m length.

In the autumn 1944, 27 bridges of the county
including all the three river ones and the connect-
ing river bed bridges were destroyed due to the
war. The reconstruction was rather abrupt: in
1947, the Tisza-bridge by Tiszaug was rebuilt part-
ly utilizing the lifted remains. While the Danube-
bridges by Baja and Dunaféldvar were reconstruct-
ed totally using completely new continuous truss
superstructure in 1950 and 1951. It was a hard
task during the reconstruction to remove the
bridge remains and to maintain the traffic provi-
sionally in Dunaféldvar, Kalocsa and Baja.

Also pontoon-bridges of 30-40 m span were built
replacing the blown-up bridges of Ferenc-canal.
When reconstructing minor roads, several techni-
cal novelties were applied, e.g. two Bordcz-system
(Hungarian) post-tensioned bridges, the fifth alu-
minium bridge in the world in 1950, as well as two
precast Hoyer-system prestressed bridge .close to
Kalocsa in 1953.

From 1959 on, precast minor bridges with
reversed T-girders have been built. Using precast

" (EHGT) girders appropriate for spans over 10 m, a

4-span bridge was built by Kecskemét in 1974,
while in 1982 a 14-span one in Kecskemét and in
1987 a 3-span bridge above a railway line in
Kiskunhalas were constructed.

In 1989-90 the Danube-bridge by Baja was wide-
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Summary

ned by a cantilever part for ensuring the passing of
light road vehicles independent on the railway traf-
fic. In 1998, the reinforcement of these cantilevers
started in order to discontinue the common opera-
tion. The reinforced concrete slab of the Danube-
bridge in Dunaféldvar has been damaged due to
the highly increased load and the de-icing salt cor-
rosion so much that total reconstruction is needed.
Probably the common operation of this bridge and
the one by Tiszaug can be ceased after their reha-
bilitation. In case of this latter one, a new highway
bridge can be built beside the existing truss struc-
ture by widening the substructure.

There are 128 county bridges on the national
highway network, 295 on local (council) roads, 23
on the motorway M5 and 2135 on railways.

The bridge history of county Bacs-Kiskun is al-
ready the seventh one and is published for the
40th Bridge Engineer Conference. The authors of
the publication are: Mikl6s Asbéth, dr Janos Barth,
dr Balint Csatdri, Mrs Zsuzsa Darabos-Bujdosé,
Mrs Janosné Dobra, Zoltan Gal, Nandor Heltai,
Péter Molnér, Jézsef Polgéar, Jend Sagi, Andris
Szaszi, dr Klara Sz8ke. The publisher's reader is dr
Herbert Trager and the editor dr. Erné T6th. The
publishing activities were managed by Kecskemét
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Magasine and Book Publisher. The main chapters
of the book are: the geographical features of the
county, a short history of the public road network,
the early bridge constructions, several phases of
the history of the bridge construction in the coun-
ty: timber, stone, brick, metal, reinforced concrete
bridges, the reconstruction of bridges, bridges in
national public roads, in council roads and on
motorways, description of some important bridges,
appendices, the bridge history of the county in
years, designers, constructors, literature.

This book is also highly illustrated by maps, post-
cards and photos. A special thanks is attributed to
the following institutions which made them avail-
able for the publication: Military History Museum,
Transport Museum, Bacs-Kiskun County Archives,
Kisk&ros Public Road Professional Collection,
Ganz Steel Construction Firm, Economic Archives
of Kalocsa Archbishopric, Lower-Danube-Valley
Water Management Department, Kecskemét Ma-
gasine and Book Publisher, Hédmez&visirhely
Railway Management Division of Hungarian State
Railways Ltd, Jasz-Nagykun-Szolnok County and
Tolna County State Road Managing Society for
Public Use, Szentgyorgyi Albert Airplane Regiment
of Defense Ministry.
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