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A koziti hidak megfelelsségének értékelése

APATHY ARPAD—DR TGOGTH ERNG

1. Bevezetd

A hidakkal valé foglalkozdsban még nem elégpé
bevett fogalom az tutgazdalkodas analdgidjsra be-
vezetett hidgazddlkodds kifejezés. A hidgazdélko-
das mindazon tevékenységek 8sszessége, amely ah-
hoz sztikséges, hogy a koziti hidak &llagat hosszi
tavon a leggazdasigosabban éviuk meg. Ezek a te-
vékenységek: a hidvizsgalat, a hidak megfeleldsé-
gének értékelése, a hidiizemeltetés, a hidak védel-
me, a hidfenntartds és az uthalézat-fejlesziéssel
Usszhangban levd korszertisitési, hidépitési munka.
Természetesen ezen fevékenységeket nemcsak a
hidak kezeli, hanem a kutatok, tervezdk, kivite-
lez6k is végzik.

Ebben a rovid ismertetésben az un, megfeleld-
segi értékelést mutatjuk be, mely elég hosszi elé-
készités utdn, ma mér a gyakorlati munka részé-
vé vilt, - : ’

Ugy gondoljuk, hogy nem sziikséges kiilsndseb-
ben indokolni, hogy miért van sziikség egy lehe-
téleg objektiv értékelési modszerre. Enélkil megn
alapozottan szinte lehetetlen dénteni arrél, hogy
korlatozott anyagi lehetSségek mellett, mely hidak
felujitasat, korszertisttésst, atépitését kell egy ko-
zéptdva tervhen vagy egy évben elvégezni ugy,

hogy valéban a legindokoltabb munkék elvégzésé-

re keriiljén sor, -

Onkritikusan meg kell 4llapitani, hogy a2z 1t-
gazdalkoddshoz képest lépéshétranyba kerilltek a
hiddszok, hisz t6bb mint egy éviizede, tibbfiéle
PMS-t dolgoztak ki a vildg tébb orszégiban, ugyan-
ezt a hidakra (BMS — Bridge Management System)
sokkal kevesebb orszidgban fejlesztik, s kevéshé
- kiforrottak ezek a modszerek [1, 2], Az eddig is-
mert és a most bemutatott hazai BMS kiilénbbzik
az utgazdilkedadsi (PMS) médszerekisl, elsésorban
abban, hogy nem alkalinuz leromlssi modelleket
és kevéshé kiforrott az . optimalizdldsi alrendszer.
Tekintsik 4t .elfszor is az eddigi hazai gyakorla-
tot, o ‘

2. Elszmények

A hidakkal kapesolatos tevékenységek  Ssszessé-
ge az idSk folyamdn, jellegében folyton véltozott,
mégpedig a mindenkori adottségok és a gazda-
sagi helyzet fiiggvényében. Ennek alapjsn tobb,
egymastél jél megkilonbodztethets idészakot jelsl-
hetiink meg.

A II. Vildghdbort utdni elsé iddszak a ,hidesa-
tak” kora, az Ujjaépités idGszaka volt. A hébord-
ban ténkrement Uthalézat, a feirobbanfott hidak
a kozlekedést Ugyszélvin lehetetlenné tették. A
legfontosabb titvonalakon 1év8 hidak ideiglenes,
télallandé, vagy végleges helyredllitdsa volt g leg-
stirgettbb feladat, fokozatosan kiterjeszive az ali-.
rendeltebb utakon 1évé ténkrement hidak helyre-
&llitdsara. A programok készitése az allamépitésze-
ti hivatalok javaslatai slapjdn, azok felilbirdlats-
val és Osszhangba hozataldval tértént, 1954-ig ke-
reken 16800 hid épult ilyen; médon 29 000 fm hossz-
ban. A hidak tilnyomé tébbsége 6,00 m pélyaszé-
lességgel é&s 20 tonna teherhirdssal éplilt meg. Ter-
mészetesen az ideiglenes és f&ladllandé hidaknal a
kdvetelmény ennél alacsonyabb volt, '

A mésodik id6szak 1954—58-ben kezdSdott és a
kishidak tdmeges korszer(sitését jelentette. Bz elg-
s20r a fahidak és provizériumok helyett &llandé
hidak épitésével kezdbdott. Keésdbb, ennek a mun-
kédnak a jelentls el6rehaladdsival {a fahidak és
provizériumok szdma az 1954. évi 914-r&] 1970-re
79-re cstkkent), ki lehetett terjeszteni a korszerti-
sitést azokra az 4landé hidakra is, amelyek teher-
birdsuk, illetve atbocsatoképességiik (szélességiik)

miatt akaddlyt jelentettck, vagy forgalombiztonss-

gi szemponthdl veszélyesek voltak, A cél az volt,
hogy elfszér a kishidak viszonylag kis kéltséget
igényls korszeriisitése torténjék meg minél na-
gyobb szdmban, és igy az orszdgos kézutakon 1évé
kedvezftlen pontok szdma gyorsan csdkkenjen.

- Ezzel egyidejlleg mindinkibb eldtérbe keriilt a
t6utakon 1&v8 hidak korszerdsitése és o forgalom
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nagysdganak figyelembevétele. A programok &sz-
szedllitdsa a hidnyilvéntartéas alapjdn, a teriileti
szervekkel egyezietve tortént. Igy sikeritlt az ut-
hélézat nagy részén kikiiszObolni a szlk kereszt-
metszeteket. Tipikus kézlekedéspolitikai felismerés
volt ez, enélkiil nagy hidjaink valdszinfileg valami-
vel jobb #&llapotban lennének, de az Uthélézat —
a hidak miatt — nagy hosszban alkalmatlan len-
ne a mai nagysulyd és szdmban is erésen megng-
vekedett jarmiforgalom lebonyolitédsara. Az 1955
1988. kombiti iddszakban tSbb, mint 2000 &b hid
épiilt &t, kereken 29000 fm hosszban. Természete-
sen az Aatépitett hidak kozdétt igen sok olyan hid
is volt, amely az elst idfsmakban kisebb kévetel-
ményekkel, ideiglenes, vagy {félallandsé jelleggel
éptilt meg. A kdvetelmények az ttkategoriatdl fiig-
ghen, az 1056, és 1967. évi Kozuti Hidszab4lyzat
eléirdsal szerint veoltak megallapitva, de legalabb
6,50 m palyaszélességli és B teherbirdsu (40 ton-
na) hidak épiiltek.

A kdvetkezt idfszakban, az elfbbitél élesen el
nem hatarolhgtoan, ismét a kozép- és nagyhidak
keriiltek eldtérbe. A meglévd hidak allapotdnak ja-
vitdsara fordithatd eszkdzbket és kapacitdst mas
hidépitési feladatok cstkkentették. Ilyenek voltak
a nagyobb utkorszer(isitésekkel kapesolatos hidépi-
tési feladatok, az Uj nyomvonalon vezetett utak
hidjainak épitése, tovadbbd a szintbeni vasuti ke-
resztezések kiilonszintlvé tételével épltett vasdt fe-
letti feltiljarck. Ebben az iddszakban a programock
készitésénél mind jobban leheteit tamaszkodni a
megfeleléségi vizsgdlatokra, amelyek 1967-t8] fo-
lyvamatosan rendelkezésre &lltak (I, dbra).

Az utébbi idében — a ktvetkezd id8szakban —
igen jelentfs eszkoOzttket kellett — és kell még most
is — a hidak fenntartisara, javitdsira és feltjita-
sdra forditani, A hidak 4llapotanak romlésat elsé-
sorban a korrézios karok, féleg az utak olvaszté-

sozdsa miatt fokozottan jelentkezd betonkorrédzick
okozzak.

3 A hidak teherbiras és szélesség szermtx
mindsitése

A mostani idészakban a hidak teherbiris igé-
nye viszonylag egyszeriien meghatarozhaté, A cél
8z lenne, hogy minden afon korlatozés nélkil kiz-
lekedhessenek & 40 tonniandl nem nagyobb téme-
gu jarmfivek {nem mindegy, hogy hény tengelyi-
ek, milyen a tengelykiosztids). A kisebb jelentsé-
gl uiakon, ametyek kozelében van parhuzamos f6-
ut, vagy nincs igény nagytomegi jarmiivek kouzle.
kedésére, ott kisebb teherbirdst hidak is megtlr-
heték, bar ezeknél fennall az a veszély, hogy a
helyismerettel nem rendelkezd jarm{i — bar koria-
tozd téabla van — tulterheli a hidat. Meglep&en sok
az igény g nagy tdmegl sz&llitmany 4thaladésara.
Nem ritkasig a 100 tonna feletti jairmiszerelvény,
ezért g tranzit irdnyokban, ipari kirzetekben A te-
herbirdsd hidakra lenne szikség., (Tekintve, hogy
nincs lényeges kiilonbség egy B, ill. A teherbiras-
ra méretezett hid koltsége kozitt, ezért Gj hidak-
nal mg lehetfleg csak A teherbirdst irunk el az
orszédgos kozutakon..)

Nehezebb kérdés a koesipdlya szélesség kovetel-
ményének megaddsa. Legaldbb hiromféle igény ta-
measzthaté, Kiilséségi utszakaszon — ahol nincs az
Gton kiemelt szegély — a hidon a kiemeli szegé-
lyek kozdtt a csatlakozé Gtburkolat szélességénél
nagyobb szélesség indokolt, A mndsik kivetelmeny
az, hogy a csatlakozd Ut szélességétdl fhggetlenil
lehetdleg a 2 irdnya forgalmat biztonsidgosan le-
hetévé tevd hidpalyaszélesség legven meg. A har-
madik kritérium az lehet, hogy az \ton sziikséges
burkolatszélességhez képest is legyen megfeleld a
hid szélessége. Euzzel egyelére nem szamolunk, a
csatlakozd ut gzélesitése esetén azonban eszerint
egy eddig megfeleld hid szélesitése indokolt. A be-
mutatott leghjabb kivetelményrendszer lithatéan
tobbszérosen differencidlf. Egyrészt az at forgal-
ma, masrészt a hid hossza figyelembevételével,

Az igényesebb programkésziiés alapja minden-
kor a megbizhaté hidnyilvintartds volt. Az 1967-
ben elsé alkalommal készitett megfelelfségi mind-
s{tés pontos kévetelményrendszere nem &l rendel-
kezésiinkre, eredménye azonban tanulsigos. Ekkor
736 kézuti hidat mindsitettek teherbirés, ill. széles-
ség szempontjibsél meg nem felelének, ez darab-
szamban a hiddllom4ny mintegy . 13%-a Figyelem-
reméltd, hogy teherbirds miatt a hidallomany 6%
4t taladltdk korszeriisitendének, keveéebbet,- mint
az elégtelen kocsipalya-szélesség miatt.

Sajnos, nem volt méd ezen hidak megfelels ute-
mil &tépitésére, ezt jelzi az 1871-ben ké,sz_ltett_falr—
mérés, amely még mindig 519 kidat, tehat az allo-
many 9%-4t taldlta meg nem feleltnek.

Az 1973-t6l késziilt kévetelményrendszereket az
1. tdblizat mutatja be. A kévetelmények az idbk
folyamén természetesen fokozatosan szigorubbek
lettel, ennek tudhaté be, hogy a meg nem feleld-
nek talalt hidak .szdma alig csbkkent, az utdbbi
idében pedig névekedett. e
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1 A= az 1851, évi Idmglen,es Kozuti Hidszab&lyzat
_ szerint] 60 tonna;
“B'= az 1968, &vi Kozuh thszabélyzat szermh 49
fonna

Az 1989. évben meghatirozott koveteiményrendszer
szerint nem megfelelének mindsiilt hidak szama

Az 1973-ban tamasztoit kbvetelmények szerint
1980-ra alig kevesebb (630 db, 11%) meg nem fe-
leld hid volt prognosztizalhatd, mint 1967-ben. Ta-
nulsigos az 1973-ban készitett, 1990-re, ill. 2020-ra
vonatkozo kévetelményrendszer, Nagyjdbdl a leg-
Gjabb, kicsit jobban differenciilt kévetelmények-
kel egyezik meg,

A kiilonbbzd kivetelményrendszerek szerint 1980-
ban a hidak 13%-a, 1985-ben 10%w-a, 1989-ben
19%p~a nem felelt mep. A hidak teherbirdsiban be-
kdvetkezett kedvezd valtozdst mutatja, hogy a sok-
kal szigorGbb kévetelmények mellett 1989-ben alig
t6bb a meg nem felel6 hidak ardnya, mint 1967-
ben. A szélesség miatt meg nem felel§ hidak ari-
nya viszont 7%-rdél 14%e-ra nétt ugyanebben az
id8szakban, mert a forgalom erés ndvekedése mi-
att a gzélességi kdvetelményeket jelentdsen fel 'kel-
lett emelni (2. tdbldzat).

Részletesebb elemzés helyett annyit mindenkép-
pen meg kell jegyezni, hogy a forgalom tényleges
igénye (abszolit megfeleldség) mindig nagyobb
volt annél, mint amit kévetelményként ki lehetett
tlizni (kompromisszumos megfeleldség), mert a ki~
adodé programok csak irredlisan hosszu tdvon let-
tek volnag megvaldsithaték. Ugyanakkor meg kell
allapitani azt §s, hogy féleg a teherbirast illetSen
az 1980-ban tdmasztott megfelelfségi kévetelmény
igen kisigénylt volt, rendkiviil alacsony volt f5leg
az alsébbrendd utakra elffrt 12-—20 tonna. Kbzis-
mert, hogy a KRESZ szerint 1988-ig 38, azéta 40
tonna dssztémegl jarmivek engedély nélkil kéz-
lekedhetnek.

Az 1989-ben kidolgozott normék a teherbirds
szempontjdbél szigoritast jelentettek, de tgy, hogy
figyelembevették a hidak nyllisméretét is. Eddig
is kozismert volt, hogy a kisnyilast hidakon, ame-
Iyek névlegesen 20 tonndra voltak méretezve, a 38
tonna témegft jArmiivek is athaladhattak, ez azon-
ban nem szerepelt a kévetelményrendszerben,

Megkiséreltiink dsszefliggést keresni a nem meg-
feleld zzélessépll hidak és a hidak kornyezetében
tortént kozlekedési balesetek kozdtt. A Kozlekedés-
tudoményi Intézet segitségével kigyljiottiik azokat
a hidakat, amelyeknél —- a hid el6tti és utdni 100—
100 m hosszt Uilszakaszt is szdmitasba véve — ha-
rom &g fél év alatt (10986, januar I. és 1988. janius
30. kozott) személysérileses baleset kivetkezett be.
Osszesen 78 olyan hidat talaltak, ahol a balesetek
szama négy vagy ennél tébb volt, a legnagyobb
balesetszdm kilenc. Ezek kézdtt mindéssze 14 olyan
hid volt, amely szélesség szempontjabol nem meg-
feleldnelkk mindsil. Mivel a szélesség miatt meg
nem feleld hidak szdma az orszdgos kozuti hildza-
ton 809, nem lehet azt allitani, hogy egyértelm

2. téblizat

Teherbirds és Csak teherbirds | (sak szélesség ; '
_ szélesseg miatt miatt “miatt Dsszesen %
Foutak i 87 4 %6 | 3% 20
| Alsébbrendd utak 146 172 426 . Tk 18
Osszesen 217 259 592 1068 13
Yo 4 5 10 19
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Osszefiiggés 41l fenn. Igaz ugyan, hogy azokat a hi-
dakat, ameiyeknél a balesetek szdma egy, ketis,
vagy hidrom, ebbe a vizsgédlatba nem vontuk be. A
hidak szélesség szerinti megfelel8ségénél vizsgdlni
kell a gyalogos- és kerékparos forgalom igényeit
is. Forgalombiztonsagi szempontbél egyedileg kell
mérlegelni a vizszintes és magassagi vonalvezetést,
a létotévolségot és paramétereket. Kritikusan és
dnkritikusan meg kell dllapitani, hogy & hazai ku-
tatds és szakirodalom eddig elhanyagolta a hidak
forgalomtechnikai, forgalombiztonsdgi szempontbol
vald vizsgalatat, ezt mielébb potolni kell.

4. A pillanatnyi allapot értékelése

A hidak teherbirds és szélesség szerinti mindsi-
tése szilkséges, de nem elégséges feltétele annak,
hogy ennek alapjan dénteni lehessen abban, hogy
egy hidon mikor, milyen munkat (fenntartss, fel-
ujitds, atépités) kell végezni. liyen dintéshez fel.
tétleniil ismerni kell a hid tényleges, pilianatnyi 4]-
lapotat. A KTI t8bb éven keresztiil kidolgozott és
kiprobalt egy 12 szempont szerinti értékelést, mely
végill egyetlen szdmmal mingsitette a hidakat [3,
4]. E moédszer leginkabb vitathaté része a silyo-
z&s és a mértani &tlag képzése volt:

M=8;" 8,2 Vo a,. . .ap

Itt -~ M a hid allapotdt jelzé mérdszam,
- 8y a hid kora szerinti sulyozé tényezs,
8, a hid forgalmat figyelembevevs szorzé,
ap..... a9 a kiltnbbzd szempontok szerint
értékelés (0—35). '

E sorok egyik iréja részletes kritikdja alapjan
[5] a Kozlekedési Minisztérium Hidosztélya 1988-
ban kisérleti jelleggel 6t mindsitési szempont sze-
rinti értékelést irt els.

A modositds lényege az volt, hogy .az egyetlen
veégsd mindsité szam helyett a felszerkezet, alépit-
meény, hidtartozékok, palyaburkolat, kérnyezet pil-
lanatnyi allapotat mineité &t osztdlyzat adja a
végs6 értékelést, melybél kézvetleniil is latszik,
hogy a hid mely részén van siing8s javitasi igény.

Médosult az értékelés annyiban is, hogy 0—5
osztalyzat helyett az utak mindésitésénél alkalma-
zott 1—5 osztélyzatol kellett hasznélni a hidak pil-
lanatnyi &llapotéanak értékelésére, az utaknal elfo-
gadott értelmezéssel, vagyis ,, 1" az Ujszerl], hibat-
lan 4llapotot, ,,5” pedig az 1gen rossz &llapotot je-
lenti.

A kisérlet klprébélé.sra kiadott szabdlyzatra t6bb
észrevétel érkezett, melyet a leheifségekhez képest
figyelembe vettiink. Az 1988-ban Nyiregyhazan tar-
tott hidédsz ankéton az értékelési modszert kozel
50 hidész kolléga hasznalta, Ugy hogy egy nagyobb
mitargyat egyidében mindsitett mindenki. Az ér-
iékeléds kellfen meaghizhatimak mindeilt, legfeljebb
egy osztdlyzatnyl killinbség adddott az egyes rész-
osztalyzatokban.

A pillanatnyi allapot értékelésének végleges ut-
mutatdja 1988-ben készllt el. Az ériékelés I8 jel-
lemzéi:

-— @ minésités végeredménye 6t szempont (felszer-
kezet — aiépitmény — hidfariozékok — pélya-
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szerkezet -— kirnyezet) szerinti osztdlyzat,
amely Osszesen 18 részosztalyzatbol éptil fel a
2. dbra szerint,

— az elfzd — KTI modszer, ill. 1988-as kisérleti
— értékeléssel szemben az 1—5 osztalyzat értel-
mezése egységesen a kovetkezd:

hibdtlan allapotd

lokélis kémnyt hibdk
kiterjedt, de kinnyl hibak
lokéalis, de stlyos hibak
kiterjedt és sulyos hibak 5

[ L -

- lolkdlig az a hiba, amely a hidfelilet, tartéelem
felliletének legfeljebb 5%-ara terjed ki. Kony-
nyt, vagy kezd6dé az a hiba, melyhél a kar
mértéke csekély, kénnyen javithats,

— az értékelés a teljes hidalloméanyra évente elké-
szitendd, célszertien az éves hidvizsgalattal egy-
idejlileg, de nem helyettesiti .a hidvizsgélatot
(meresek sziveges értékelés), .

— a pillanatnyi allapot ertekelese elsésorban. szii-
révizsgalatként hasznalhats.

Azoknil a hidaknal, melyen. edlyos hibak mu-
tatkornak (4 vagy 5-te osztalyzat) ott tovabbi vizs-
gélat, illeive egy éven belill intézkedés sziikséges.

A vazlatos ismertetésbél iz kittinik, hogy igye-
keztiink olyan <€rtékelési maédszert kidolgomni,

amely rendkiviil egyszerd, kénnyen megjegyezhet6.
Az el8zb mindsitéssel szemben [4] az osztdlyza-
tok értelmezése minden részosztalyzatnal azonos,
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nem keveredik a hiba stlyossiga a javitas siirgds-
ségével, viszont megjelenik minden osztalyzagban
a hiba kiterjedése és stlyossiga.

Az Ot 18 osztdlyzat a részosztélyzatokbol altais-
ban egyszeri 4tlagolassal adddik, a kerekités sza-
bilyainak figyelembevételével. A kerekités ismert
gyakorlatatdl akitor keli eltérni, ha egy kiemelt
fontossagul elem igen rossz (4, 5) &llapoti.

Péidaul alépitménynél (2.1—2.2—2.3):
1+14+5=7:3=2,33, de rossz saru miait 3.

A f6 osztalyzat képzésénél mod van tehit a mér-
legslésre, ‘

Véitoztattunk az 6t £§ mindsitd szempont sor-
rendjén is. A felszerkezet-alépiimény-hidtartozék-
péalyaburkolat-kérnyezet véleményiink szerint fon-
fossdgi sorrendet jelent, Igy az 6t osztalyzat egy-
més meilé frva kozelltden redlis sorrendet ad egy
hid allapotara vonatkozdan:

11111 minden tekintetben kifogéastalan
hidat jelent,
55555 pedig minden szempontbél elfo-

.gadhatatlan allapotot jelez!

A hid pillanatnyi édllapotat jellemz8 osztalyzato-
kat silyozés nélkiil kell a hidnyilvantartisban, hid-
lapon, torzskdnyben rdgziteni. A torzitds nélkuli
adatsor tovébbi feldolgozds alapjaul szolgilhat,
Barmely részosztélyzat szerinti értékelés, csoporto-
sitas barmikor elvégezhets, s igy egy tertilet (lizem-
mérndkség, megye stb.) hiddllomédnya is értékel-
hetd, pl. azon hidak szdméval, melyek elsé hirom
osztdlyzatandl (felszerkezet, alépitmény, hidtario-
zékok) 4, vagy 5-6s minfsités van, Kiilénssen hasz-
nosak az iddsorok, mert ezek mutatjdk a hidallo-
many 4llapotvéltozasit, a hidgazddlkodsds eredmé-
nyességét, vagy eredménytelenségét.

5. A megfelelfségi éy az dllapotértékelés
felhasznéalasa

Az eléz8ekben bemutattuk, hogy egy hid komp-
lex megfeleldségét, fenntartdsi, korszeriisitési igé-
nyét - erdsen leegyszerlsitve ezt a bonyolult keér-
dést - T osztalyzattal javascljuk min6siteni:

— & hid teherbirdsanak (T) és szélességének (S7)
megfeleifsége a forgalom tdmasztotta igények-
hez képest,

— &5 a hid tényleges, pillanatnyi 4llapota, melyet
Bt osztalyzattal jellemziink (f, a, t, p, k).

Az osztalyzatok egysépes értelmezése céljabél a
teherbirds s szélesség megfelelfsége:
ha megfele] a kivetelményeknek 1
ha nem felel meg 5

Megjegyezziik, hogy célszerii lenne a teherbiris
s szélesség szerinti megfeleldséget gy osztélyoz~
ni, hogy a minésitd osztdlyzat jelezze azt is, hogy
a teherbirds, ill. a szélesség szempontjabol a hid
mennyire felel meg, illetve nem felel meg.

Nézziink egy példat annak bemutatdséra, hogy a
7 minésits osztalyzat mire hasznélhaté

Fenntartasi-felujitdsi terv
készitéséhes

A

T Sz f a t p k

korszer(isitést, éfép{tést
indoklé osztdlyzatok

Pl 1 5 2 2 3 4 5

A bemutatoit osztélyzatokat kapott hid tehervi-
seld szerkezete elfogadhatd dllapotban van, a pé-
lyaburkelat azonban egy éven belill javitésra szo-
rul és slirgfsen rendezmi kell a hid kézvetlen kir-
nyezetét.

A kocsipélya szélesség hatdsat a hid kérnyezeté-
ben hekdvetkezett balesetek ismeretében meg kell
vizsgélni és ennek alapjén kell dénteni a swiksé-
ges intézkedésrdl: jelzések elhelyezése, szélesités.

Az els6 két osztdlyzat tehat azt jelz, hogy a hid
a mai forgalmi igényeknek megfelel-e, a kivetkezd
ot osztdlyzat pedig a hid avultsdgdt, a javitasi
igényt jelzi. Természetesen a teherbirds lehet azért
nem kielégité, mert a hid &llapota leromlott, ezt
azonban a pillanatnyi 4llapotosztalyzatoknak is je-
lezni kell.

A fenntartasi és kiiléndsen a korszer(sitési mun-
kék soroldséndl a hid forgalmét és jelentSségét is
figyelembe kell venni. Azonos allapotd hidak ki-
ziil mindig a nagyobb forgalmuval kell el6szér fog-
lalkozni,

6. Néhany lejlesztési szempont

— A hidak tényleges teherbirdsdnak megallapita-
st pontositani kell. Ez elsSsorban a korrdziét
szemvedett, idds, esetleg tervekkel nem rendel-
kezé hidakndl okoz kiilénés nehézséget, A sta-
tikus és dinamikus prébaterhelések, anyagvizs-
gélatok, a lebontdsra {télt hidak torésig térténd
terhelése segit ebben az igen nehéz feladatban.

— A szélesség szerinti megflelelségnél mérlegelni
kell a gyalogos és kerékpéros forgalom igényeit,

— A hidak megfeleldségét hidraulikai szempont-
bél is vizsgdini kell é3 értékelni kell a hidon
szabadon fartott Urszelvényt is.

— Célszerdl a komplex megfelel8ségét felhasznilni
a hidak nettd értékének meghatérozaséra. Kz
azért célszerd, mert dtfogé elemzésre jol fel-
hasznalhatéd &s kdzvetleniil hasznosithaté a hid-
gazddlkodéshan is,

7. Ogszefoglalas

1, A hidgazddlkodéds (PMS analdgidja) fontos ele-
me a hidak On. megfelelfségi ériékelése. Az el
z8ekben bemutattuk, hogy 1945 ota milyen el-
vek alapjan folyt a kdézui: hidak korszerUsitése,
milyen kédvetelményrendszer alapjan mindsitet-
ték a hidak teherbirdsat és szélességét,

2 A hid forgalma és részben a hid mérete fliggveé-
nyében tsszedllitott Uj kiévetelményrendszer sze-
rint az orszdgos kézutak hidjainak mintegy
19%-a nem felel meg a forgalom igényeinek. A
szélesség szerint meg nem feleld hid balesetve-
szélyességét egyenként kell vizsgdlni, mert a me-
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chanikus értékelés tulzott mértéki korszerfis{té.
sl igényt mutathat.

3. A hidak pillanatnyi dllapotét 19 részosztalyzatbél
képzett Gtjegyll szammal ériékeljik. Az egyes
osztélyzatok fontossdgi sorrendben a felszerke-
zet — alépitmény — hidtartozékok — pélyabur-
kolat és a kirnyezet dllapotat jelzik 1—5 csztily-
zattal, ahol ,1” a kifogéstalan 4llapotot, ,,5” pe-
dig kiterjedt stulyos hibakat jelez. Az éves hid-
vizegdlattal egyidében elvégrett értékelés az alap-
ja a fenntartési és felujitdss programoknak, a
munkék sorolasdnak.

4. A hidgazdalkodashan a komplex megfelel6séget
a teherbirds és szélesség szerinti megfeleldség-
nek és a hid 4llapoténak, kordnak figyelembevé.
telével kell megallapitani. A korszerisitések so-
roldsdndl a hid forgalmat, jelentéségét is figye-
lembe kell venni.

5. Fejlesztésként a gyalogos és kerékparos forga-
lom igényeit, a hidraulikal megfeleléséget, az fir-
szelvényt iz figyelembe kell venni és az értéke-
lest Bssze kell kapesolni a hidak nettd értékének
meghatirozdsival, '
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Lapszemle

Az A 11 autépalya vizétereszté aszfaltburkolatinak
iizemelési elinyei

Az A 11 autdpalys 1967-ben épftett Chartres-i eike-
rilé szakaszén az Gj kopéréteget vékony (70 kg/m?),
20% hézagtartalmi TAPISEC P vizéteresztd aszfalthsl
készitettél, Az elkeriils szakasz lizemeltetése sordn &
kbvetkez§ elbuytket tapasataltsk: esfs idShen a viz-
tilggény és g vizencstiszas (aguaplanage) megsziinése,
a vizszintes forgalmi jelzések jobb lathatdsdga és a
forgalom okozta zaj mértékének cstkkendse, — A
TAPISEC P tulzjdonsdgait rendszeresen ellend@rzik,
hogy megismerjék s forgalom alatti visalkedését ég
2 téii dtfenntartds tapasztalatait,

Revue Générale des Routes et des Aérodromes
1990, januar, 870. gxz.

(Dr. Gdspdr Lészlé)

Az Albertville és Moétiers koziitti at kiépitése
Repedésgitlé rétep készitése a 90. sz, fditon

A cement kitbanyagh szemesés slaprétegre STY-
RELF 24—60 polimérrel modifikalt bitumenes homok-
réteget helyeztek {obb mint 100 ezer m? feliileten,
Bzen a 2 cm vastag repedésgatls rétegen 8 cm asze
faltheton a burkolat, A repedésképzédéssel szembeni
ellenédllast az auntuni repedésmérével {fissurométre}
ellenérizték. A keverék pgyirtdsst korldtozts a modifi-
kdlt kétbanyag viszkozitisa és a széraz homokhél a
porelszivds. A kivitelezés soran a 2 em-es vastagsig
és a kelld fellilet-egyenletesség elérdse volt a 16 fel-
adat.

Revue Générale des Routes et des Aérodromes

1880, februar, 671, sz,
: (Dr. Gdspdr Liszld)

Az atligyi technika i eredményei 1989-ben
Franciaorszighan

A folybirat decemberi széma Osszefoglalja az 1889,
év legfontosabb francig tdtileyi eredményeit, A francia
&s angol nyelven ismertetett 27 eljirds koziil a kivet-
kez8ket érdemes megemliteni. ,Forditott? és vizelnyels
dtpélyaszerkezetek; 1ijszert felujitds; &g viztelenités:
eljardsok; folytonosan vasalt betonburkolatok: az dsz-
szehangolt burkolaterfis{tések innovécidi: a repedés-
problémdk megolddsa stb, — Meleg aszialt-keverékek
Eyartdsa szarité dobkeverdben; szakaszogs szemelosz-
ldstt  hideg &nttit aszfalt; magas bitumentartalmy
emulzié. - Ujszerti szigeteldsek, forgalmi jelzések 6s
Uttartozékok. A kéziti forgalom mérsékléce,

Revue Générale des Routes el des Aérodromes
1989. december, 669, sz,
(Dr. Gdspdr Ldszld)

A 124, sz. 161t megerdsitése Gers-ben

A pélyaszerkezet megerfisitése sordn a BEUGNET -

véllalat t6bb Gj eljardst slkalmazotf. A régi palya-

szerkezethez az ARC 700 berendezéssel a helyszinen

cementet és miianyagszdlakat kevert, majd azt 4 cm
vastag DRAINOCHAPE gumibitumen két8anyagu

vizdtereszi6 réteggel zirta le. — A DRAINOBASE..
30%, hézagot tartalmazd vizéteresztd réteg a bitume-—.

nes kavicsot elfnyésen helyettesiti, és megakadélyoz- -°

za reflexiés repedések megjelenését, — A REGECHPE
elidrds az ATRECOR berendezéssel — egy menethen .

~- hidegen feliijitotta a régi kopéréteget,
Revue Générale des Routes et des Aeradnromes_
1990, februér, 871. sz. ' )

(Dr. Gdspar Ls2A6)




