FOXXEL EVFOLYAM 1076, .12, SZAM

. . 1978, augusztus elsején, hajnali 4 6ra 43 pere- .

- “kor a béesi Dunaszakasz egyik hidjd, a vdros jel-

.. ‘képeként is “ismiert’ Reichsbriicke - vératlanul” és
_hirtelen Gsszeomlott. Szerencsé o szerencsétlenséy:
‘ben, hogy a katesztréfa tgyszolvén forgalommens. -
" tes id6ben tortént, amikor csak két. jarmd volt's .

. BBL

A bécsi Reichsbriicke 6sszeomlisa =
S dRETHY AmpAp . o SR

hidon; egy utasok nélkiili autébusz és egy furgon.:

Az autébusz o leszakadt palydn, a vizszint folott

' 'maradt, vezetje megmenekiilt; o furgon a roncsok

. amikor drénként. mint !
a hidon kiilonb6z8 jarmiveken, R
 Mielstt o katasztrofa okaival foglalkoznénk, .
‘Ismerkedjiink mieg a hid szerkezetével. Ennek rész- .
- letes leirdsa a ,,Der. Stahlbow’ ¢. folyéirat 1939, évi
- 12. évfolyaméanalk 5/6 tiizetében taldlhaté meg. =

cald kertilt, és veretSje, egy 22 éves fiatalember,

élotét vesstette. Ellépzelhetd, hogy miilyen tomeg-

‘szerencsétlenség kovetkezett volna be, ha az tssze- - -

omlds a hétkoznapi cstosforgalom idején torténik;

A Reichsbriicke az 1872—76 kozott épiilt, tehat

- éppen szdz éve forgalomba helyezett, négynyildst

A piligr légnyomésos alapozdssal késziilt; a vas-

" . beton’ keszon 36,00 m' hosszti, 11,60 m széles és . o -

- °9,00 m magas volt, ezen beltil a munkakamra ma- -
" gassdga 2,20 m (3. dbra). A szekrényt kereken
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gy 18 000 személy halad 4t

o .1_"5{‘3505 '&Célszerkez'etﬁ hid helyere keriilt. Ep:it'és'é B
. 1934-ben kezd8dott s 1937, oktober 10-én adtdk 46 .
& forgalommak. A medsrhidhoz érbéri nyildsok csats .
" dakozndlk, o S e |
Az 1933. év ols6 felében tartott, tervpalydzattal

egybekitott. versenytdrgyaléson a mederhidra 22

. tery érkezett be; ezek koztil megépitésre a beton
- hidfkbe lehorgonyzott ldnchid tervét fopadtak el .

A Tanchid tamaszkoze 65,60+ 241,20 1 65,06 = -

- =372,78 m vyolt (1. dbra); a palya csak a kozépss .. -

- nyildshan volt-félfiggesztve, a szélsd nyflésokban
-nem voltak fliggesztoriidak. A szerkezet teljes szé- .
lessége 26,90.m, amibél 16,50 m volt a kocsipélys = . .
- (2.:dbra). Aldnchid jobbparti pilonjét a régihid
‘egyik megerdsitett és két végén meghosszabbitott

pillérén helyezték e]; az alépitmény tobbi része, -

@ bal part kozelében levs pillér &s a két hidfs
djonnan épiilt. - T = _

. Amint a késdbbiékben kideriilt, a hid ssszeom..
.-lasa a bal part kézelében leve, djonnan épilt pil-

S -{_; :

Jerpel mdult meg, ezért ezt részletesebben ismer-

19 m-re siillyesztették le a 0-viz ald. Ezutdn a

- munkakamrébol végzett fardsok alapjén megslla-

pitottak, hogy tovédbbi 7—8 m mélységig nines -
nagyobb teherbirdsd réteg. Ezért a tovabbi sily:
lyesztéstdl elalitak és a talajnyomés csskkentésére

- & szekrény alaptertiletét a 3. abran Ifthaté, a vags: -
- €len tlnyald konzolok bedpitésével megniveltélk. -

A pillér beton felmend falazatit a mederfendk
alatti részen elfregydrtott betonelemekkel, a me-
derfenék felett pedig. grénittal burkoltsk. '
- A pilonsarukat egy-egy 4,00% 3,60 m alapterii-
letti, 2,056 T~ Thagas acél tartdracsra helyeztek,
amelyek 20 cm vastag vasalt kKiegyenlitd betonon
allnak. Bzt a két acél tartérdesot ki kellets betonozni.

A két sarut aldtdmaszto rész kozotti térben mint~
- egy 6,00 m magassigban takarékiiregek voltak.

Végeredményben tehat a pilonsarukat algtémaszté
két tartérdos alatt nem volt végigmens vasboton

. szerkezeti. gerends, hanem -egy-egy. Khi.4,00 m.

“magas vasalatlan betonpillér, amelyek nem voltak
- egyméssal tsgzekotve. . - - :

‘Az alapok épitése soran a talajviszonvok vonai-
kozdsdban szerzett kedvezétlen tapaszialatok alap-

. j&n bebizonyosodott, hogy.4 1Anc.a hidfskbe kells

biztonsdgeal nem horgonyozhatd le, Ezért az ere-

[ttt st

- deti bearvet megviltoztattak ¢ a hidat a mereviis-

tartd két végebe, tehdt Snmagibs lehorgonyzatt
linchidds, alakitottak.dl. Ezéri u l4nehid szélss

‘nyildsaiban eredetileg fiiggetlen szerkezetként ter-

vezett balparti ¢ fStartés egynyflisi acélhid és

jobbparti 3 nyildsi acélhid elmaradt; a kozép.
‘nyilds merevitStartGjat tovédbb kellett vezetni a

sz¢ls8 nyildsokban is. Igy egy 872,76 m hosszi egy-

~ néges. mereyitdtartot” als ifottak ki, :.amelynelc S ol
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3. dhra. A halparti pillér

7115 Mp maximélis vizszintes erdt kellett a lénc
lehorgonyzdsabél felvennie. A merevitétartéban
& pilonokndl csuklék voltak heépitve: 4 jobh parti
oldalnyildshan a szerkezetet két ing‘aoszlop%]" &
aldtémasziottak. '

A kozépnyildsban a merevitGtarté parhuzamos
ovl, kétfald, szigecselt gerinclemszes tartd volt
(4. dbra), amit eredetileg - a kiils§ lehorgonyzdst

4300

. FEEE

4. 4bra. A merevithtartd kereszimeiszeic a kﬁzéﬁnyilésban

- sokkal késatilt.

lanchidhoz - csak hajlitdsra méreteztek. A kereszi-
metszet két, egyenként 4300 mm magas, 13 mm
vastag, egyméstol 720 mm tévolshgban levd ge- -
rinclemezb&l, 4—4 dvszigacélbdl és 2x 4 dvlemez-
bl allt. A kozépst nyilds merevittartéia mér el-
késziilh és vépleges helyén Tel Vot szerelve, amikor -
a tervet meg kelletf VAltoztathi tigy, Hogy & wisre-
vitotartonak a 7115 Mp vizezintes nybmiserst is
fal kell vennie. Az erdsités egyenként 6—8 db
640 mm magas és 22 mm vastag acéllemezb6l besze- -
dliftott kotegekbdl Allt; ezeket a gerinclemezek
belsd oldaldra csavarozték fel, kozvetlenil az alsé |
és felst ovazdgacélokhoz csatlakozva. A szélss
nyildsokban a merevitdtartd szekrénykeresztmet-- =
szettel késziilt, I
A _36 m magss pilonok egy felss és.egy alsd ke
Cesel . mereven  dsszek(tott ingakeretként
ialakitva és ]

A hid t6bbi része &ltaldban & 8z0k&808 megoldfi-_'_

Az 1945, 4prilis 11—18 kézotti harcokban a sz0v-.
jet hadseregnek sikeriilt a hidat elfoglalni ég felrob-
bantasdt megakaddlyozni: A Reichsbriicke az els:
mult évtizedekben Bées legforgalmasabb Duna-.
hidja volt. : L
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A hid oaszeomlasst kivets események-ismerb_até:

~ séhez — ezen cikk megirdsdig — csak az augusztus

. 11-ig megjelent oszirék napilapok cikkei és leirédsai
" 4lltak rendelkezésre; ezekbll a kovetkezbket lehet
megallapftani. oo T e
. Az oOsszeomlés okainak ‘kivizsgildsdra Ottagi
“szakértd bizottségot kildtek ki, amelynek tagjdi o
béesi és grazi miiegyetern acél- és vasbetonszerke-
- zeti, tovabba sztatikai tanszékének - tandrai, egy
kutatéintézeti és egy magingyakorlatot folytato
szakérté mérmok voltak. A szakértd bizottsdg elsd,
elézetes jelentését egy hét utdn hozta nyilvinos-

sdgra; Jelentésében kizértnak mindsitette & kiovet-

kez8 okokat:
e TOhbantas; _
- foldrengés; . - T e
_ ingtabilitds: egyik pilonnal és egyik meérevits-
" tarténdl sem; . - ST
‘— a lancok vagy fiiggesztSrudak szakadisa (esze-
rint szabotdzsrdl sem lehet szd); o
— a lehorgonyzésok kiszakaddss a hidf6knél;
- — valamelyik tehervisel§ szerkezeti rész elrozsda-
- soddsa.
" A bizottsig véleménye szerint az tsszeomlds oka
a baloldali pillér betonjdban keletkezett kdrosodds,

" ami épitési hiba miatt kovetkezhetett be. A pilon- . .
*garu alatti tartordcs gy volt méretezye, hogy be-

tonnal vald kitoltés nelkil 194t tudta vennl 4 ter-
Telkat és A% Tadts Bdni o pillgrnak. A Kibetonozas
56K & fartéracs korrdzio elleni védelmét és hizo-
nyos mértékii. merevitéaét kellett volna. szolgdlja.
Talén ez lehetett az oka annak, hogy a tartdrdcs

" kozeit jominSsdgli beton helyett nagyrészt homok-

Teal T5lE6EEEK KL €8 egy vékony betonréteggel Kotot-

tek Teg: Hz viszont lehetové tétte, hogy a gramit- -

7 eHatoHasson 88 &

- burkolat Hibgott A esapade
tarboracy alutti betoit folyto
galja. Lo S

. A lecsbkkent szilardsigt beton a kifolyési oldali

pilonsarut aldtdmaszté tartérdcs alatt Osszerepe-

. dezett, nagy mennyiségli beton torott dssze és valt

le-a pillérrdl {5, dbra), az egész pilon elesuszott a
kifolyasi oldal felé — & masik oldali. pillérsaru

- eltorott — és ezt mér az egész hid Ssszeomldsa
kovette. . . . ' 3

"Ha a tartéracsokat nem falaztdk volna koriil
— ami nem csbkkentette volna teherbirdsukat -

- valéezintileg semmi baj sem tértént volna. Ugyanes
lett volna az eset, ha a tartérdesokat szakszertien
bebetonozték volna. Valdszinii, hogy & -pillér két
kiemelkeds részének vondriiddal valé teszekitése

18 sokat segitett vona a teherviselésben. 4 katasz!-
rfdt tehdt végeredményben az épliés végrehagidaandl
&s o miiszaki ellentraésnel elleovetett hibdk idézhetiél.
eld. S -

. A bizottsdg semmiféle magyardzatot sem taldlp

_ arra, hogy az Gsszeomlés miért éppen dz adott idE-
pontban kévetkezett be. A beton tonkremendse
mindenesetre évtizedekig tarto folyamat volt. =

O34 Aztagseésren-

TR SaReTRSboltaE 10 Teleitgse hom Tt ki

a hidvizsgélatok és ellendrzések kérdésére, tehat
_‘arra sem, hogy egy jobban megszervezett ellendr-
- zési rendszerrel meg lehetett volna-e elzni a

- 563

TR, z_i:hr'a_.,_-A_ balpartl pillér ténkrement része

szerencsétlenséget. Azonban a szalkértéknek a jelen-
tés kinddsa uténi nyitatkozataibél tobb ezzel kap-
csolatos é9-néhény més tdrgykorre vonatkozd er:
dekes megéllapitdst érdemes megemliteni. . -

A pﬂlérf.-b‘aﬁ_ohj gban “bekovetkezett kérosodss

kivillrs] Ter volt egallapithats; mivel amt %6

burkolat vette korill. Egyediil & kéburkolaton je-
lentkez8 mészkivirigzasok & Tecsurgassk wtathat-
ek volhe eire, ilyen KIVIFAgzasokat azonbam sok
épitményen lehet Jatni. A hidak vizsgdlatéra vo-.
natkozé német- szabvany (DIN 1078) megemliti
ugyan ‘& :més:zkiviré,gzésokat, azonban éazleléaiil
‘egetére nem fiiz semmiféle tovibbi eléirdst. A szo-

‘késos vizsgdlati moédszerekkel a kérosodds nem -

volt megéllapithat. - - = S
A Rei_chsb:rﬁck/e tsszeornldsa volt az elsd. eset, -

amikor egy ilyen sulyos szerencsétlenségnek semmi

més elézetes jele nem volt, csak a kiviragzésok. ..
. A beton nem megfeleld voltdt meg lehetett volna
ngvan allapitani, ha & kéburkolat egy résiét elté-
volitjsk és magfirdsokat végeznek. Erre azonban
caak akkor kellett volna gondolni, ha feltételezik,

‘hogy mér az épitésnél hibakat kovettek el és nem .

jértak el kell§ gondossaggal; erre azonban nem volt

#

A hid Ssszeomlasabél szdrmand 6ridsi anyagi kér:
. mellett szdmos . -més kovetkezménye is van' a ka-.
tasztréfinak; ezek  kozll megemlitiink néhényat. - -

Nagy nehiézségat okoz; hogy az eddigi négy Duna-
hid helyett Béesben haromnak kell & forgalmat le- .

“vegetni. A hajézas lehetetlenné valdsa miatt a

DDSG hajozési térsasag kars napi 1,8 millid sohil- .
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fing. A linzi VOEST-miivek részére sugusztusban
csak a szovjet hajéknak 100 000 tonna ércet és sze-
net kellett volna széllitani; ezt nagyrészt vasitra
kellett atrakni, illetve irdnyitani.

A Reichsbriicke katasztrdfija utdn Bécs véros
polgétmestere valamennyi béesi hid részletes és
alapos vizsgélatét rendelte el. Elrendelte tovabbé,
hogy a hidak vizsgélatéra vonatkozdlag dolgozza-
nak ki részletes és igen szigord elSirdsokat.

Az dsszeomldshél azonban nemesak a kozvetle-
nil érdekelteknek, Hanem a hidak tervezésével,
épitésével és fenntartdsival foglalkozd valamennyi

szervnek és szakembernek az egész vildgon le kel] i
vonni & kovetkeztetéseket és meg kell fontolnis

a teendket. Valészind, hogy erre még tébb lehe.
toség lesz, mivel a szakértd bizotteag folyta.tja,
munk4jét és részletes jelentését remélhet&leg nyil-
védnossdgra fogjak hozni,

Végil még egy szdmunkra is elgondolkoztaté . -

adat az egyik osztrdk napilapbdl, amit a béesi v4.-
rosi vezetésnek felréttak: a béesi hidak fenntarts.-
sdra 1975-re 36 millié schillinget irdnyoztak elé, de
csak 19 milliét haszndltak fel, tehdt 17 milliét
ymegtakaritottalk’.

iwapszemle

A berni Felsenan-hid épitése

A svéjel dthéldzat egyik legnagyobb hidja az 1975
szeptemberében lizembehelyezett, 1116 m hosszd feszi-
tettbeton hid. Az Nl-autépilya a legfontosabb véroskozi
Guszekdttetéds Ziirich—Bern — Lausanne és Genf kdzdtt.

© A Bern éezaknyugeti peremén vezetd szakaszdn épilt

hid tervezésénél nem csupdn mlszaki és gazdasdgossdgi,
hanem esztétikai kovetelményeket is ki kellett olégi-
teni. A kifrt tervpélydzat lényeges pontia wvolt a hid-
szerkezetnek a festbi t4jba vald beillesztdse,

Az Nl-autdpélys az Aare-folyd vilgyét mintegy 60
magagsdghan dthidalo, 8 forgalmi edvos szakasza S-alakt
ivben fekszik, amelynek lsgkisebb sugara 800 m. A hid
alatt az Aare-folyén kiviii vasitvonal és két forgalmas
ut ig vezet. A nyildsok fesztédvai: 38 +5 W48 +94 +3 %
%144 +94 +6x48+38=1116 m. A két nagy nyildsndl
ikerpillérek vannak, a tdbbinél derékszégl négyszig
alaled, 7,46 m x 1,80 m keresztmetszetti, iireges szekrény-
szelvények. A kizépad szakasz kettds pillérei hajlitdsra

‘mereven vannak a fétartéval Ssszekotve, A parti sza-

kaszokon hosszirdnyu elmozduldst hiztosité ,,Neotopf”
calszdearukat alkalmaztak., A hézagezerkezetek a két
hidféndl faax. 42 cm-es nytldsi utat tesznek lehetbve,

A felazerkezet egycellds szekrénytartd, amelybé)
7,60 m-re nyulnak ki & konzolok, A keresztmetszet ma-
gassdga a szdlsé mezbkben 3,60 m, az ikerpillérek folett
8,00 m. A rendkivill kegkeny (2 < 0,50 m vastag) bordéls
a 26,20 m-es keresztnetszetl szélesséphez képest igen

nagy nyirési igénybevételnek vannak kitéve.

“Az egységesen 26 m széles keresztmetszet épftése igen
munkaigényes, de elénye, hogy lehet6vé teszi a konzolok

" kiiltnleges zsaluzdkocsival vald utdlagos megépitését

és ezzel jelentls megtakaritdst eredményez dllvényzat-
ban és zsaluzatban, A' trapézszelvény(li szekrénytarték
bordai nem fiiggflegessk, hanerm kifelé délngk, ami

- nehézségeket okoz, mert az alséd szekrénylemez szélessége

minden szabadszerelésti szakaszban véltoxik és igy a

borda betonjdnak bedolgozésa megricheziil. Exzel a mii-

szaki hdtrdnnyel szemben azonban jelent8s esztétiliai
eldnydk dllndk. A kivitelezésnél igen j6.minéségii beton-
felilleteket sikeriilt kislakftani. o R
Az egyes konzoltartékat 18 (egyenként 3,0—4,20 m
hosazdsdgn) szekaszban, Sz&ba.dszer_eléssel"épiﬁették, gy
lehetfvé vAlt az egése keresztimetszet (beleérive & kon-
zolokat) egy titemben térténé betonozdss. Az elfirt
teljesitmnényt (havonként ‘1000 m? hidfelilet) minden
szakaszndl sikerislt betartani. A hajlitdsra mereven ki-
kipzett hdzagzdrd elemek a konzolos tertékat folytatd:

" lagos: keretrendszerrd kotik Bssre. A ' szabadszerelést
. szakaszokat hossz. és hardntirényban (palyalemesz) és
. fiiggtleges irdnyban (borddk) fesziteiték &l6. : S

A 328, illetbleg 278 m hosszd keleti és nyugati parti
ezakaszokat mezdnként, hagyomdnyos alivanyzaton be-
tonouztdk. T :

A rendkiviil széles sgycellds szekrénykeresztmetszet

hez képest n keresztmetrzeti vastagsdgok rendlkiviil ki-

csinyek, ezdrt gondos vizsgdlatot igényelt a keresztmet-
szeti elernek teherbirdsi funkcidinak kolesdnhatden.
A szélst mezdkben ezért a f6tartd borddinak belss olda-
lén a keresstiranyt hajlitds felvételére erdsftést alkal-
maztak, igyhogy a borda felillete gyakorlatilag repadsés.
mentes maradt. A szabadszerelést: szakagzon a fiigg6ie-
ges eldfeszitds biztoaltja a borddk belss oldalén a kereszt-
metezet homogenitdsat. .

A pillérek az alapokba befogottak. A rampapilléreken
& hidtarté hosszirdnyban elmozdulhat, mig a kettés pii-
lérek hajl{tdsre meraven kapesolddnak a felszerkezethsz,
amni kerstszerkezetet képezve biztosltjs a hid hosszirdnyé
stabilitdsdt.

A hid épitésének bsszkoltsége 29 millié svéjei frank
volt, ami 990 fr/m? fajlagos koltedgnek felel meg.

(B\eton— und Stahlbetonbau, Ny, Berlin, 1976, 4. sz.)

Hézagkiontés nélkiili betorutak

Ausztridban a tdguldsi hézag nélkili épitési mddszert

beton 1tpdlya-szerkezeteknél gyskran alkalmazzdl.

Az elirds szerint a betonban 50 mm mély vakhézagokat
védgnek. Az utébbi 10 évben - Lkilionbeen harsmt:

irdnyban — alkolmazzédk a kidntés nélkili, nyitosh:

vakhézagokat. B hézagok szélessége 23 mni. 1973 &ta
az U] sutdpdlyaszakaszokat is igy épitik. A tapasztala-
tok szerint az eljdrds szdmos elénnyel jér: :

~ ¢glsérillésen kivitl semmiféle hdtrdnyt nem allapi-

tottak meg a kidntés nélkali hézagokigll ™

~— 8 viz hehatoldse kiivatlkeatében az fitalapban kérok " -

nem T¥ptek fel. Tinnek eléfeltdtele az ordzionak ellén.
dlls, viere nem érzékeny és egyenletes teherbirdsd

we

dtalap; Ausstridban ezt dltaldban 10—13 cin vastag- ./

sagt, jol tomdritett bitumenes kavicsréteggel bizto:
sftjdk; o : e :
e B UL

— jelentés munka- és anyagkdliség marad el, killd-

7 utezdsi kdnyelem a kisntott hézagd utakhoz ..
" . képest, amelyelnél a  tdguldsi hézagokndl . t6bbé- .
kevéshé kidudorodds jelentlezil, lényegeson ‘nagyobb; -

- ndsen  a plasztikns hémaghifintés elmaradésa folytdn, - :

A hézaglidntés epyébként sem volt eredményes, mert . :

8 viz behatoldgit s kidnbbanyag rideggé véldza kiveb-

keztébon tartdsan nem volt képes meggdtolni,
- (Die Strasse, Berlin, 1976, 7. 8. )




