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Ujabb feszitettheton hidak

APATHY ARPAD

A feszitett beton kozati hidak épitése Magyaror-
szagon 194852 kozott kezd8dott meg, majd 4t-
meneti visszaesés utdn 1956 --60 kiszdtt lényegében
kialakultak a f6bb szerkezeti tipusok; a hatvanas
években ezek tovdbbfejlesztése, nagyobb nyilésokra
vald kiterjesztése és rendszeres alkalmazdsa folyta-
tédott.

Az 1966-ban . Périzsban tartott feszitettheton-
kongresszus 6ta eltelt iddszakban 3000 fm feszitett
eléregydrtott tertds, 5--10 m nyilésd kishid, kere-
ken 1300 fm kozép- és nagynyildst feszitett hid
épiilt. Brre az id6szakra esik az elsd feszitett beton
vasiti hid épftése is. A teljes mennyiség 88 000 m?
pilyafelileti hid. Ezenkiviil épités alatt 4l to-
vabbi 5 db nagyobb feszitett hid.

- A kishidak épitése a j61 bevilt forditott T kereszi-
metszetty elbregydrtott feszitett gerenddk felhasznild-
séval folytatédott tovibb (1. kép). A Hoyer-geren-
dik gyértésa két feszitGpadon torténik, a gybrtés
évi kapacitisa kereken 60 000 fm feszitett gerenda,
amib8l mintegy 2000 fm hidat lehet épiteni. Ezen

rendszer{i hidszerkezetet igen jél fel lehet haszndlni -

feluljérék és magasverzetésfi utak épitésére is (2.
kép), abban az esetben, ha az alapozds egyszerfi
médon, nem nagy kiltséggel elkészithets.

A forditott T keresztmetszetti gerenddk felhasz-
nalésédval épitett hidakndl két olyan hitriny je-
lentkezik, amelyek miatt a kisnyilés feszitett szer-

kezetek tovébbi fejlesztése valt szitkségessé. Az

egylk hdtrdny, hogy ezek a szerkezetek jelenleg
gyartott méveteikkel csak 10 m szabad nyflésig
hasznalhatck, a mésik, hogy jelentés mennyiségd
szerkezeti betont kell a helyszinen bedolgozni.

A kérdés megoldésdra I keresstmetszetd Hoyer-
tartdk gyértdsa kezd8dott meg (3. kép), amelyek
egymés mellé helyezve és csavarmenetes rudakkai
Osszefeszitve, helyszini szerkezeti beton nélkiil al-
kotjak a hid felszerkezetét. A tarték egyeldre 15 m
szabad nyildsig, 80 cm magassiggal és 50 cm széles-
séggel késziilnek, A feszit6huzalok 5 mm dtmérd-

Az eddig végrehajtott huzal-lehorgonyzési, ter-
helési és torési vizsgdlatok (4. kép) igen kedvezd

1. kép. Forditott T kereezbmetszet eléfeszitett tarték beszerelve
T . (szorzf felvéteie) :
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eredményeket adtak. A kisérleti hid 1970-ben épiil.
A késébbiekben, a tartéd magassdgit nbvelve, eset-
leg 7 mm &tmérsjt feszitGhuzalt hasznilva, a tartd
nyilésa valéezintileg 20— 22 m-ig lesz novelhetd.

Az 1966 bta éplilt 20 db kdeép ds nagyobb nytldss
feszitett hid szerkezeti rendszere szerint a kévet-
kez8képpen oszlott meg:

Szzertlfe- Péiye-
Bzerkezoti rendszer db oL feliifet
hossz m?
fm )
Eléregyértots uttfeszitett
vartds . ... L. 8 217 2647
Helyszinen betonozott taka.-
rékiireges lomez és szekrény-
tartd utdfeszitve ........ 9 G658 6
Feszitett pdlyds alsépdlyds {v ~ 2
Feszitett noélezerkezet . . .. 2 ’ )
Osszesen ... ....... 20 et e 977

2. kép, Forditott T keresztmat-sz.etﬁ‘ eldfeszftett tarték beemelése
. . (szerz(j felvétele)

8. kép. T keresztmetszetd elofeszitett tartdk (szerzt felvétele)
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Az utdfeszitésndl mindeniitt Freyssinet-rendszerti
kébeleket hagznalunk. Feszitdsajtsink 50 Mp feszi-
t0er6 kifejtésére alkalmasak, ezekkel kezdetben
18 szd) 5 mm 46mér§jti, ma 12 sz81 T mm 4tmér8it
huzalbél 4116 kdbeleket feszitink meg. Az el6bbiek
35 Mp, az utébbiak 45 Mp feszitBerst fejtenek ki.
A jovOben a felmeriilt sziikségletnek megfelelfen
a feszitGerének kb, 100 Mp-ig valé novelését és erre
alkalmas kdbelek megfessitésére szolgalé feszitGsaj-
tok beszerzését tervezniik. :

A lehorgonyzé tomb a szerkezetbe bebetonozott
harang alaki acél hitvely, vagy bebetonozott, il-
letve a kész betonon feltdmasszkodd acéMércsa.
Az ehhez haszndlt acéldugét régebben keresztira-
nyu rovatkoldssal vagy ffirészfogas hornyocskék-
kal lattuk el. Szdmos kisérlet és az épitéseknél szer-
zett kedvezbitlen tapasztalatok alapjin attértink a
hosszirdnyban borddzott acéldugd alkalmazésira.
Ennél a rendszernél kisebb lehorgonyzési hossz ele-
gendd, a szerkezet onzdrd, mert a huzal ég dugé ki-
zptt kétezer akkora a sirléds erd, mint a huzal és
a hiively kozott, tehdt a dugdt behizza.

A kébelesatorna kialakitdsdra 17 mm széles, 0,2
mm vagtag szalaghdl a munkahelyen &llitunk els
spirdl-bordéds béddogesivet, végtelenitett hosszban.
Ennek nagy elénye, hogy nem kell toldani, a be-
épitéshez szitkséges méretre vighatd. A csé vizza-
réséga megfelels, kb. 5 m sugérral hajlithaté, kells
merevadgl. :

A killénboz8 szerkezeti rendszerrel épftett 20
nagyobb hid mindegyikének lefrdssra hely hidnyé-
ban nem lehet kitérni, ezért minden csoportban a
legjellemz8bbeket emeljiik ki.

Az elbregydriott uldfeszitett tartds hidak 16—25 m
nyiléshatdrok kozitt épiiltek ; az I keresztmetszet
tartok szélessége 75—80 cm, magassiga. 1,00, illetve

1,25 m, a beton minésége B 400 volt. A tarték acél-

zealuzatban készilltek (5. kép), az dvek mindkét
magassigndl azonos mérettiek, a gerincet betét-
elemmel lehet névelni. A hid szélsé tartéi derék-
sz0gl négyszég Lkeresztmetszetiiek, szélességitk
40 om,

Egy féttvonalon épitett 12,0 m széles hidhoz
16 db, egy autéuton épitett 15,50 m széles hidhoz
pedig 21 db gerenda sziikséges. Bzért a helyszini
elregydrtd telep berendezése és ennek a szerkezet-
nek az alkalmazésa csak akkor lehet gazdaségos,
ha t&bb hfd van nem tdl messze egyméstél. Ennek
ellenére elSfordult, hogy egyik hid 16,45 méter

 hosszti tartéit 120 km tévolsdgrél szallitotték.

- Az I keresztmetazetit elregydrtott tartés szer-
kezetet elsdsorban nagyforgalmt vasttvonalak fe-
letti feluljaroknal alkalmazték, mint egy hérom-
nyildsd hid kozépsd nyfldssnak befiiggesatett ré-
szét. Legtibbszir a villamositott vasttvonal mun-
kavezetéke, vagy a vonel nagy forgalma miatt ne-
hézségekbe titkozitt a nyilds bedllvinyozdsa; igy
kedvezdbb volt a vonatmentes idéket felhasznélva

~elbregydrtott tertdkat beemelni.

oA tartékat, amelyek stilya hosszuktdl fiiggden
1832 tonna k6z6tt volt, dltaldban a hid folytatd.-
sdban levé attoltésen berendezett eléregyartd tele-
pen gyértottdk, illetve ott téroltdk; ha az elére-

gyart6 telep egy mésik hidndl volt (6. kép). A be-

4. kép. I keresgtmetszets a]ﬁfeszitefst kisérleti tarté torés nutén (szerzf
’ felvétele) :

e

6. kép. H.elyszinen elfregy drtott utéfesuitett tartsk (Hidépit§ Villalat
: " gy Giteményehal)
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7. kép. Utdfeszitett tarték beemelése (Hidépits
Villalat gyiiteményébol)

8. kép. Utdfeszitett tartékkal épiilt felliljdrd az
M7 autéiton (Hidépitd Vdlialaf
gytjteményébsl)

9. kép. Vasuti hid eldrégydrtoti tartoelemeinek
neemeiése (Foto MAV)
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10. kép. Elfregydrtott alemekhsl késziilt
utdfeszitett vasiti hid (Peto UVATERY)

11. kép. Utéfessitett szekrénykerosztmetszeti
Tarna-hid (Foto UVATERYV)

12. kép, Utsfesattett mezézombari feitiljrd
(Hidépitd Vilialat gyditeményéh6ly
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emelést a helyi adottsigokto] és a rendelkezésre 4116
eszikbz0kt6l fliggden tobbféle médszerrel végeztak.

Az egyik — csak vasat feletti feliiljdrékndl al:

kalmazhaté — mddazer a vasiti daruval valé be-

emelés. Bz csak olyan esetben hasznélhaté, ha a
vesutvonal nincs villamositva, tehdt a munkave-
zeték nines dthan. Ennél s megolddsnél a tartdkat
célszerli vasuti kocsival a helyszinre széllitani.

A mésik mddszernél az elsé néhdny tartét segéd- .

szerkezettel kellett a nyflds 1616 juttatni. Ez vagy
kénnyli récsos szerkezetre, Herbert-hid f&tarto-
jAra valé felfiggesstéssel tortént, vagy kegkeny,
ideiglenes 4thidaldsra helyezett munkavéginyon
vald betoldssal. Az elsG esetben a tartd leeresztve
kozvetleniil a helyére keriilt, a mésodikban a osat-
lakozé hidszerkezeten 4116 két autédaruval kellett
az oldalirinyt mozgatést elvégezni.

Ezutdn a betol6 szerkezetet vagy keskeny ideig-
lenes hidat elbontottak és & tovabbi tartékat a mér
elhelyezett tartékon vezetett munkavégényon, hid-
kocsikra helyezve tolték be. Az oldalirnyt mozga-
tas és végleges elhelyezés ismét a csatlakozd szer-
kezeten 4116, 18 tonna teherbirdst autédarukkal
tortént (7. kép). A betolést és oldalirnyd mozga-
tést rovid viginyzdrak alatt végre lehetett hajtani,
mivel az idSszitkséglet 10—20 perc kozdtt vilto-
zott.

A tarték mindkét végiktn 400 x 200 mm alap-
teriiletfi, 55 m vastag neoprén sarukon fekeszeneok
fel. A keresztirdnyn egyittdolgozdst 1,0--2,0 m
tavolsdgban elhelyezett feszitéelemek biztositjak.

A hidak kéttdmaszt konzolos széls§ nyilésal ta-
karékiireges lemezként voltak kialakitva, &ltald-
ban utéfeszitve, de voltak feszités nélkiili vasheton
szerkezetek is. Az M7 autéiton két ilyen rendszerti
felitljaré épilt (8. kép).

Az els§ magyarorszigi feszitett beton vasiti hi-
dat hérom évvel ezelStt adtdk 4t a forgalomnak.
A hid egyvignyt vasttvonalon, eléregydrtott uts-
feszitett fOtartokkal épiils, a két egyméstol fug-
getlen szekrény-keresztmetszetti fGtarté 18,0 m
hosszi. A szekrények szélessége 2,00 1z, magassiga
1,54 mi, 20 om falvastagsiggal; a gerincek a t4ma-
szoknal 34 cm-re kiszélesednek. A keresztmetszet
a gyalogjdrddk miatt aszimmetrikus; a feled vek
konzoljainak kinytldsa kétoldalt killonbozd mé-
ret{. :

Egy f8tarté 2 db 4,6 m hosszt végelembd] és
egy 9,0 m hosszid kozbenss elembél 411, Az elemek
uzemben elSregyértottak B 450 mindségi beton-
bél; a végelemek stlya egyenként 24 tonna, & kdz-
bens8ké 35 tonna volt. Egy-egy f6tarts silya kere-
ken 83 tonna; ekkora terhet a rendelkezésre 4116
vagiti darukkal nem lehetett volna a beépitésnél
szitkséges pémélldsok mellott emelni, ezért nem le-
hetett a {6tarték feszitéeét a gydrtés helyén elvé-
gezni,

Az elemeket vagtton szdllitottdk a helyszinre é
vasiti daruval emelték be a hid helyén elkdszitets
szerel6dlivinyrs (9. kép). Ezutin hebetonoztdlk a
fétart6k egyes elemei kozotti 4 om széles hézagokat.
A hézagkitolts beton megszilérdulésa utédn a hossz-
irdnyd feszftés fGtarténként 29 db, egyenként 18
8z4l 5 mm &tmérdil huzalbdl dll6 kébeilal tortént.
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Feszités kozben mérték a f6tarték betonjinak
alakvdltozdsait és a kdbelek deformécidit. A hid
elkészillte utdn végrehajtott prébaterheléskor a
szerkezet fliggtleges eltoléddsait, tovabbs a beton,
az illesztési hézag és a feszitbkdbel alakviltozéesit
meérték; a prébaterhelést és méréseket f8lév milva
megismételték.

A mérések alapjin szdmitott fesziiltségek kiérté-
kelésével megéllapithaté volt, hogy a kész hid erd-
jatéka dltaldban megfelel az crétani szémitdsban
meghatdrozottaknak (10. kép).

Az dllvdnyon betonozott, utdfeszitett hidak altalé-
ban szekrény-keresztmetszettel, néha takardkiire-
ges lemezként épiiltek, 15— 35 m nyildshatérok ko-
zith. A szekrények a hid szélességétél fiiggben egy
vagy tobbeelldsak, gy az egyik 19,50 m széles bu-
dapesti feliiljiré keresztmetszete héteellss. Egycel-
lds szekrény készillt példdul a 30 m témaszkozi
tarnatirsi Tarna-hidndl (11. kép).

A spelarény alsé lemeze dltaldban 15 cm, fels§
lemeze 17—20 cm vastag. A szerkezeti magassag
a megépiilt hidakndl 1/17 és 1/28 kozott volt. A fel-

szerkezet aldtdmasstésdra legtobbszir neoprén sa-

rukat alkalmaztunk, ami kiilonssen a ferde és {vben
fekvs hidaknal igen elényos.

A szekrénytartés megoldés szédmos elénye koziil
elsbsorban a nagy csavarémerevséget kell kiemelni.
Kz lehetGvé tette a kozépen egy oszloppal valé al4-

- tAmasztds alkalmazésdt is, ennek eldnye elsésor-

ban az er8sen ferde 4thidalésoknél a témaszkoz
cstkkenésében jelentkezett. Bgyébként is arra to-
rekedtiink, hogy az alétdmasztdsok killonbozd
megoldésival tegyiik a szerkezeteket véltozatosss:
ez lithat6 a mezbzombori felidjarénal is (12. kép).

Az utbfeszités 4ltaldban 12 db 7 mm Atmérdji
huzalbdl 4116 Freyssinet-rendszerti kébelekkel tir-
tént. A kdbelek egy része a véglapokon, egy része
a fels lemesben, egyes esetekben pedig az alsé le-
mezben volt lehorgonyozva, illetve feszitve.

A helyszinen betonozott utéfeszitett gerenda-
szerkezeteket dltaldban olyan vasat feletti feliil-
jérckndl és vérosi magasvezetés(i utakndl oélszerti
alkalmazni, ahol a ferdeség, {ves vagy ellenives vo-
nalvezetés, vagy egyéb ok — példéul a helyi adott-
sagok miatti rendszerteleniil véltozé nyilssméretek
— miatt a tipizdlés és igy az eléregvértés nem old-
haté meg. Iyen szerkezet épiilt tobbek kozott a
budapesti albertfalvaj (13. kép), és a Cegléden Iéte-
sitett feliiljaréndl is (14. kép). :

A feszitett pdlyds vasbeton fvhid Magyarorszdgon
alakult ki, tudomésunk szerint méshol nem alkal-
maztdk. Nélunk killonosen azért nagy a jelentd-
sége, mert az orszég nagy része sik, és itt a kis
szerkezeti magassig igen nagy elénnyel jér. To-
vébbi elénye, hogy kills6leg statikailag hatdrozott
szerkezet, 1évén, az egyenlStlen siillyedésekre sem
érzdkeny. '

A sgzerkezeti megoldds a vonérudas kétesuklds
vasbeton Ivhidbél fojl8dstt ki. A régebben eller-
jedten alkalmazott {vhidaknal a vonérud acélle-
mezekb8l késziilt; a palyat az fvre felfiiggesztett
kereszttarték és az ezekre tdmaszkodd hossztarték
hordtak. A szerkezeti magassédg 1,00—1,10 m volt.
Késfbb a vonbvasat vondkdbel viltotts fel, de a
szerkezeti magassdg nem véltozott. '




(Fote FOMTER V)

3. kép. Utdfeszitott felliljdrs Budapesten

1

Utofeszitett coglédi feliiljdrs (Hidépits Vallalas gyljteményébsl)

14. kép.
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A vondkébel kis keresztmetszete lehet6vé tette a
szerkezeti magassdg cetkkentését, elmaradt a ke-
reszttart és a hossztartd, kialakult a lemezes pé-
lyaszerkezetll vondkabeles ivhid. Ennek szerkezeti
magassaga méar csak 50—55 cm volt.

A vondkédbeles szerkezetnél a kivitelezés mene-
tét & vonbkébel épités alatti 20—30 om nagység-
rendfi nytldsa hatérozta meg. Az ivet elészor ha-
romesuklés szerkezetként, az ivkozépen elhelyezett
ideiglenes csuklé beiktatdsdval kellett kialakitani
és az {v betonjdnak megszildrduldsa utédn betono-
zott pdlydban iz megszakitdsokat kellett alkal-
mazni, A pélya betonjanak megszildrdulisit kive-
téen jelentSs mennyiség(i el6terhelést kellett fel-
hordani; ezutén kerilt sor az ideigleney csukls és
a palyamegszakitdsok bebetonozésira. Az eléter-
helés lehordésdval a pdlya mintegy el6feszitést ka-
pott, ezéltal elkeriilhets volt, hogy a hasznos teher
hatésira huzdsok keletkezzenek benme.

A kivitelezési id6t nagymértékben néveli az els-
terhelés fel- és lehordsdsa, tovébbé a betonszilér-
dulds hdromszori kivérdsd. Ezeket a hétrényokat
lehet kikiiszobolni a kivetkezd fejlédési fok szerinti
szerkezettel, amelynél a vonérad maga a feszitett
pélyatébla. Ttt az épitési sorrend megfordithats;
lehet, elGszir a palyat, kozvetlenill utdna az {vet
betonozni, elSterhelésre nincs sziikség. A beton
megszilirduldsa utdn a pélydban elhelyezeti fe-
gzitékdbelekkel olyan mértékd feszitést kell be-
vinui, hogy az dllandé és esetleges terhek hatdséra

15. kép. Urajd)falu mellettt Raba-hid
(szerad felvételn)

ne keletkezzék a palydban hizéfeszilteég. A kébe-
leket el lehet helyezni a palya két széle kbzelében,
vagy elosztva a teljes pilyaszélességhen. A vég-
kereszttartokban elhelyezett keresztirdnyt kdbe-
lek biztositjdk a teherelosztést.

Ezzel a kis szerkezeti magassigi, leroviditett
épitési id6tartami megoldassal eddig 9 hid épiils,
hirom & térgyalt iddszakban. A témaszkozok
3570 m kozdtt viltakoznak. :

Az egyik ilyen szerkezet a Rabén, Uraitjfalu ko-
zelében épiilt (15. kép) 60 m nyildssal. A meder-
hidhoz kétoldalt 18 m-es drtéri nyflisok ceatlakoz-
nak, amelyek takarékiireges vasbetonlemezei 16-
nyegesen nagyobb szerkezeti magassidgiiak, mint
az iv palyalemesze. : :

Az esztétikai kérdés megolddsdra olyan javasla-
tot is tettek, hogy az iv palyalemezének két szélén
elhelyezett kis figgonyfalakkal legyen a kétféle
magassdg egyenlévé téve. Bz az elrendezés azon-
ban az ivhid karcsit megjelenését lerontotta volna.
Végiil is olyan megoldds sziiletett, hogy az ér-
téri nyilisok szerkezetének alsé éle és az fvfej, il-
letve végkeresattartd alss éle csatlakoznak egy-
méshoz. Bz egydttal a szerkezet eréjstékét is hang-
stlyozza; az oldalnyilésokban a lemesz, a fonyilés-
ban az fv a f6tartészerkezet, a palya utébbira csak
fel van filggesztve.

Az eddigi legnagyobb feszitettpdlyis ivhid a
Bodrogon, Alséberecki kozelében épiilt meg (16.
kép). A folytatslagos hdromnyflist feszitett beton-
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18, kép. Alsoberecki Bodrog-hid
(Fote UVATERY)
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lemez tdmaszkoze 21+ 71421 m, a kizéps nyilas-
ban vasbeton ivvel merevitve. Az ivek kereszh-
metszete 4ll6 négyszig 70 X165 om mérettel, két-
oldalt 50 cm magas, 10 em mély titkorrel, egyrészt
esztétikal okokbdl, médsrészt salycsikkentés célj4-
bél.

A hdrom nyildson végigmend 115 db feszit6ké-
bel hossza 114 m; a leghosszabb, amit eddig Ma-
gyarorszégon hidszerkezetnél alkalmaztak. Fel-
adatuk a kdzépnyilésban a vizszintes er6, és a hid
teljes hosszédban a hosszirdényu lemeznyomatékok
felvétele. A lemez keresstirdnyban is utéfeszitett,

A hidnak hat, viltozé keresztmetszet(i kereszi-
kistése van. A pélyst I 28-as idomacél fliggeszts
oszlopok kitik Gssze az ivekkel.

Egyesek esztétikai okokbél tdmadjik az alsé-
palyés fvhidakat. Utébbi években ezt a szerkeze-
tet féutakon nem alkalmaztuk, egyrészt a nagy at-
szélesség miatt, masrészt, mivel a pélya folé emel-
kedd ivek és a keresatkotések a gyors forgalomra
kedvez&tlen hatéstak. Sik terepen, a hid el6tt és
utdn {vek beiktatdsdval oldalré] kedvezs képet ad.
Alsébbrend( utakon kézepes nagysdgu nyilésok
esetén a leggazdasigosabb szerkezetnek bizonyult,
 Magyarorszigon az eleG feszitett acélszerkezet, a
komédromi feliljaré, még 1963-ban épilt. Ennél a
koziti hidnél a feszitett betonpélya récsos acél-
szerkezettel dolgozik egyiitt. A 49,40 m t4masz-
kbzti, csonka szegmens alak fétarték ovei hegesz-
tett zért szelvények, helyszini illesztései is hegesz-
tettek. A hegesatett I szelvényii rédcsrudak szege-

* cseléssel vannak bekétve.

A 18 em vastag palyalemez a hossz- és kereszt-
tartokkal egyiittdolgozik és 28 db, 18 sz&l 5 mm
" 4tmér6jt huzalbél 4116 kébellel van hosszirdnyban

utdfeszitve. A palyaszerkezet a két sz6ls8 keretben
& 18tartd alsd 6vével seze van kapesolva és részt
vesz a fétarték eréjétékdban is.

A szerkezeti megoldésnak szémos elénye van,
A fStarték alsé dvének megnyaldsabél a kereszt-

- tarték nem kapnak hajlité igénybevétels, illletve
nem szilkséges hossztarté- és palyamegszakitést
kiképezni. A szerkezeti magassag kicsi, a f6tarték
alsé 6vében acélmegtakaritist lehet elérni.

A 215 m bsszhosszisdgi endrédi Harmas-Korsg
hidnal ki kellett cgerélni a meder feletti 49,0 m
tdmaszkozl, a felrobbantds utdn épillt keskeny,
félallandd jellegli alsépalyds récsos acélszerkezetot,
Kivénatos volt fels6pilyds hidat épiteni, amit a
rendelkezésre 4116 kis épitési magassig mellett fe-
szitett acélszerkezettel lehetett gazdasdgosan meg-
oldani.

Az 1] hid két, egymdstél 2,10 m-re elhelyezett,
2,10 m széles, felill nyitott acélszekrény, amely

g egyuttdolgozik a 16 om vastag vasbeton palyale-

mezzel. A szerkezeti magassag 1,58 m, ami & t4-
maszkoz 1fy, része,
A feszités fEtarténként 2 x4 db fonott sodrony-

* kitél hidraulikus sajtékkal valé meghizésa Gtjhn

bortént. Az egyes kiitelek a budapesti Erzsébet-hid
tartckoteleivel egyezben 115 db korkeresztmetsze-
t, ék alakd és ,,Z" alak( acélhuzalbdl alinak;
hosszlisdguk 38,0 m. Az épitési és betonozdsi sor-
rend megfeleld médon valé megdllapitdsaval dy a

két segédjdrom magassdgdnak szabalyozdsival
igen jelentds megtakaritést lehetett elérni.

Tobbnyilast folytatélagos acélhidaknsl, amelyek
& vasbeton pélyaszerkezettel egyiittdolgoznak, a
témaszok feletti szakaszokon a pélyalemezben je-
lent6s hizéfesziiltségek keletkeznek. Ennek meg-
eldzésére, illetve catkkentésére a palyalemezt el-
fesziteni szoktédk, amit altaldban a lemez betono-
zasi sorrendjének megfelels iitemezésével és a t4-
maszok, valamint a nyildsmezdkben levd segéd-
jarmok emelésével, illetve siillyesztésdvel oldanak
meg.

Tgy tértént ez példdul egy 23 34 1 23 m tdmagz-
kozli Berettyd-hid épitésénél is. A hid két trapéz
alaki, szekrény- keresztmetszetti f6tartéia, ame-
lyek magassdga 1,15 m, szélessége alul 1,70 m,
felil pedig 2,30 m, egyiittdolgozik a 20 em vastag
pélyalemezzél. Az acéltartékat a kizhensd alitd.
masztésokndl 52 cm-rel tiilemelték ; ezutin a palya-
lemezt - el6szor a nyildsmezSkben, majd a pillérek
feletti 8 m hosszt szakaszon betonoztdk be, a sitly-
lyesztést a két betonozds kozott, majd a mésodik
utén hajtottdk végre két iitemben, természetesen
kivérva a beton megszilérduldsat.

Nagyobb nyfldst szerkezetnél a pé,lyalemezb'

. nem lehet ezzel o médszerrel megfesziteni, mert a

lemez a pozitiv nyomatéki szakaszon a nyomsé-
fesziiltségek szempontjabél ki van haszndlva, a t4-
maszmozgatishél keletkend tobbletfesziiltség nem -
engedhetd meg. Ilyen esetekben a lomen feszitéadt
kabelekkel lehet megoldani.

Ezt a megolddst alkalmaztuk a 4 %70 m t4masz-
kozl barcsi Dréva-hidnél, amely magyar-—jugo-
szlav egyittmiikodéssel éptilt & két orszag kozotti -
hatérfolyén. A tobbtdmasgzi folytatélagos szerke-
zet szdmdra kedvezStlen nyflésbeosztés a kébtd-
maszi szerkezetekbél 4116 régi hid j6 &llapotban
levs alépitményének felhasznélésdbol adédott.

A f8tarté 5,00 m széles, 2,50 m magas, felil nyi-
tott acélszekrény, melynek felsd tve a vasbeton
pélyalemez. Az acélszerkezet 52 C minégégli anyag-
bl késziilt; valamennyi gyéri illesztés hegesztett,
a helyszini kapcsolatok szegecseliek. A hid szerke-
zetl magassdga 8,02 m.

A pélyalemez betonozésa itt is két iiteraben tor-
tént: elfszbr a nyilésmezékben, ennek megazildr-
dulésa és a segédjsrmok elbontésa utén a kozbensd
aldtémasztésok feletti 15 m hosszd szakaszokban,
Végil a pillérek feletti 44,00 m hosszd lemezsza-
kaszokat kédbelekkel megfeszitotték. Bazel a megol-
dédssal elérhet8 volt, hogy a kész hid pélyalemezé-
ben a hizéfesziiltségek a megengedett mérték alatt
maradjanak (17. kép).

Az 574 67+57 m tdmaszkozq, hiromnyilasd,
folytatolagos dszvérszerkezetti gy6ri Réba-hidnél
mindkét feszitési médra, az acélszerkezet és a vas-
beton palya megfeszitésére sor kerilt. A korlatok
koziitt 13 m pilyaszélességii hid beépitett teriileten
éptil, a hid tengelye a Rdba folys tengelyével

59%-08 szbget zdr be.

Az acélszerkezet 3 db parhuzamos 6vi gerincle-
mezes {6tartd 2,40 gerincmagassdggal, egyméstol
4,00 m-re elhelyezve. Az 52 C minéségf acélanyag-
Lol késztilt fotarték osszes gyari kapesolatai he-
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gesztettek, a helyszinen feszftett csavaros kapesola-
tok késziilnek. A fétartok, a 25 em vastag vasbeton
pélyalemez és az alsd szélrdcs nagy csavarémerey-
9égli, szekrényjellegli keresztmetszetet alkotnal,
ami a teherelosztdst kedvezden befolyédsolja. A 36
db 40 x50 X 7 em méret{i acéllemezbetétes neoprén
sarura tdmaszkod6 hid szerkezeti magassiga 8,00 m.

A f6tartok fesztése egyenként 6 db, kereken 180
m hosszil szabadvezetési kibellel t6rténik, melyek
a hid teljes hosszén megszakitds nélkiil futnak vé-
gig és a vasbeton pélyalemez tombszerfien kiala-
kitott végében vannak lehorgonyozva. A kibelek
tortvonall vezetése az igénybevételek valtozdsat
koveti. A zart keresztmetszetii kdbelek 37 db, kir-
keresztmetszetd, 28 db ékes és 30 db Z-profili hu-
zalbdl godrottalk ; egy kibellel t85bb mint 100 tonna
ferzitSerst lehet kifejteni. A 18 kdbel kozel 2000
tomma feszitSerft képvizel,

A vasbeton phlyalemez pillér feletti hiizott sza-
kaszainak feszitése részben a szerkezet épités kivz-
beni 80 cm-es siiliyesztésével, részben Freyssinet-
rendszerti kébelekkel tirténik.

Az ismertetteken kiviil szdmos kizép és nagyobb
nyilést feszitett hid épitése keadbditt meg, vagy van
elbkészités alatt. A szerkezetl rendszerek 4ltaldban
megegyeznek az oddig alkalmazott megoldédsokkal.
Ezek kozill legjelentGsebb a szolnoki és a debreceni
feliiljiré. Mindkett§ helyszinen betonozott, tobb-
nyilast szekrény-keresztmetezetli szerkezet; a leg-
nagyobb nyildsok témaszkize 32 m felett van.
Meg kell még emliteni az algy6i Tisza-hid 4rtéri
nyilésainak helyszini eléregydrtdssal, tobb darab-

17. kép. Barosi Dréva-hid (Foto UVATERY)

bél készitendd 25 m hosszii f6tartéit és a 100 m
kozépnyilasi tszvérszerkezetd mederhid feszitett
palyalemezét.

Ebben .az évben indul egy Kéros-hid épitése,
amelynek 35470+ 35 m nyildst mederhidja eld-
regyartott elemekbdl szabadszereléssel, feszitett
szerkezetként fog épiilni.

Az ismertetett szerkezetek kéziil a forditott T
keresztmetszetdi feszitett tarték tzemi pydrtédsdt -
a Kozlekedés Epit6 Véllalat végeste, a felhaszna-
ldsukkal késziilt hidak legnagyobb részét az Ut-
épitd Troszt tertileti véllalatai épitették. Az I-ke-
resztmetszetli Hoyer-tartdkkal kapesolatos eléké-
szit6 munkakat és a beépitésre vald felkésziilést
az Utépité Troszt irdnyitia. -

A kdzép- és nagyobb nyfldst kozti hidak épit-
tet6je a Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium
Koziti Foosztalya irdnyitésa mellett az illetékes
teriileti koztti igazgatosdg, a budapesti feluljérok-
néal Budapest {dvéros, a vastti hidnél a Kézleke-
dés- és Postaligyi Minisztérium Vagiti Féosztalya
volt. A hidak terveit 4ltaldban az Ut- és Vasitter-
vezd Véllalat, a budapesti feltiljarékét a Févarosi
Mélyépitési Tervezs Vallalat készitette. .

Az acélszerkezeteket a Ganz-MAVAG Hidgyara,
a Kozuti Gépelldté Véllalat és a gyéri Magyar
Yagon- és Gépgydr gyartottdk és szerelték. Az épi-
tégi munkdk legnagyobb részét és a feszitést a
Hidépit6 Vallalat végezte, a vastti hid kivitelezéjo
a MAV Hidépftési. Fénskeég, & barcsi Drava-hid
helyszini munkéinak kivitelez6je pedig a Mosto-
gradnja belgradi vdllalat volt. '




